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Nr.38 Verringerung der Verkehrsmenge durch Veranderung des modal split

Prioritat 1 — an der Quelle

Beschreibung

i it?
Was ist der modal split? MODAL SPLIT

Der modal split spiegelt die Verteilung des
Verkehrsaufkommens nach Verkehrstragern
wider. Welche Verkehrsmittel werden fiir die
unterschiedlichen Wege gewihlt? Daraus l3sst
sich folgendes Diagramm erstellen:

Je stirker der OPNV oder das Fahrrad genutzt
wird, bzw. je mehr Wege zu FuB zuriickgelegt
werden, desto weniger wird der Pkw genutzt.
Und die Stadt wird in gleichem MaRe leiser.

FAHRRAD/E-BIKE

erwartete Wirkung?

P durch die starkere Nutzung des Umweltverbundes, d. h. des OPNV, des Fahrrads oder durch FuBwege kann der
Pkw-Verkehr, der einen groBen Anteil an den Larmemissionen trigt, vermindert werden

dB(A) Schallpegelminderung Larmminderungspotenzial (Mittelungspegel) durch
Py :

) | | | L T | Reduzierung der Verkehrsmengen bei gleichbleibender
-1 Rpes e T Halbierung der
e, _1 , 9 Verkehrszusammensetzung
- 2. a1 Verkehrsmenge . . a . .
. 3 } g 2-3dB(A) [Quelle: LAI - Hinweise zur Lirmaktionsplanung, zweite
v hof—d L e Aktualisierung, 9. Marz 2017]
- 54— ‘ (j/"-(":‘;—
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) - | """?;} P bei einer Halbierung der Verkehrsmenge kann eine
: sl | \ @i Reduzierung des Schallpegels um rund 3 dB{A)
. g JHalbierung der 1% erreicht werden
1C wahrgenommenen Lautstérke = -10dB(A),
0 10 20 30 40 50 60 70 80 %0
Reduzierung der Verkehrsmenge in %
wer? P jede(r) Eberswalder*in kann hierzu einen Beitrag leisten
b die Stadt trdgt Sorge fiir ein attraktives Radwege- und FuBwegenetz
» gemeinsam mit dem Landkreis wird der OPNV attraktiv gestaltet
zeitliche Umsetzung > ab sofort, fortlaufend
Rahmenbedingungen P ein gut verkniipfter Umweltverbund
» ein gut ausgebautes und verkniipftes Radwege- und FuBwegenetz

wo ist diese MaRnahme
denkbar?

P im gesamten Strallennetz

Welche MaBnahmen
wurden bereits
umgesetzt?
(Auswahl)

P Verbesserung der Angebote fiir FuBgénger und Radfahrer sowie fiir den OPNV
» Ausbau Busnetz (Beseitigung der ErschlieBungsdefizite)
» Schutzstreifen fiir Radfahrer auf Teilabschnitten der B 167, FahrradstraRe Schellengrund

» Einrichtung ,Runder Tisch Geh-Radwegsanierung”,
jahrliche Umsetzung von gemeinsam festgelegten MaRnahmen

» Verbesserung der Gehwege, Herstellung Barrierefreiheit im Zuge der Sanierung von StraRen
P weitere konzeptionelle Arbeiten zur Vorbereitung von baulichen MaRnahmen

» Radnutzungskonzept

» Machbarkeitsstudie ,Stidroute” (Radwegefiihrung)

» Wegenetzkonzept Brandenburgisches Viertel

finde ich gut

P

; ‘{\(\ée\

Bitte nur einen Punkt kleben!
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Nr.39 Verringerung der Verkehrsmenge durch Verlagerung

4 Prioritit 1 - an der Quelle

Beschreibung

Die Verkehrsmengen werden von stark beeintrachtigten
Bereichen in weniger sensible Bereiche verlagert. Dies
kann z. B. durch bauliche MaBnahmen (Verengung von
StraRenquerschnitten) oder durch

‘.E..
straenverkehrsrechtliche MaRnahmen (Beschilderung)

erfolgen.
Aber: Hauptverkehrsstralen haben Biindelungsfunktion, d.

h. MalRnahmen auf diesen StraRen diirfen nicht dazu
flihren, dass der Verkehr auf NebenstraBen ausweicht.

In der Konsequenz bedeutet dies eine ,,nur” Verlagerung
der Larmemissionen, keine Verminderung!

erwartete Wirkung?

P durch die Verlagerung eines Teils des Verkehrs auf andere StraRen wird die Verkehrsmenge im betroffenen
Abschnitt reduziert und damit die Larmemissionen an diesem Ort gesenkt

» auf den ,Umleitungsstrecken” ist jedoch mit einer Zunahme der Lirmemissionen zu rechnen

dB(A) Schallpegelminderung Larmminderungspotenzial (Mittelungspegel) durch

0 WMML I ‘ - Reduzierung der Verkehrsmengen bei gleichbleibender
-] e | ca'bie'“"g dor Verkehrszusammensetzung
: i 1 \ ”‘\{-lu::,x__‘_ ;;k:;(r:;"e"ge [Quelle: LAl - Hinweise zur Lirmaktionsplanung, zweite

gl | | | T° Aktualisierung, 9. Mdrz 2017]
- 54— —‘—
- 6 . e P bei einer Halbierung der Verkehrsmenge kann eine

! | | 9 g

% i o Reduzierung des Schallpegels um rund 3 dB(A)
- 84 " e i

o | Halbierung der T 1% erreicht werden
® 7" wahrgenommenen Lautstirke = -10dB(A)},
= 10 - L ] | ] [ ] [ ] L} u L] L ]
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Reduzierung der Verkehrsmenge in %

wer?

P Beschilderung durch die Stadtverwaltung nach vorheriger Abstimmung mit dem Land, sofern Bundes- oder
LandesstralRen hiervon betroffen sind

P bauliche MaRnahmen an Bundes- oder LandesstraRen fiihrt das Land durch

zeitliche Umsetzung

P mittel- bis langfristig

Rahmenbedingungen

P Abstimmungen mit dem Land

wo ist diese MaRnahme
denkbar?

» mit dem Bau der Ortsumfahrung (1. Bauabschnitt und folgende) erfolgt eine wirksame Entlastung vom
Durchgangsverkehr auf vereinzelten Streckenabschnitten

P zur Entlastung des Kupferhammerweges wire eine Biindelung in der BoldtstraRe denkbar

Welche MalBnahmen
wurden bereits
umgesetzt?
(Auswahl)

P Entlastung Eisenbahnstrae zwischen Kreuzung Friedensbriicke und BergerstraRe > durch nérdliche Umfahrung
(Georgstralle — Georg-Friedrich-Hegel-StraRe — BergerstraRe)

P Verkehrsverlagerung auf die BergerstraRe durch Reduzierung der Abbiegewiederstinde von der Friedensbriicke
sowie der Bahnhofsbriicke kommend

P Schwerverkehrsfiihrung im Ortskern Finow (DorfstraRe)
in Planung: Bau der B 167n, 1. Bauabschnitt

v

finde ich gyt

Bitte nur einen Punkt kleben!

FRPO
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Nr.40 Verringerung Schwerverkehrsanteil (ndchtliches Lkw-Durchfahrtsverbot) \é Prioritdt 1 — an der Quelle

Beschreibung Der Schwerverkehr ist ein wesentlicher Faktor fuir
Schallemissionen.

Die Lkw-Verkehre (> 7,5 Tonnen) werden in den Nacht-
stunden (22 bis 6 Uhr) in weniger sensible Bereiche
verlagert, z. B. durch bauliche MaBnahmen (Verengung
von Strallenquerschnitten) oder durch
straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen (Beschilderung).

In der Konsequenz bedeutet dies eine ,,nur” Verlagerung

der Lirmemissionen, keine Verminderung! Stark Durchgangsverkehr

betroffene Bereiche kénnen entlastet werden, bislang 75t

weniger belastete Bereiche werden jedoch stirker 22 -6 Uhr

beeintrachtigt. ‘ f n de IC h
erwartete Wirkung? P durch die Verlagerung des Lkw-Verkehrs in den Nachtstunden auf andere StraRen wird der Schwerverkehr im \ gut

betroffenen Abschnitt reduziert und damit die Lirmemissionen an diesem Ort gesenkt
P auf den ,Umleitungsstrecken” ist jedoch mit einer Zunahme der Lirmemissionen zu rechnen
Larmminderungspotenzial (Mittelungs-

pegel) durch Reduzierung des Lkw-Anteils
(davon 50 % schwere Lkw)

0 . - . =
Mittelungspegel /J// [Quelle: Handbuch Larmaktionspline,

Handlungsempfehlungen fiir eine

-1
: i ldrmmindernde Verkehrsplanung,
[ Vv=130kmh -34dBA) Umweltbundesamt, September 2015]

Gerauschminderung in dB(A)

/ / e P bei einer Reduzierung des Lkw-Anteils
[ v=100kmn -4 um 5 Prozent (z. B. von 25 Prozent auf
8 20 Prozent) kann eine Minderung des
Reduzierung von 20 auf 5% Mittelungspegels von gut 1 dB(A) bei
[ V=50kmh —| -6 einer Geschwindigkeit von 50 km/h
| V = 30 km/h .7 erreicht werden

0 5 10 15 20 25
LKW - Anteil in % ( davon 50 % schwere LKW )

wer? » Beschilderung durch die Stadtverwaltung nach vorheriger Abstimmung mit dem Land, sofern Bundes- oder
LandesstraRen hiervon betroffen sind O
» bauliche MaRnahmen an Bundes- oder LandesstraRen fiihrt das Land durch .\(\5\
zert"che Umsetzung P mittel- bis langfristig ) (\6@
Rahmenbedingungen P Abstimmungen mit dem Land ﬁ\
wo ist diese MaRnahme » mit dem Bau der Ortsumfahrung (1. Bauabschnitt und folgende) erfolgt eine wirksame Entlastung des Bitte nur einen Punkt kleben!
denkbar? Durchgangsverkehrs, zudem sind die Industrie- und Gewerbegebiete im Norden dann direkt erreichbar, Lkw-

Durchfahrten durch die Stadt zu diesen Wirtschaftsstandorten werden deutlich verringert
P Aufteilung eines Teils der Schwerverkehrsanteile in der EisenbahnstraRe von Norden kommend tiber die Georg-
Friedrich-Hegel-StraBe und den westlichen Abschnitt der BergerstraRe; die von Westen kommenden
Schwerverkehre verbleiben in der EisenbahnstraRe; Voraussetzung hierfiir ist die Fertigstellung des 1.
Bauabschnittes der Ortsumfahrung
Welche MaRRnahmen P Entlastung Ortskern Finow (DorfstraRe) »
wurden bereits
umgesetzt?
(Auswahl)

FRPO
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Nr.41 Instandhaltung von Fahrbahnbeldgen \é Prioritat 1 — an der Quelle

Beschreibung Neben der gefahrenen Geschwindigkeit hat auch die
Beschaffenheit der Fahrbahnoberflache Einfluss auf die
Larmemissionen. Ebenso wie der Fahrbahnbelag (z. B.
Asphalt, Beton oder Pflaster) fithren auch Schlaglécher,
abgesenkte Schachtdeckel, Risse in der Fahrbahn oder
Unebenheiten zu hheren Larmbelastungen. In der Regel
sind dies punktuelle Larmquellen, die deutlich
wahrgenommen werden.

Die Trager der StraRenbaulast (dies ist fur die kommunalen
StraBen die Stadt Eberswalde und fiir die Bundes- sowie
LandesstraRen das Land Brandenburg) fiihren regelmaRige
Kontrollen durch. Kleinere InstandhaltungsmaBBnahmen
werden durch den Bauhof bzw. die StraRenmeisterei
erledigt. Bei gréReren Schiaden erfolgen weitere
MaRnahmen wie z. B. die Deckenerneuerung.

erwartete Wirkung? P durch die regelmdRige Instandhaltung werden diese punktuellen Lirmquellen beseitigt bzw. minimiert
b wichtig ist, dass InstandhaltungsmaRnahmen zeitnah realisiert werden

finde ich gyt

R - BA) Gerduschemission (mittlerer max. Q}Q
E@:@%:ﬁ tﬁf&:’f <t St [ Vorbeifahripege/! Vorbeifahrtpegel in 7,5 Metern Abstand) N
T autAsphatbeton S e e — =00 bei frei flieRendem Verkehr c
W PO st Phiaster : il [Quelle: Handbuch Larmaktionspline, -
_ | Handlungsempfehlungen fiir eine Q
I PKW auf Beton - | " . @)
steinpliaster(eben) | == larmmindernde Verkehrsplanung,
. | Umweltbundesamt, September 2015] ®
RN PRW aut -
Asphaltbeton

(@)

P durch die Beseitigung von 5
Unebenheiten (Schlaglécher, 7<
Absenkungen, Kanten) kann g
punktuell eine Verringerung des

20 30 40 50 60 70 80 Lérmpegels erreicht werden @

Q

Leur

Mittlere Geschwindigkeit in km/h

N\
\Z
wer? fiir die kommunalen StraBen ist die Stadt Eberswalde verantwortlich ng &\(\6

fir die Bundes- und LandesstraRen ist das Land Brandenburg (Landesbetrieb StraRenwesen) zustindig

zeitliche Umsetzung kurzfristig

Bitte nur einen Punkt kleben!

v Vv VY

Rahmenbedingungen Abstimmungen mit dem Land

wo ist diese MaRnahme > die MaRnahme ist im gesamten StraRennetz immer dann relevant, wenn konkrete punktuelle Lirmquellen

denkbar? auftauchen

Welche MaRnahmen P im Zuge der laufenden Instandhaltung durch die Stadt und das Land )
wurden bereits P u. a. in der EisenbahnstraRe zwischen Knotenpunkt Friedensbriicke und Knotenpunkt BergerstraRe

umgesetzt?

(Auswahl)

ERPO
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Nr.42 Einbau larmarmer Fahrbahnbelage

Beschreibung

Neben der gefahrenen Geschwindigkeit hat auch die Beschaffenheit der
Fahrbahnoberfldche Einfluss auf die Lirmemissionen. Pflasterbelige erzeugen
deutlich héhere Larmemissionen als z. B. Asphaltbelige.

ok
DECks!chlcht

Durch den Einbau von larmarmen Fahrbahnbeldgen, z. B. im Zuge der
Sanierung eines Straenzuges, kdnnen Lirmminderungen erreicht werden. So
kénnen larmtechnisch optimierte Asphaltdeckschichten, offenporige Asphalte
oder larmarme Splittmastixasphalte eingebaut werden.

Unterschiedliche Feldversuche haben gezeigt, dass diese Fahrbahnbeldge mit
der Zeit ihre larmmindernde Wirkung verlieren, d. h. solche Beldge miissen in
kiirzeren Intervallen erneuert werden.

Zudem bringen sie héhere Baukosten mit sich und durch die Offenporigkeit
sind zusdtzliche MaRnahmen zur Ableitung des Niederschlagswassers
erforderlich, die sich ebenfalls auf die Baukosten auswirken.

In jedem Fall bringt der Ersatz von Pflasterdecken durch eine Asphaltdecke
eine deutliche Lairmminderung mit sich.

erwartete Wirkung?

P deutliche Lirmminderung beim Ersatz von Pflasterdecken zu erwarten
» Larmminderung auch beim Ersatz von Asphaltdecken durch ldrmarm optimierte Asphaltdecken erzielbar

m—

— 7.51 [ vori [)_foaﬁ/?ipqgefj

‘ J fahrtpegel in 7,5 Metern Abstand) bei frei
auf Asphaltbeton L S TR T = 0 ANREEEL) )

l- ~ 1 dB(A) Gerduschemission (mittlerer max. Vorbei-
e flieRendem Verkehr

HITTHPRW auf Pfiaster J iL ]! [Quelle: Handbuch Larmaktionspline,
-z:;:-:paﬂ:f:;l&ré T = Handlungsempfehlungen fiir eine

== larmmindernde Verkehrsplanung,
SN PKW aut [

Umweltbundesamt, September 2015]

P Ldrmminderung um rund 5 bis 7 dB(A)
beim Ersatz von Pflasterdecken
erreichbar

Asphaltbeton

P beim Einbau von ldrmtechnisch

20 30 40 50 60 70 80 optimierten Asphaltdeckschichten

Mittlere Geschwindigkeit in km/h " " P m
kann eine Lirmminderung bis zu 3
dB(A) erreicht werden

wer?

fir die kommunalen StraRen ist die Stadt Eberswalde verantwortlich
fur die Bundes- und LandesstraRen ist das Land Brandenburg (Landesbetrieb StraBenwesen) zustandig

zeitliche Umsetzung

mittel- bis langfristig

Rahmenbedingungen

Abstimmungen mit dem Land

vy V| VY

bei anstehenden SanierungsmaRnahmen beriicksichtigen

wo ist diese MaRnahme
denkbar?

b insbesondere auf gepflasterten StraRenabschnitten mit einer hohen Betroffenheit

Welche MaRnahmen
wurden bereits
umgesetzt?
(Auswahl)

» HauptstraRennetz: EisenbahnstraRe zwischen Friedensbriicke und PuschkinstraRe, Heegermihler StraRe zwischen

EisenbahnstraBe und BoldtstraRe, Kreuzung Friedensbriicke, Breite StraRe zwischen Kreuzung B 168/B167 und
Friedensbriicke

P NebenstraBennetz: Zimmerstrae, AmmonstraRe, Karl-Marx-Platz, Ludwig-Sandberg-StraRe, Brunnenstrale,
Friedenseiche-Finow, Fritz-Weineck-StraRe, Blumenwerder StraRe, Max-Lull-StraRe

Bitte nur einen Punkt kleben!

\é Prioritat 1 — an der Quelle

finde ich gyt

Leus

‘(\f‘e’e\

FRPO
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Nr.43 Verstetigung des Verkehrsflusses

Beschreibung

Um eine Verstetigung des Verkehrsflusses zu erreichen, kénnen zum einen
Ampelschaltungen besser aufeinander abgestimmt werden, so dass die

Fahrzeuge mit einer bestimmten Geschwindigkeit im Zuge einer ,griinen ik
Welle” fahren kdnnen. Ziel ist dabei, moglichst wenige Brems-, Anfahr- und G rune We lle
Beschleunigungsvorgdnge hervorzurufen. ’ b -

el ... km/h

Zum anderen kdnnen Kreuzungs- und Einmiindungsbereiche so umgestaltet
werden (zusdtzliche Abbiegespuren, Kreisverkehre), dass sie zu einer
Verstetigung beitragen. Auch die néchtliche Abschaltung von Ampelanlagen
ist eine denkbare MaRnahme, wobei dies nicht Zulasten der Sicherheit gehen
darf.

Gerade im HauptverkehrsstraBennetz konkurriert jedoch der Pkw-Verkehr mit
Radfahrern, FuBgdngern, Bussen, so dass einer alleinigen Bevorrechtigung
enge Grenzen gesetzt sind. Gerade die Belange des éffentlichen Verkehrs und
des Radverkehrs sollen durch die Griine Welle nicht beeintrichtigt werden.

erwartete Wirkung?

| 4
>

Larmminderung im Bereich hoher Betroffenheiten
Larmminderung im Bereich von StraRenabschnitten mit einer hohen Abfolge von Kreuzungen und Einmiindungen

Lérmminderung um rund 2 bis 4 dB(A) bei Geschwindigkeiten bis 30 km/h, je héher die Geschwindigkeit, desto
geringer die reduzierende Wirkung

die subjektive Wahrnehmung der Lérmminderung wird durch den Wegfall der besonders léstigen Pegelspitzen
verstdrkt

wer?

fiir die kommunalen StraRen ist die Stadt Eberswalde verantwortlich
fur die Bundes- und LandesstraRen ist das Land Brandenburg (Landesbetrieb StraRenwesen) zustandig

zeitliche Umsetzung

mittel- bis langfristig

Rahmenbedingungen

viv vy

Abstimmungen mit dem Land

\é Prioritdat 1 — an der Quelle

j{'\\’\de ich gut

wo ist diese MaRnahme P insbesondere im HauptstraBennetz mit einer hohen Anzahl betroffener Menschen
? P an StraBenabschnitten mit einer dichten Abfolge von Kreuzungen und Einmiindungen p .
denkbar) Bitte nur einen Punkt kleben!
Welche MaRnahmen > HauptstraBennetz: Knotenpunkte EisenbahnstraRe/Breite StraRe und EisenbahnstraRe/BergerstraRe
wurden bereits P wichtig: ,griine Welle” beim OPNV - Busbevorrechtigung
umgesetzt?
(Auswahl)

FERPO
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Nr.44 Einrichtung von Tempo-30-Zonen

\é Prioritat 1 — an der Quelle

Beschreibung

Fiir diese MaBnahme werden entweder Tempo-30-Zonen eingerichtet, deren Anfang — ' ' 2 1
durch das nebenstehende Schild angekiindigt wird und deren Ende durch das

Aufhebungszeichen markiert ist. Innerhalb des Gebietes werden keine weiteren
Beschilderungen vorgesehen.

Alternativ kbnnen bestimmte StraBenabschnitte auch mit einer zulissigen | {
Hdchstgeschwindigkeit von 30 km/h beschildert werden. Diese Beschilderung ,gilt”
bis zur ndchsten Kreuzung und Einmiindung und wird — bei Fortbestand —
anschlieBend wiederholt. Dabei ist darauf zu achten, dass kein ,Flickenteppich® mit
unterschiedlichen zuldssigen Geschwindigkeiten entsteht.

Die Geschwindigkeitsbeschrénkung kann ganztigig gelten oder z. B. fiir die
Nachtstunden festgelegt werden.

Bautechnisch ist diese MaBnahme sehr einfach umzusetzen, hier sind lediglich
Fundamente, Schildermasten und die Verkehrszeichen erforderlich.

Aus stralRenverkehrsrechtlicher Sicht ergeben sich héhere Hiirden: Eine Anordnung
kann nur durch die zustandige StraRenverkehrsbehérde erfolgen. Bei Bundes- und
LandesstraBen ist dies der Landeshetrieb StraRenwesen, bei kommunalen StraRen ist

el

22-6h
Larmschutz

die Stadt Eberswalde zusténdig. AN AR Hargobe),BAOA!

erwartete Wirkung?

| 4

ca. 65,6 dB(A)

durch Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h kann ein Riickgang der mittleren Geschwindigkeit um bis zu
16 km/h erreicht werden — auch ohne stindige Verkehrs-/Radarkontrollen), mit regelméRigen Geschwindigkeitskontrollen
kann eine Reduzierung bis 18 km/h erreicht werden (Quelle: LAI)

mit der geringeren Fahrgeschwindigkeit kann auch eine Verstetigung des Verkehrsflusses erreicht werden

zusatzlich kénnen Dialogdisplays, eine kontinuierliche Wiederholung der Beschilderung und vor allem die Anzeige der Griinde
fur die Geschwindigkeitsreduzierung zu einer héheren Akzeptanz beitragen

85
Quelle: LAI-Hinweise zur
80 Larmaktionsplanung. Zweite
. 71,2 dB(4) Aktualisierung. 9. Mérz 2017
75

» Ldrmminderung um rund 1 bis 5
dB(A) bei Reduzierung von 50 km/h
auf 30 km/h

= Rollgerausch

Lmax 7,5 m [dB(A)]
=

>3]
o
A
1
U

- Antriebsgerdusch ki
abhdngig vom

Schwerverkehrsanteil: bei einem
Anteil von 10 Prozent kann eine
Minderung des Mittelungspegels um
rund 3 dB(A) erzielt werden

/ : —— Gesamtgerdusch
1

v

20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 95100
Geschwindigket [kkm/h|

BRGU

Quelle: https://www.muenchen.de/rathaus/ Staditverwaltung/Referat-fuer-Gesundheit-und-
Umwelt/Laerm/Laermarme_Reifen/ entstehung_reifenlaerm.html

wer?

fiir die kommunalen StraBen ist die Stadt Eberswalde verantwortlich
fiir die Bundes- und LandesstraRen ist das Land Brandenburg (Landesbetrieb StraRenwesen) zustandig

zeitliche Umsetzung

kurz- bis mittelfristig

Rahmenbedingungen

Abstimmungen mit dem Land bei Bundes- und LandesstraRen erforderlich

wo ist diese MaRnahme
denkbar?

v v, vV|VY

insbesondere entlang der am starksten belasteten StraRenabschnitte: B 167, L 200 (Breite StraRe), L 238 (Lichterfelder StraRe,
Coppistrale), Georg-Friedrich-Hegel-StraRe, Bergerstrafie

Welche MaRnahmen
wurden bereits
umgesetzt?
(Auswahl)

vy

HauptstraRennetz: Tempo 30 entlang der Breiten StraRe (Friedensbriicke bis Freienwalder StralRe)

NebenstraBennetz: zahlreiche NebenstraRen sind geschwindigkeitsreduziert, groBe Bereiche im NebenstraRennetz sind
bereits geschwindigkeitsreduziert

im Stadtzentrum wurde eine Tempo-20-Zone ausgewiesen

tinde ich gyt

‘(\“66\

Bitte nur einen Punkt kleben!

EBPO
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Nr.47 bauliche Sch.a_.lf,fl!ich-umiegel{ mit wenig _empﬂn:d%l'ichen Nutzungen

 Prioritit 2~ MaRBnahmen auf dem Ausbreitungsweg

Beschreibung

[Quelle: Potenzialanalyse Zukunftsquartier Bahnhof Eberswalde, Stadt Eberswalde, 2022]

Durch die Errichtung von baulichen Schallschutzriegeln, die die Schallausbreitung unterbrechen, kénnen dahinterliegende
Wohngebdude und Quartiere vor StraRenldrm geschiitzt werden. Fiir diese Gebiude mit der Funktion ,Larmminderung” sind
entweder nur wenig ldrmsensible Nutzungen denkbar (z. B. Gewerbe). Sollen sie zu Wohnzwecken genutzt werden, sind die
Gebédude in besonderer Weise zu planen, da hier LirmschutzmaRnahmen am Geb3ude vorzusehen sind (Fassade, Balkone,
Fenster). Zudem sollten die baulichen Riegel nicht durchbrochen sein, um eine maximale Abschirmwirkung zu erhalten.

denkbar?

erwartete Wirkung? P die baulichen Riegel kénnen dahinterliegende Wohngebdude und Quartiere deutlich vom StraRenl3rm abschirmen

P je nach Gestaltung der Gebiude, kénnen unterschiedliche Larmminderungswirkungen erzielt werden

P fiir die Geb&uderiegel, die als Lirmschutz fungieren, sind besondere MaRnahmen zum Lirmschutz erforderlich

P die Lirmminderungswirkung héngt von der Gestaltung der baulichen Riegel ab

P es ist davon auszugehen, dass in Teilbereichen eine hohe Ldarmminderung zu erreichen ist (Nachweis erfolgt via Berechnung)
wer? P fiir die Bebauung dieser heute unbebauten Fldchen kann die Stadt Vorgaben formulieren, z. B. im Rahmen der Bauleitplanung
zeitliche Umsetzung P mittel- bis langfristig
Rahmen bedingu ngen P Festlegung von Vorgaben fiir die Bebauung, z. B. im Rahmen der Bauleitplanung
wo ist diese MaRnahme P insbesondere im Bereich der BergerstraRe zwischen Eisenbahnstrake und GrabowstraRe

Welche MaRnahmen
wurden bereits
umgesetzt?
(Auswahl)

bislang keine

’{'\nde ich gut

Bitte nur einen Punkt kleben!

FRPO
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Nr.48 Einbau von Schallschutzfenstern und Schalldammliiftern

ﬂ Prioritat 3 — passiver Schallschutz

Beschreibung

Diese passive Malnahme wird direkt an den Geb&uden durchgefiihrt, die betroffen sind. Die vorhandenen Fenster zur
StraBenseite werden durch Schallschutzfenster ausgetauscht, zusétzliche Schalldammliifter werden eingebaut. Der Einbau der
Schallddmmilifter ist erforderlich, da die Schallschutzfenster ihre Wirkung nur in geschlossenem Zustand entfalten und eine
Raumliiftung dann im Regelfall Giber die Liifter erfolgt.

Diese Manahme ist in die Prioritat 3 eingestuft, da sie zu keiner Reduzierung an der Lirmquelle (StraRe + Verkehr) fiihrt. Ziel der
Ldrmaktionsplanung muss jedoch sein, dass die Lirmminderung nicht auf die Gebaude ,abgewilzt” wird, sondern im éffentlichen,
freien Raum geschieht.

Fur die mogliche Umsetzung der MaBnahmen sind die ,Hinweise zur Realisierung des passiven Larmschutzes (HPL)" des Landes
Brandenburg (Stand 05/2019) zu beachten. Dort ist das detaillierte Vorgehen beschrieben. Eine Antragstellung kann nur durch
den Eigentiimer des Geb&udes bei Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes (IGW) gem. VLarmSchR 97 erfolgen.
Voraussetzung ist der Bau oder die wesentliche Anderungen von StraRen und Schienenwegen! Diese liegt beim Neubau von
StraRen vor oder z. B. bei der Verbreiterung von StraBenquerschnitten um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen. Ein
Anspruch der Betroffenen, auf Basis der LAP Schallschutzfenster zu erhalten, besteht nicht!

Die IGW sind wie folgt festgelegt:

Tag Nacht
1. an Krankenhiusern, Schulen, Kurheimen und 57 Dezibel (A) | 47 Dezibel (A)
Altenheimen
2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und 59 Dezibel (A) | 49 Dezibel (A)

Kleinsiedlungsgebieten
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebie- | 64 Dezibel (A) | 54 Dezibel (A)
ten
4. in Gewerbegebieten 69 Dezibel (A) | 59 Dezibel (A)

Quelle: Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes- VLirmSchR 97 -

erwartete Wirkung?

P durch den Einbau entsprechender Fenster und Liiftungen werden die unmittelbar Betroffenen in ihren Wohnungen vor Ldrm
geschiitzt

P je nach erforderlicher Schallschutzklasse (ist in gesonderten Gutachten zu ermitteln) ergeben sich unterschiedliche Wirkungen

Spalte 1 2 3
Zelle |Schall |bewertetes Schalldamm- | erforderliches ite fi i fi
- Mafs R',, des am Bau bewertetes Schallddmm- ’ bereits in der medr:gsten
schutz |funktionsfahig Mafs R, des im Schallschutzklasse ist eine Dimmung
- |eingebauten Fensters, | Priifstand (P-F) nach R R =
klasse |gemessen nach DIN | DIN 52210 Tell 2 zwischen 25 bis 29 dB erzielbar
52210 Teil 5in dB elngebauten
funktionsfahigen
Fensters in dB 3 . .
P diese Wirkungen treten nur bei
1 1 25 bis 29 227 7
5 5 it S oa geschlossenen Fenstern ein
3 3 35 bis 39 237
4 4 40 bis 44 >42
5 5 45 bis 49 S 47
8 6 =50 >52

Tabelle 1: Schallschutzklassen von Fanstem nach VDI 2718 [8] )

Quelle: Umweltbundesamt, Wissenswertes iiber die Schallddmmung von Fenstern, Dipl.-Ing. Wolf-Dietrich
Kotz, Berlin; https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/420/dokumente/fenster. pdf

wer?

P die Gebdudeeigentiimer*innen auf Basis der ,Hinweise zur Realisierung des passiven Lirmschutzes (HPL)* des Landes
Brandenburg (Stand 05/2019) und unter Beachtung der dort vorgegebenen Rahmenbedingungen

zeitliche Umsetzung

P mittel- bis langfristig

Rahmenbedingungen

P weitere vertiefende Untersuchungen und Berechnungen durch die Geb4udeeigentiimer*innen sind erforderlich

wo ist diese MaBRnahme
denkbar?

P insbesondere entlang der am stirksten belasteten StraRenabschnitte

Welche MaRnahmen
wurden bereits
umgesetzt?
(Auswahl)

P wird in Eigenregie der Gebiudeeigentiimer*innen realisiert

Bitte nur einen Punkt kleben!
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