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Vorwort

Mit dem Beschluss der Stadtverordnetenversammlung vom 26.06.2008" {iber den Verkehrs-
entwicklungsplan (VEP) wurde die verkehrspolitische Zielstellung der Stadt Eberswalde ver-
abschiedet. Der VEP untersuchte u.a. die Biesenthaler Stral3e hinsichtlich des momentanen
Zustandes, der aktuellen verkehrlichen Bedeutung und der kinftigen Entwicklungsmdglich-
keiten. Im Ergebnis dieser Untersuchungen wurde festgestellt, dass die Biesenthaler Stralle
kuinftig als Radverkehrsverbindung in Richtung Stadt Biesenthal genutzt werden sollte, eine
gesamtstadtische wirtschaftliche Bedeutung fir den Kraftfahrzeugverkehraber nicht herleit-
bar ist.

In der Stadt Eberswalde bestehen zu diesem Ergebnis unterschiedliche Auffassungen, wes-
halb mit dem Beschluss des VEP ,Die Stadt Eberswalde [...] beauftragt [wurde], den Ausbau
der TelekomstralRe (L 293) in den Verkehrsentwicklungsplan 2008 mit aufzunehmen und die
Durchfiihrung [zu] sichern.” Die SPD-Fraktion hat fiir den Ausschuss fir Bau, Planung und
Umwelt am 27.11.2012 und die Stadtverordnetenversammliung am 13.12.2012 die Vorlage-
Nr.: BV/892/2012 ,Wiederbefahrbarmachung der L293 (,Telekomstralie®) zwischen der Stadt
Eberswalde und der Stadt Biesenthal“ eingereicht. In.der Stadtverordnetenversammlung
wurde die o. g. Vorlage und der von der Fraktion Biindnis90/Die Griinen eingereichte Ande-
rungsantrag (,...Wiederbefahrbarmachung der Verbindungsstralle ... mit Fahrradern...“) in
den Ausschuss fir Bau, Planung und Umwelt am 15.01.2013 verwiesen. In diesem Aus-
schuss wurde vorgeschlagen, dass eine Entscheidung bzgl. der ,TelekomstralRe® erst nach
Vorlage entsprechender Untersuchungen von vier Varianten (Einziehung der Strafl3e, Orts-
verbindungsstralle, Fahrradstral’e, Radweg) getroffen werden kann. Dabei ist zu beachten,
dass eine Realisierung, egal welchen Planfalls, imnmer der Kooperation zwischen den beiden
Stadten Biesenthal und Eberswalde bedarf. Der hier in Rede stehende Strallenabschnitt —
TelekomstraRe/L293/Biesenthaler Stralle — ist als Teil der Landesstralie L 293 der Abschnitt
010 (zwischenB167 und L 200) und wird im Rahmen dieser Untersuchung nachfolgend als
Biesenthaler StralRe betitelt. Das Land Brandenburg plant die Entwidmung und Einziehung
der Biesenthaler StraRe (L 293), da aufgrund der parallel verlaufenden BAB 11 und L 200
kein Bedarf einer weiteren Uberregionalen Verbindungstrasse gesehen wird. Alternativ tragt
das Land Brandenburg auch einen Baulastwechsel und damit verbunden, die Abstufung der
Biesenthaler Stralle zur Kreis- oder Gemeindestral’e mit. Die Stadte Biesenthal und Ebers-
walde haben 2005 (mit Unterstlitzung durch den Landkreis Barnim) beschlossen, die Biesen-
thaler StralRe perspektivisch als Gemeindestralie in ihre Baulast zu ibernehmen, da auf
kommunaler Ebene ein potenzieller verkehrlicher Bedarf gesehen wird, der iber die Biesen-

thaler Stralle organisiert werden soll.

Lvgl. Anlage P
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Dieser Tatbestand wurde mit der Unterzeichnung der Umstufungsvereinbarung (Mai 2010)
bekraftigt, d. h. dass mit der Verkehrsfreigabe (nach derzeitigem Stand 2020) der B167
Ortsumgehung (OU) Finowfurt/Eberswalde (L 220 — L 200) unter anderem der Stralenab-
schnitt in die kommunale Baulast (Stadt Eberswalde und Stadt Biesenthal) bergeht.
Derzeit ist der bauliche Zustand der Biesenthaler Stral3e nur im Bereich zwischen B 167 und
Verkehrslandeplatz Eberswalde—Finow geeignet, Kfz—Verkehr aufzunehmen. Im verbleiben-
den Verlauf sind teilweise erhebliche bauliche Schaden festzustellen. Des Weiteren ist die
Nutzung der Trasse zwischen dem Verkehrslandeplatz Eberswalde—Finow und Biesenthal -
,Gruner Weg* flir Fahrzeuge aller Art gesperrt.

Ziel ist es, fur den Abschnitt der Biesenthaler Stral3e mogliche Entwicklungsalternati-
ven (nachfolgend als Planfélle betitelt) zu erarbeiten und zu vergleichen.

1. Ausgangssituation und historische Entwicklung
Die Biesenthaler Stral3e befindet sich im Westen des Stadtgebietes von Eberswalde im

Ortsteil Finow und ist die historische Verbindung? (sogenannte ,Lange Nacht* ®) der heutigen

Stadte Eberswalde und Biesenthal (vgl. Abbildung 1. und 2).
Abbildung 1: "via Bysdal"*

Hierzu zahlt unter anderem die schon 1267
urkundlich erwahnte ,via Bysdal (Bizdal)* (La-
deburg-Biesenthal-Finow). Wahrend andere
Handelsstralen (wie die Prenzlauer Landstra-
Re oder die LandstralRe Gber Werneuchen)
Anfang des 19. Jahrhunderts befestigt, d. h.
qmﬁjm,::?ﬁmﬁgﬁ;rﬁwﬂt ~wichon Bt CHAusseen wurden, blieb die ,via Bysdal®

groBtenteils unbefestigt. Ihre Benutzung reicht
mehr als 100 Jahre zurtck, verlor jedoch ihre Bedeutung mit der Herstellung der Chausseen
.Biesenthal-Bernau“ sowie ,Eberswalde-Biesenthal®. Mit der Verkehrsfreigabe 1936 des Ab-
schnittes der BAB 11 Berlin-Joachimsthal kam es zum weiteren Bedeutungsverlust der histo-
rischen Wegeverbindung. Mit Kriegsbeginn wurde die Biesenthaler Stral3e fiir den &ffentli-
chen Verkehr gesperrt, da sie sich nunmehr im Militdrgebiet, auch in der Zeit nach 1945,
befand.

2 Die Gber 700 Jahre alte ,via Bysdal“ als alte Heer- und HandelsstralRe von Berlin Giber Buch — Zepernick - Bernau/Blumenhag
— FichtestralRe — Kirschgarten — Ladeburg Dorf und Biesenthaler Weg — an Lobetal vorbei — Langerdnner Mihle — Biesenthaler
Marktplatz — Kirschallee — ,Lange Nacht® — Heegermiihle (Finow) — weiter nach Norden.
3 ,»Wem die Ausspannhéfe zu kostspielig waren, der ibernachtete eben die lange Nacht im Wald, vor Biesenthal“ (Bernauer
Kurier, 10.07. 1991)
* Rudi Schinkel (29.05. 1993)

Seite 6 von 63



Entwurf - Verkehrsplanerische Untersuchung zu den Entwicklungspotenzialen der Biesenthaler StralRe

Abbildung 2: Lageplan Biesenthaler StraRe®

—=—==——~-- Neben den Siedlungsbereichen von
Biesenthaler Strafte - Lageplan _/»“""
4 Eberswalde und Biesenthal und dem

Finowfurt .
Verkehrslandeplatz Eberswalde—Finow

werden die Flora—Fauna—Habitat—
Gebiete (FFH—Gebiete) ,Finowtal—
Pregnitzflie* und ,Nonnenflie3—
Schwarzetal® im Trassenverlauf
i i tangiert. Die untersuchte Trasse weist
eine Lange von'rund zehnKilometer
auf, von denen fast sechs Kilometer in
den Gemarkungen Finow und
Spechthausen liegen.

Die Biesenthaler Strafe ist zurzeit noch
verkehrsrechtlich als Landesstral3e 293
(L 293 Abschnitt 010) gewidmet und
befindet sich in der Baulast des Landes
Brandenburg. Durch die B 167

—.mw . | (Eberswalder StraRe) in Eberswalde
und die L 200 in Biesenthal ist die L

Melchow
Biesenthal

293 mit dem BundesfernstralRennetz verknipft

1.1. Entwicklungen der Biesenthaler StraRe mit Beginn des 21. Jahrhundert

Im Jahr 2000 wurde durch das Brandenburgische StralRenbauamt Strausberg (jetzt: Landes-
betrieb StraRenwesen Brandenburg) der Ausbau der Landesstralle 293 von Kilometer 0+100
bis‘Kilometer 7+520 vorbereitet. Der Ausbau war zum damaligen Zeitpunkt als notwendig
erachtet worden, da die vorhandene Streckenfihrung und Fahrbahnbreite der L 293 nicht
den richtliniengemaRen Entwurfsparametern entsprachen. Im Jahr 2002 wurden die Aus-
bauarbeiten bei Kilometer 2+675 abgebrochen, weil Belange des Natur- und Artenschutzes
in den damals vorliegenden Planunterlagen zum Ausbau nicht hinreichend berucksichtigt
waren. Im Zuge der Uberarbeitung der Planunterlagen erfolgte eine Neuordnung der Klassi-
fizierung des Uberregionalen Strallennetzes durch die Bundesrepublik Deutschland und das
Land Brandenburg. Dabei wurde festgestellt, dass die L 293 keine Bedeutung fliir das Uber-
geordnete Landesstrallennetz hat, was zur Einstellung des Plangenehmigungsverfahrens
fuhrte.

° vergroRerte Darstellung siehe Anlage A
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1.2. Streckenabschnitte der Biesenthaler Stralle
Die Biesenthaler Stra3e wurde im April 2013 im Rahmen einer Ortsbesichtigung in sieben

Teilabschnitte unterteilt, welche sich nach dem baulichen Zustand, der Funktion und/oder

dem verkehrsrechtlichen Status unterscheiden (vgl. Abbildung 3).
Abbildung 3: Teilabschnitte der Biesenthaler Strake®

Biesenthaler StraRe (Ist-Zustand)
- Abschnittsbildung auf Basis des baulichen Zustandes
oder verkehrsrechtlichen Status -

U i i

Al
1

as;;i"-"'

o

f ]

' Legende

Abschnitte Biotope [T7] Laubgebasche, Feldgehsize

< !fj — —  [I] Frengewasser [EF] weder und Forsten;

;; @ 209 ¢ ¢ [[7] Smndgewasser [ Acker

h,j M und ["] Biotope der Grun- und Freifiachen
[ Macre und Sampfe [ sonderbiotope

K [ Gras- und Staudenfiuren [[1] Bebaute Gebiete
i w w [ 2 iden und [] Verkehrshachen

Beginnend am Kilometer 0+000 bis Kilometer 2+675 (Teilabschnitt A1 und A2) ist die Bie-
senthaler Straf3e in einem guten baulichen Zustand. Die Fahrbahn ist 6,0 Meter breit, in As-
phalt ausgefuhrt und nur vereinzelt leicht beschadigt. Insbesondere sind Oberflachenscha-
den durch Verwitterung und Schaden am Asphalt durch eindringende Vegetation in den Sei-

tenbereichen festzustellen.

6 vergroRerte Darstellung siehe Anlage B

Seite 8 von 63



Entwurf - Verkehrsplanerische Untersuchung zu den Entwicklungspotenzialen der Biesenthaler StralRe

Der Teilabschnitt Al ist bis zur Einmindung ,Griner Weg® (Telekom—Gelande) fiir den

Verkehr freigegeben. Ab dieser Einmindung, d. h. ab dem Teilabschnitt A2 ist das Befah-

ren der Trasse durch Zeichen 250 (Verbot fur Fahrzeuge aller Art) untersagt, aber aufgrund
fehlender Barrieren problemlos méglich. Bei Kilometer 2+675 wurden die begonnenen Aus-
bauarbeiten abgebrochen, weshalb ein deutlicher Absatz in der Fahrbahnoberflache festzu-
stellen ist, der fir Kraftfahrzeuge und den Radverkehr ein erhebliches Gefahrenpotenzial

darstellt.

Der Teilabschnitt B (Kilometer 2+675 bis Kilometer 4+500) ist in einem sehr schlechten

baulichen Zustand. Im Rahmen der begonnenen Ausbauarbeiten wurde die bestehende
Fahrbahnoberflache aus GroRgranitpflaster, welche mit einem Dinnschicht-Asphalt Gberbaut
wurde, teilweise bzw. vollstandig abgetragen. Darlber hinaus‘ist durch den vorhandenen,
illegalen Kfz—Verkehr eine zweite ,Fahrbahn® in den an der Oberflache anstehenden Sand-
schichten angelegt worden. Der gesamte Teilabschnitt B darf nicht mit Fahrzeugen befahren
werden und grenzt an die FFH - Gebiete (Finowtal-Pregnitzflie“ und ,Nonnenfliel3-

Schwarzetal®).

Bei Kilometer 4+500 beginnt Teilabschnitt C und erstreckt sich bis etwa Kilometer 7+520.

Dieser Abschnitt kennzeichnet sich durch eine einstreifige, asphaltierte Fahrbahn. Im gesam-
ten Teilabschnitt ist die Fahrbahn schatzungsweise rund 3,0 bis 3,5 Meter breit, was gemaf
anzuwendenden Richtlinien einen Begegnungsfall von Kraftfahrzeugen, auch bei langsamer
Fahrweise, ausschlie3t. Aufgrund des baulichen Zustands ist ein verhaltnismaRig sicheres
Befahren moglich, woraus sich vermuten lasst, dass im Begegnungsfall stets in die unbefes-
tigten Seitenbereiche ausgewichen wird. Die Fahrbahnoberflache weist einen befriedigenden
bis guten baulichen Zustand auf. Insbesondere sind Verwitterungsschaden an der Fahr-
bahnoberflache und vereinzelt Wurzelschaden im Fahrbahnunterbau festzustellen. Teilab-
schnitt C darf nicht befahren werden. Eine entsprechende Beschilderung durch Zeichen 250
(Verbot fur Fahrzeuge aller Art) befindet sich bei Kilometer 7+520, d. h. ein Befahren der
Trasse ist in den Abschnitten A2 — C (Kilometer 2+675 — Kilometer 7+520) verkehrsrechtlich
untersagt. Der gesamte Teilabschnitt C grenzt ebenfalls an die FFH-Gebiete (Finowtal —

Pregnitzflie3“ und ,NonnenflieR-Schwarzetal®).

Seite 9 von 63



Entwurf - Verkehrsplanerische Untersuchung zu den Entwicklungspotenzialen der Biesenthaler StralRe

Der Teilabschnitt D erstreckt sich auf einer Lange von rund 1,5 Kilometern (Kilometer
74520 bis 9+000). Bei diesem Teilabschnitt handelt es sich um den Teil der Biesenthaler

Stralde, der aus Richtung Norden von der Zufahrt zum Verkehrslandeplatz Eberswalde—

Finow bis zum Ende von Teilabschnitt C fuihrt und damit als Erschlieung zum Schwarzesee
fur Badegaste, zum Forsthaus und zur Wohnsiedlung dient. Teilabschnitt D ist durch einen
befriedigenden baulichen Zustand der asphaltierten und ca. 5,0 — 6,0 breiten Fahrbahnober-
flache gekennzeichnet, welcher ein Befahren der Trasse (bei geminderter Geschwindigkeit)
gefahrlos zulasst. Der Begegnungsfall von Kraftfahrzeugen ist méglich, ohne dass in die un-

befestigten Seitenbereiche ausgewichen werden muss.

Teilabschnitt E beginnt bei Kilometer 9+000 und erstreckt sich tUber ca. 400-Meter.

Aufgrund der stark beschadigten und verschlissenen Fahrbahnoberflache (Grolgranitpflas-
ter) ist ein Befahren jedoch nur mit einem reduzierten Geschwindigkeitsniveau sicher mog-
lich und ist durch Zeichen 274-53 (zuldssige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h) flankierend
abgesichert. Die Fahrbahnbreite betragt circa 6,0 Meter und ist fur den Begegnungsfall mit
Kraftfahrzeugen geeignet. Erst ab Hohe des Friedhofes sind beidseitig unbefestigte schmale

Gehwege vorhanden.

Von Kilometer 9+400 bis zum Ende des Abschnitts 010 der L 293 bei Kilometer 10+142 ist

Teilabschnitt F abzugrenzen: Die Fahrbahn und der 6stliche Gehweg in Teilabschnitt F

wurden bisher nicht grundhaft ausgebaut, sondern nur instandgesetzt bzw. saniert. Dabei
wurde die Fahrbahn mit einer Asphaltdeckschicht (10-12 cm) Uberzogen, welche einen guten
bis sehr guten baulichen Zustand aufweist. Im gesamten Teilabschnitt ist das Parken am
Straltenrand mdglich, weshalb der verbleibende Fahrbahnquerschnitt flir den Begegnungs-
fall mit Kraftfahrzeugen nicht ausreicht und die gegenseitige Riicksichtnahme der Ver-
kehrsteilnehmer gefordert ist. Zudem wird der Radverkehr auf der Fahrbahn gefihrt. Es sind
beidseitig Gehwege, teilweise nur in einem befriedigenden Zustand, vorhanden.

Der Abschnitt charakterisiert sich durch Wohn- und Geschaftsbebauung sowie insbesondere

eine Schule.
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2. Methodisches Vorgehen

Die Erarbeitung dieser Machbarkeitsstudie zu den Entwicklungspotenzialen der Biesenthaler

StralRe basiert auf:

- der Untersuchung vor Ort (Analyse der Ausgangssituation)

- Berucksichtigung aktueller verkehrsplanerischer Grundsatze und anzuwendender
Fachgesetze sowie

- verkehrsplanerischer Rahmenbedingungen und

- der Berucksichtigung aktueller ErschlieRungserfordernisse.

Im April 2013 wurde hierzu eine Ortsbesichtigung durchgefihrt, deren Ziel' es war, den im
Untersuchungsraum liegenden Straflenabschnitt nach seinem baulichen Zustand und tat-
sachlichen sowie dem verkehrsrechtlichen Status zu untersuchen beziehungsweise zu beur-
teilen.

In einem zweiten Schritt wurden ausgehend vom aktuellen Zustand und der Funktion der

Trasse insgesamt vier Planfalle bzw. Varianten naher betrachtet:

- Planfall 1: Einziehung der Stralte
- Planfall 2: Ortsverbindungsstralie
- Planfall 3: Fahrradstralle

- Planfall 4: Radweg

Besonderes Augenmerk wird dabei auf die verkehrliche Wirkung, die zu erwartenden Her-
stellungskosten sowie prognostizierten Auswirkungen auf die Umwelt gelegt, um die pla-
nungsrechtlichen Voraussetzungen zur Herstellung dieser Verbindungsachse aufzeigen zu
kénnen.

Abschlieend werden die untersuchten Planfalle gutachterlich bewertet, wobei die Abwa-

gung der Vor- und Nachteile sowie finanzielle Auswirkungen hierbei die Basis bilden.
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3. Verkehrsbedeutung/Verkehrsbelastungen der Biesenthaler Strale

Im Jahr 2002 wurde durch die Bundesrepublik Deutschland und das Land Brandenburg fest-
gestellt, dass eine Uberregionale Verbindungsfunktion der L 293 nicht erforderlich sei, insbe-
sondere da sich die Trasse in Parallellage zur Bundesautobahn 11 (Berlin—Stettin) und zur

Landesstralle (L 200) befindet, welche in Verbindung mit der Bundesstralde 167 die verkehr-
liche Anbindung der Stadt Eberswalde an die transeuropaischen, nationalen und regionalen

Verkehrsnetze ausreichend absichern.

Fur die Abschatzung der Verkehrsbedeutung der Biesenthaler Stralle werden nachfolgende
Planwerke naher betrachtet:

- 3.1. Bundesverkehrswegeplan BVWP)

- 3.2. Landesentwicklungsplan

- 3.3. Flachennutzungsplan

- 3.3.1. Verkehrsentwicklungsplan

3.1. Bundesverkehrswegeplan (BVWP)
Der Bundesverkehrswegeplan ist ein Planungsinstrument, welches vom Bundesministerium

fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) fir einen Zeitraum von 10 bis 15 Jahren
aufgestellt wird und ist ein wesentlicher Teil der deutschen Infrastruktur. Er beinhaltet alle
beabsichtigten Straen-, Schienen- und WasserstralRenprojekte des Bundes. Auch mit der
vorgesehenen Fortschreibung des seit 2003 und derzeitig gultigen BVWP, aufgrund veran-
derter 6konomischer, 6kologischer, politischer und raumordnerischer Rahmenbedingungen,

erfahrt die Biesenthaler Stral’e keine Bedeutung.

3.2 Landesentwicklungsplan (LEP B-B)
Durch den LLandesentwicklungsplan Berlin-Brandenburg (LEP B-B) vom 31.03. 2009 sind

inzwischen neue Randbedingungen fiir die Nutzung und Entwicklung des Flugplatzes ge-
schaffen worden. So wurden die Hochstabflugmasse flr den Flugplatz auf 14.000 kg be-
grenzt und die friihere Absicht, den Flugplatz zum Regionalflughafen zu entwickeln, durch
die Landesregierungen Berlin und Brandenburg aufgegeben. Sollte durch zukiinftige Ent-
wicklungen ein erhéhter ErschlieRungsbedarf festgestellt werden, muss nach einer Anbin-
dung gesucht werden, welche eine Belastung durch erhohtes Verkehrsaufkommen des Orts-

teils Finow oder Wohngebiete der Gemeinde Finowfurt ausschlielit.
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Die gemeinsame Landesplanung der Lander Berlin und Brandenburg hat mit dem Beschluss
des Landesentwicklungsplanes Berlin—Brandenburg das Gelande des Verkehrslandeplatzes
Eberswalde—Finow als Vorsorgestandort fur gewerblich—industrielle Vorhaben festgelegt.
Eine derartige Nutzung wird derzeit nur eingeschrankt méglich sein, da der grofite Teil der
nicht fir den Flugbetrieb bendtigten Flache mit Freiflachen Photovoltaik (PV)-Anlangen seit
2012 Uberbaut ist

Im Zuge der Neuordnung der Klassifizierung des Uberregionalen Strallennetzes wurde fest-
gestellt, dass im Bereich Bernau, Eberswalde und Angermiinde die Fernstrallen BAB 11, B 2
und L 293 in einem sehr geringen rdumlichen Abstand mit Parallellage zueinander verlaufen.
Um die Netzmaschen im Bundesfernstrallennetz zu vergroRern, wurde 2009 die B 2 zwi-
schen Bernau und Angermuinde zur L 200 abgestuft. Das Land Brandenburg sieht ebenfalls
nur den Bedarf fir eine zweite Fernstrale neben der BAB 11; welcher auch kiinftig durch die
L 200 abgedeckt werden soll. Aus diesem Grund wurde der geplante Ausbau der L 293 ge-
stoppt und die geplante Entwidmung und Einziehung der Biesenthaler Stralle (L 293, Ab-
schnitt 010) angestrebt. Im Zusammenhang mit dem Neubau der B167 Ortsumgehung (OU)
Finowfurt/Eberswalde (L 220 — L 200) verandern sich die Verkehrsbeziehungen im vorhan-
denen Strallennetz.

Umstufungskonzept . Karte 2
Stand 12.10.2009 B 167 OU Finowfurt/Eberswalde (L 220 -B 2) derzeitigesiendgiiltiges Netz

3148

e, AS Edsviurt ()
= (‘J kam 300,00
N ¥
oW

I T Finowfurt ot ; 2
T < L2
/ J/&  Eberswalde

Legende:

o Autchahn = Hundesarafe — — il e Einzichng

Ast Astobaln Ast Bundessiralie — | andessiralie peplt NetAmoten

ASL Aot R — Flundesstralle geplant Adt Lasdesstralie geplant - Kressverkehreplats.

— At Hundessralie geplast

Abbildung 4: StraBennetzkonzeption fiir Eberswalde (mit der B 167 Ortsumgehung Finowfurt—Eberswalde)’

" VergréRerte Abbildung im Anhang C
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Die OU wird mit ihrer Verkehrsfreigabe die Funktion der Bundesstralte Gibernehmen und den
weitraumigen Verkehr aufnehmen. Dieser wird dann nicht mehr durch die Ortsdurchfahrten
Eberswalde und Finowfurt gefiihrt. Die bisherigen Abschnitte der B167 werden vorwiegend
dem Verkehr und der Erschlielung innerhalb der Gemeinden und deren Anschluss an das
Uberortliche Strallennetz dienen und sind in die Gruppe der Gemeindestraflen abzustufen.
Als Zeitpunkt der Umstufung wird der Tag der Verkehrsfreigabe der Baumalinahme B167
OU Finowfurt/Eberswalde (L 220-L 200) vereinbart.

In diesem Zusammenhang wird der Biesenthaler Stralle mit der Neuordnung der Klassifizie-
rung des Uberregionalen Stral’ennetzes sowie in Bezug auf den Landesentwicklungsplan der

Lander Berlin und Brandenburg keine Bedeutung zugemessen.

3.3. Flachennutzungsplan (FNP)
Mit Erarbeitung der Planunterlagen zur Aufstellung des Flachennutzungsplanes, welche

durch die Fraktionen der Stadtverordnetenversammlung tber die Arbeitsgemeinschaft (AG)—
FNP begleitet wurde, wurde auch Uber die Darstellung der Biesenthaler Stral3e in diesem
Planwerk intensiv diskutiert. Die Biesenthaler Strale ist dabei als Verkehrsflache (wichtige
Sammelstrale) nur bis Hohe Friedhof (ehemaliger Bahnubergang) dargestellt und sidlich
davon als Trassenfreihaltungsbereich in der Planzeichnung aufgenommen. Entsprechend
des Hauptroutennetzes aus dem Verkehrsentwickiungsplan 2008 der Stadt Eberswalde ist
der Bereich der Trassenfreihaltung entlang der Biesenthaler Stral3e als ,Radweg-Hauptnetz
(Planung) tbernommen‘worden, was durch den Beschluss der Stadtverordnetenversamm-
lung (Beschluss — Nr:.39/430/12)% auch so gebilligt wurde.

3.3.1. Verkehrsentwicklungsplan (VEP)
Die Biesenthaler StralRe nimmt aktuell flr die Teilabschnitte A1, D, E und F eine Erschlie-

Rungsfunktionim Stadtgebiet Eberswalde (Teilabschnitte D-F) beziehungsweise Biesenthal
(Teilabschnitt A1) wahr. Die verbleibenden Teilabschnitte erflllen aufgrund der verkehrs-
rechtlichen Untersagung des Befahrens durch Zeichen 250 (Verbot fur Fahrzeuge aller Art)
keine verkehrliche Erschliefungs- beziehungsweise regionale oder Uberregionale Verbin-
dungsfunktion. Im Jahr 2006 wurde im Rahmen einer Verkehrszahlung fur die Abschnitte D —
F ein Verkehrsaufkommen von 1.270 Fahrzeugen/24h festgestellt. Der Schwerverkehrsanteil
lag dabei unter 2,5 %.° Bei der Ortsbesichtigung konnte beobachtet werden, dass die ge-
samte Trasse von/nach Eberswalde/Biesenthal ordnungswidrig (durch Kfz/Krad/Rad) genutzt
wurde, was wiederum auf den Mangel an baulichen Einrichtungen, welche ein Befahren der

Trasse unterbindet, zurlickzuflhren ist.

® Beschluss befindet sich im Anhang unter Punkt O: Beschliisse
9 vgl. Verkehrsentwicklungsplan 2008
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Fir die Untersuchung und der damit verbundenen Beurteilung der Planfalle 1 bis 4, ist je-
doch allein der mafRgebende Verkehr ausschlaggebend. (,Das bedeutet, malgeblich ist nur

der zulassige 6ffentliche Verkehr.“™

) Somit ist der sogenannte unzulassige Verkehrsfluss,
basierend auf dem Zeichen 250 (Verbot flr Fahrzeuge aller Art) fur die (verkehrs-) planungs-
rechtliche Beurteilung irrelevant.

Die Untersuchungen des Verkehrsnetzes von Eberswalde im Rahmen der Erarbeitung des
Verkehrsentwicklungsplanes 2008 ergaben, dass die Biesenthaler Stralle im untersuchten
Abschnitt auch kunftig nicht fir den Kfz— Verkehr benétigt wird. Der Ausbau der Biesenthaler
Stralte wurde sowohl aus wirtschaftlichen als auch aus verkehrlichen Erwagungen abge-
lehnt, da Verkehre aus dem tbergeordneten Bundesfernstralennetz(BAB 11) und Landes-
stralRennetz (L 200) auf eine landlich gepragte StralRenverbindung einschlie3lich der zugeho-
rigen Ortsdurchfahrten Biesenthal und Eberswalde, OT Finow verlagert wirden. Zudem zer-
schneidet die Trassenfuhrung ein weitestgehend zusammenhangendes Waldgebiet im Na-
turpark Barnim sudlich des Siedlungsraumes Eberswalde/Finowfurt, mit erheblichen natur-
und artenschutzrechtlichen Auswirkungen, deren Kompensierbarkeit zu prifen ist.

Mit dem Ausbau der Biesenthaler Strale ware zudem eine weitere Abnahme der Verkehrs-
bedeutung der L 200 zu erwarten. Gemal} der Untersuchungen im Rahmen der Erarbeitung
des Verkehrsentwicklungsplanes, wurde eine Verkehrsbelegung am Ortseingang der L 200
aus Richtung Siiden mit ca. 4.420 Kfz/24h'" sowie eine von der L 200 auf die Biesenthaler
Stralde verlagerbaren Verkehrsmenge von ca. 800 Kfz/24h festgestellt. Des Weiteren sind
Verlagerungseffekte von der BAB 11 auf die Biesenthaler Stral3e in einer Gré3enordnung
von ca. 2.800 Kfz/24h zu erwarten. Eine erhebliche Zunahme der bisher prognostizierten
Verkehrsbelastung von 3.600 Kfz/24h kann unter Berlicksichtigung der bisherigen Entwick-
lung ausgeschlossen werden.

Eine kiinftige Verkehrsfreigabe der Biesenthaler Strae und die Anbindung dieser an die B
167 im Ortsteil Finow wirde zu neuen Larmbetroffenheiten (Biesenthaler Stralle 244 und
Poststralle 149 Einwohnern) flihren. Fir den Kfz-Verkehr kann der Verbindungsstralle auch
zum heutigen Zeitpunkt keine gesamtstadtisch hohe Bedeutung zugemessen werden, die

einen Ausbau rechtfertigen wirde.

1o vgl. M. Sauthoff: Offentliche StraRen — StraRenrecht — StraRenverkehrsrecht - Verkehrssicherungspflichten, Teil 1: StraRen-

bestandsrecht, § 2 Ein- und Umstufung, S. 74f; Verlag C.H. Beck Minchen 2010
M vgl. Verkehrsentwicklungsplan 2008, S. 31f.
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In diesem Zusammenhang sind die von Biesenthal ausgehenden Wegebeziehungen:

- Biesenthal — Biesenthaler Stral’e — Eberswalder Stralle — Heegermuhler Stral3e

- Biesenthal — L 200 — Raumerstralle — Grabowstral3e - Eisenbahnstralie
in der nachfolgende Karte beziglich der Entfernung (Luftlinien beziehungsweise Streckbe-
zogen) vergleichend gegentibergestellit.

Abbildung 5: Biesenthaler StralRe (Wegevorteil) 12
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Hierbei wird deutlich, dass sich durch die Nutzung der Biesenthaler Stral3e als Verbindungs-
stralle nur geringe Wegevorteile ergeben wiirden. In Hohe des Bahnhofes neutralisieren sich
beide Wegebeziehungen. Das bedeutet einerseits, dass auch mit der Verbindungsstraf3e von
Biesenthal sich.in Bezug auf den ,Ankerpunkt‘ — Bahnhof als Mobilitatsdrehscheibe kein
Wegevorteil‘ergibt und sich damit einhergehend auch keine erheblichen zeitlichen Vorteile
einstellen werden. Andererseits ergeben sich fiir die Stadtteile westlich des Bahnhofes, d. h.
Westend, Brandenburgisches Viertel und Finow, Wegevorteile. Des Weiteren wird deutlich,
dass mit der Biesenthaler Stral3e als Verbindungsstra’e mdglicherweise nicht nur die Ver-
bindung nach Finow, sondern insbesondere auch die Verbindung nach Finowfurt an Attrakti-
vitat gewinnt. Umgekehrt kann dieser Aspekt in ahnlicher Weise auch fur die Richtung nach
Bernau beziehungsweise Berlin zutreffen. Denn durch die ,einfachere” Verbindung nach Bie-
senthal kann es beispielsweise auch zu einer Abwanderung von Kaufern in Richtung Biesen-

thal, Finowfurt oder Bernau beziehungsweise Berlin kommen.

12 VergroRerte Darstellung siehe .Anlage L — Biesenthaler Strale (Wegevorteil)

Seite 16 von 63



Entwurf - Verkehrsplanerische Untersuchung zu den Entwicklungspotenzialen der Biesenthaler StralRe

.Fur den Radverkehr ist die Aufwertung der Wegebeziehung im Zuge der Biesenthaler Stra-
Re jedoch sinnvoll, da im Zuge der [...] L 200 aufgrund der schwierigen Randbedingungen
(Alleebestand, Waldgebiete) keine Radverkehrsanlagen vorhanden sind und auch auf ab-
sehbare Zeit, deren Einordnung schwierig ist. Um trotzdem eine attraktive Verbindung in
Richtung Bernau zu gewahrleisten, sollte die Biesenthaler Stralle als Radverkehrsverbin-
dung ausgebaut werden.“"

Das im Rahmen des VEP erarbeitete Votum, die Biesenthaler Straf3e ausschlieRlich als
Radverkehrsverbindung zu nutzen, wurde durch die Stadtverordnetenversammlung nicht
unterstitzt und eine tiefer gehende Untersuchung zu den Entwicklungsmdéglichkeiten der

Biesenthaler Strale veranlasst.™

4. Wirtschaftliche Auswirkungen '

Ein Wertschopfungsgrad beziehungsweise die wirtschaftlichen Auswirkungen kénnen be-
rechnet werden, wenn man z. B. die Zeitdauer eines Wertschdpfungsprozesses bestimmt
und die Anteile der jeweiligen Leistungsschritte’ermittelt, um Redundanzen zu beseitigen
(Bestimmung des Zeitkontigents fir wertschépfende Prozesse als Synonym flir Anlagen-
bzw. Personaleffektivitat). Aufgrund der Vielzahl an Prozessenqin den verschiedenen Betrie-
ben bzw. Bereichen sowie der vielen notwendigen Informationen, die einem Aufienstehen-
den nicht bekannt sind, ist demnach eine trennscharfe klare Aussage zu den tatsachlich po-

sitiven Auswirkungen einzelner Betriebe bzw. Bereiche nicht zu treffen.

Neben der Erhéhung der Zeiteffektivitat von Wirtschaftsprozessen kann sich jedoch durch
den Ausbau der Strale auch das Einzugsgebiet der ansassigen Wirtschaft erhdhen. In dem
vorliegenden Fall lautet demnach die Frage: Gehort Biesenthal durch einen méglichen Aus-
bau derBiesenthaler Stralle zum Einzugsgebiet Finow oder Bernau?

Unter Verwendung des in der Regionalékonomie bekannten Gravitationsmodells kann

K — EFinow ' Déer;Bi
: A Eeor " Dl s : - Erinow Eger
dies durch das Verhaltnis er inow; Bl hestimmt werden, wobei —Finow’ —Ber dje Attrak-

tivitat von Finow bzw. Bernau misst (als Proxi fur die Attraktivitat dient meist die Anzahl der

im Einzelhandel sozialversicherungspflichtigen Beschaftigten) und Deinon: 613 Daer. o die Ent-

fernung Finow-Biesenthal bzw. Bernau-Biesenthal darstellt (die Quadrierung erfolgt durch

den Hin- und Rickweg und dient der Vereinfachung).

1
1

3 vgl. Verkehrsentwicklungsplan 2008
4 vgl. Anhang O — Beschlisse (Beschluss-Nr.:50-632/08
5 vgl. Dr. Jan Kdnig, Stellungnahme zur Machbarkeitsstudie ,Biesenthaler Stral3e*
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Fur die Entfernung ergeben sich:

Route Entfernung in km
Biesenthal-Finow lber B2 20,3
Biesenthal-Finow Uber Biesenthaler Stralle | 12,1
Biesenthal-Bernau tUber B2 10,4

Die Statistik der Arbeitsagentur zahlt fur die Stadt Eberswalde 977 sozialversiche-
rungspflichtige Beschaftigte im Einzelhandel (ohne Handel mit Kfz, Stand: 2012), fur die
Stadt Bernau sind dies 990. Zur Vereinfachung wird unterstellt, dassaalle in der Stadt Ebers-
walde im Einzelhandel sozialversicherungspflichtigen Beschaftigten in Finow arbeiten (Grund
ist hier die nicht auf Stadtteile bezogene vorhandene statistische Grundlage der Agentur flr
Arbeit). Der errechnete Koeffizient gibt hierbei die Anzahl'der Einkaufsfahrten nach Finow
pro Einkaufsfahrt nach Bernau an. Verwendet man diese Daten, ergeben sich folgende Koef-

fizienten:

Route Koeffizient
Biesenthal-Finow lber B2 0,26

Biesenthal-Finow Uber Biesenthaler Stralle | 0,73

Das Ergebnis verdeutlicht, dass von Biesenthal nun mehr Fahrten nach Finow pro Fahrt
nach Bernau unternommen werden und somit fur den Einzelhandel positive Auswirkungen
durch eine Ortsverbindungsstral’e zu erwarten sind. Da auf jede Fahrt nach Bernau aber
weiterhin weniger als eine Fahrt nach Finow unternommen wird, zeigt das Ergebnis, dass
Biesenthal auch.mit dem Ausbau der Biesenthaler Stral3e im Einzugsgebiet von Bernau liegt.
Aus der objektiven wirtschaftswissenschaftlichen Perspektive verandert der StralRenausbau
damit nicht das Einzugsgebiet, wodurch das Kauferverhalten der Mehrheit der Biesenthaler
Einwohner sich nicht vollstandig durch die bessere Infrastruktur andert und sie auch kinftig

eher in Bernau konsumieren.

Zusammenfassend bleibt demnach festzuhalten, dass als Vorteil des Ausbaus der Biesen-
thaler Stralle demnach die moégliche bzw. unter Umstanden vereinzelte Erhéhung des Wert-
schopfungsgrades durch die gesunkene Gesamtbearbeitungszeit bestimmter Prozesse oder
Tatigkeiten bleibt, wobei jedoch nicht die Anzahl an Wertschépfenden Prozessen der Be-
standunternehmen positiv beeinflusst wird. Eine monetare Bewertung der Standortvorteile ist
jedoch nicht méglich. Des Weiteren ist eine Auswirkung auf Neuansiedlungen nicht ausge-

schlossen, kann jedoch auch nicht direkt beziffert werden.
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Der Einzelhandelsstandort wird, objektiv betrachtet, durch die Stral’e aus Biesenthaler Sicht
attraktiver und demnach profitieren. Allerdings sind die Auswirkungen als relativ moderat
einzuschatzen, da keine Anderung des Einzugsgebietes erfolgt.

Negativ aus Sicht der Gewerbeunternehmen sind die mit dem Ausbau der StralRe zu entrich-
tenden Strallenbaubeitrage und mégliche Verkehrsbelastungen. In diesem Zusammenhang
kann die Verteilung von Lasten und Ertragen als ungerecht empfunden werden, da nicht je-

der StraRenbaubeitragspflichtige auch positive Auswirkungen erfahrt.

Sollte es Einschrankungen bei der Verkehrsnutzung geben, so dass eine‘Geschwindigkeits-,
Gewichts- beziehungsweise Typenbeschrankung bei der Strallennutzung eingefiihrt wird, ist
anzunehmen, dass sich die positiven Auswirkungen starker verringern als die negativen Ef-
fekte. In diesem Fall scheint flir den gesamten Standort Finow der Ausbau der Biesenthaler

Stralte nach Wirtschaftlichkeitsgesichtspunkten fragwurdig.

Eine genaue Gegenuberstellung der Kosten und Ertrage des Ausbaus lasst sich nicht vor-
nehmen, da mdgliche Ertrage nicht abzuschatzen sind. Es ist nicht eindeutig festzustellen,
ob Betriebe, welche Strallenbaubeitrage entrichten auch tatsachlich positive Effekte realisie-
ren. Aufgrund der auch weiterhin geringeren Entfernung von Biesenthal nach Bernau wird
sich héchstwahrscheinlich das Einzugsgebiet des Einzelhandels von Finow nicht signifikant

ausweiten.

Sicher scheint nur, dass eine ausschlieflich flir den Radweg freigegebene Verbindung so
gut wie keine direkten positiven wirtschaftlichen Effekte mit sich bringt. Aber auch im Falle
einer OrtsverbindungsstralRe sind diese, obwohl nicht final bestimmbar, aufgrund der relativ
geringen Streckenverkiirzung vermutlich kleiner als die insgesamt anfallenden Strafenaus-

baukosten.

Seite 19 von 63



Entwurf - Verkehrsplanerische Untersuchung zu den Entwicklungspotenzialen der Biesenthaler StralRe

5. Auswirkungen auf die Umwelt

5.1 SchutzmalRnahmen auf Naturschutzgebiete und Flora—Fauna—Habitat—Gebiete
Die Biesenthaler Stralte befindet sich im Naturpark Barnim, welcher sich raumlich Gber das

Stadtedreieck Oranienburg, Eberswalde, Bernau bis in den Norden von Berlin erstreckt.

Des Weiteren stellt die Biesenthaler StralRe die westliche Grenze des Landschaftsschutzge-
bietes Barnimer Heide dar. AuRerdem grenzt die Biesenthaler Stral’e sowohl an das Flora —
Fauna—Habitat—-Gebiet (FFH-Gebiet) ,Finowtal-Pregnitzflie* (westlich der Stral3e) als auch
an das FFH — Gebiet ,NonnenflieR— Schwarzetal” (dstlich der Straflte). Durch die unmittelba-
re Nahe zu beiden Gebieten sind im Zuge der Planung bei beabsichtigten Veranderungen
eventuelle Auswirkungen auf diese Schutzgebiete zu erfassen und zu bewerten: Es ist ge-
maf § 34 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) auszuschlielRen, dass es durch den Aus-
bau der Biesenthaler Strale zu erheblichen Beeintrachtigungen beider Gebiete in ihren flr
die Erhaltungsziele maRgeblichen Bestandteilen kommt, da sonst dass Projekt von vornher-
ein unzulassig ware! Bei Bedarf sind entsprechenden Maf3inahmen zur Vermeidung und Min-
derung der Auswirkungen durchzufiihren, um die Erheblichkeit der Beeintrachtigungen aus-
zuschlieRen.

Im Jahr 2006 hat die Stadt Eberswalde eine FFH-Vertraglichkeitsprifung fir ein mégliches
Bauvorhaben ,Grundhafter Ausbau der L 293“ durchfiihren lassen, um zu prifen, inwieweit
erhebliche Auswirkungen auf die.angrenzenden FFH-Gebiete durch dieses Bauvorhaben
hervorgerufen werden kdnnen und inwieweit die gesetzlichen Vorgaben des § 34 BNatSchG
berthrt werden. Die Ergebnisse dieser FFH—Vertraglichkeitsprufung haben weiterhin Gultig-
keit und wurden fir dieses Gutachten herangezogen. Es wurde dazu geprift, inwieweit die
Erhaltungsziele fur den Lebensraumtyp Hainsimsen - Buchenwald und die relevanten Arten
des Anhangs dl.der FFH-Richtlinie europaischer Biber, Fischotter und Kammmolch berthrt
werden. Es hat sich herausgestellt, dass bei Realisierung diverser kostenintensiver Kompen-
sationsmalnahmen die Bestimmungen des § 34 BNatSchG eingehalten werden kénnen und
somit das Vorhaben bei Realisierung der vorgeschlagen MaRnahmen hinsichtlich der mogli-

chen Beeintrachtigungen der FFH-Gebiete zulassig ist.
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Abbildung 6: NSG und FFH — Gebiete'®
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5.2. Vorschriften fur besonders geschitzte bzw. streng geschutzter Tier- und
Pflanzenarten nach BNatSchG

Neben den gesetzlichen Regelungen im BauGB (§§ 1(6, Nr. 7b), 1a(3), 2(4)) und im
BNatSchG (§§ 32 bis 38) zur Beachtung von Erhaltungszielen und dem Schutzzweck der
Gebiete von gemeinschaftlicher Bedeutung (FFH-Gebiete) und der europaischen Vogel-
schutzgebiete sind die Vorschriften des BNatSchG zum Artenschutz ebenfalls fir die Pla-
nung relevant. Diese sind in den §§ 39 bis 46 BNatSchG enthalten und beziehen sich auf

besonders bzw. streng geschitzte Arten.

16 vergroRerte Darstellung im Anhang beigeflgt
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Die Auflistung der betreffenden Arten ist der Bundesartenschutzverordnung, der europai-
schen Artenschutzverordnung, dem Anhang IV der FFH-Richtlinie bzw. der Vogelschutzricht-
linie (betrifft alle europaischen Vogelarten) zu entnehmen. Um die Beeintrachtigung zu ermit-
teln, wurde im Jahr 2006 fiir den mdglichen Ausbau der Biesenthaler Strale ebenfalls ein
Fachbeitrag zum Artenschutz beauftragt. Dieser hat untersucht, inwieweit durch den Ausbau
der Biesenthaler Stralle VerstoRe gegen die Verbote fir wild lebende Pflanzen und Tiere
gemal § 44 BNatSchG ermdglicht werden.

Die Untersuchung hat ergeben, dass verschiedene Verbotstatbestdande mit dem Ausbau der
Biesenthaler StralRe verbunden sind (vgl. Anlage M und N).

Zwar kdénnen durch geeignete Malknahmen Eingriffe vermieden bzw..gemindert werden,
dennoch verbleiben Schadigungs- bzw. Stérungstatbestande geman § 44 (1) BNatSchG.

Es handelt sich hierbei um die Enthahme, Beschadigung oder Zerstérung von Nist- Brut-,

Wohn- oder Zufluchtstatten von drei Reptilienarten und 20 Schmetterlingsarten.

Weiterhin kdnnen Stérungen an Nist-, Brut-, Wohn- oder Zufluchtstétten von 32 Vogelarten
und die Beschadigung oder Vernichtung einer geschutzten Pflanzenart nicht ausgeschlossen
werden.

Somit ist eine Befreiung gemaf § 67 BNatSchG erforderlich. Diese Befreiung kann im
Einzelfall erteilt werden, wenn die Durchfithrung der Vorschriften des § 44 BNatSchG
zu einer unzumutbaren Belastung fihren wirde. Daflr ist es notwendig nachzuweisen,
dass die 6kologische Funktion fur die betreffenden Arten im rdumlichen Zusammenhang wei-
terhin erflllt wird und dass Uberwiegende Grunde des Gemeinwohls die Verletzungen von
Vorschriften gemal § 44 BNatSchG erfordern. Dieser Nachweis kénnte im Fall der Biesen-
thaler StraRe und ihrer geringen verkehrlichen Bedeutung'’ gemaR Verkehrsentwicklungs-
plan (VEP.2008) schwierig werden. Somit kann nicht abschlieRend eingeschatzt werden, ob
der Stadt Eberswalde die erforderliche Ausnahmegenehmigung geman § 67 BNatSchG fur
den Ausbau der Biesenthaler Stralle von der zustandigen Naturschutzbehérde erteilt wird.
Ab dem 01. Juni 2013 gilt das Brandenburgische Ausfiihrungsgesetz zum Bundesnatur-
schutzgesetz (Brandenburgisches Naturschutzausfihrungsgesetz - BbgNatSchAG) vom 21.
Januar 2013 (GVBI. 1/2013, Nr. 3). Das bedeutet, dass die Erteilung einer méglichen Aus-
nahmegenehmigung nicht mehr durch die Untere Naturschutzbehérde (UNB), sondern nun-

mehr durch die Obere Naturschutzbehdrde zu erfolgen hat.

1 vgl. Punkt 3 — Verkehrsbedeutung/Verkehrsbelastungen der Biesenthaler Stralle
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6. Variantenuntersuchung

Gegenstand dieses Kapitels ist die Betrachtung verschiedener Planfalle in Bezug auf die
~Wiederbefahrbarmachung der L 293 (,Telekomstrae“), hierbei als Biesenthaler Stralle beti-
telt.

Der Wiederherstellung der ,alten Handelsstral’e® zwischen Biesenthal und Finow zieht ver-
kehrsplanerisch die Gewahrleistung des Begegnungsfalles Lkw/Pkw nach sich und wird
nachfolgend mit dem Planfall 2 bertcksichtigt.

Der Planfall einer Verkehrsverbindung fur den Kfz-Verkehr (einspurige Bauweise mit ca. 2,50
m Fahrbahnbreite) mit geeigneten Ausweichmdglichkeiten wird im Rahmen dieser verkehrs-
planerischen Untersuchung aus nachfolgenden Griinden nicht gesondert betrachtet:

- Es kann planerisch nicht gewahrleistet werden, dass ein einheitliches Geschwindig-
keitsniveau, welches alle Nutzergruppen (Radverkehr, Fuldganger, MIV,...) gerecht
und gleichwertig berucksichtigt, eingehalten wird. Somit entsteht ein erhohtes Ge-
fahrdungspotenzial schwacherer Verkehrsteilnehmer.

- Bei einem anzunehmenden Geschwindigkeitsniveau =50 km/h ist eine separate Flh-
rung des Radverkehrs notwendig und spiegelt damit den Planfall 2 wieder.

- Bei einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf maximal Tempo 30, wiirde dies dem

Planfall 3 — FahrradstraRe (Betriebsart.1'®) entsprechen.

Fir die verkehrsplanerische Untersuchung werden folgende Planfalle betrachtet:

6.1. Planfall 1: Einziehung der Stral3e
6.2. Planfall 2: Ortsverbindungsstralle
6.3 Planfall 3: Fahrradstralle
6.4 Planfall 4: Radweg
6.4.1. Radweg durch komfortablen Neubau
6.4.2. Radweg durch moderaten Netzlickenschluss

Die Planfalle wurden unter der Annahme, dass die Biesenthaler StralRe sich in der
Baulast der Gemeinden Biesenthal und Eberswalde befindet, konzipiert und detailliert
untersucht, d. h. eine Realisierung ist nur mit Inkrafttreten der Umstufungsvereinba-
rung im Zuge des Baus der Ortsumgehung (OU) B167 Finowfurt/Eberswalde (L 220 — L

200) maoglich oder durch eine separate Vereinbarung mit dem Land herbeizufihren.

18 Ausweisung als FahrradstralRe und zusatzliche Freigabe flr Fahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von 2,8 t, vgl.
Kapitel 6: Planfall 3
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Fir die Ermittlung der zu erwartenden Baukosten wurden Preise (je Mengeneinheit), welche
auf aktuellen Marktpreisen und Erfahrungswerten basieren, zugrunde gelegt. Inwiefern be-
reits eingebautes Material wieder verwendet werden kann, misste im weiteren Planverfah-
ren durch ein Baugrundgutachten festgestellt werden. Aller Wahrscheinlichkeit nach wird
sich bei eventueller Wiederverwendung von einzelnen Materialien eine Kostenreduzierung
fur die jeweilige Baumalinahme ergeben. Eine detaillierte Abschatzung dieser Minderung

kann im Rahmen dieser Untersuchung aber nicht vorgenommen werden.

Nachfolgend werden die einzelnen Planfalle naher beschrieben sowie die' wesentliche Unter-

scheidungsmerkmale:

Auswirkungen bezlglich:
- Verkehr (prognostische Verkehrsbelegung, Art der Verkehrsanlage, etc. pp.)
- Umwelt (Anforderung an FFH-NatSch-Gebiete, Artenschutzvorgaben gem.
BNatSchgG, etc. pp.)

Erfordernis eines Planverfahrens (Aufwand, Kosten, etc. pp.)

Kostenschéatzung (Grundkosten, Baukosten, Nebenkosten, etc. pp.)

Finanzierung (Aufwand, Méglichkeit der Akquise von Férdermitteln, etc. pp.)

naher beschrieben.

Im Anschluss sind in der Tabelle 1 ,Vergleich der Planfille*'® die Planfille zusammengefasst
und vergleichend gegenilibergestellt. Dabei ist aus Griinden der Vergleichbarkeit allen Plan-
fallen davon ausgegangen, dass der bestehende StralRenkoérper, auch im Rahmen einer

Neuherstellung der Trasse vollstandig zuriickgebaut werden muss.

¥ Eine vergroRerte Darstellung der Tabelle 1 ist der Anlage E enthalten.
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6.1. Planfall 1 — Einziehung

Grundsatzlich ist die Einziehung beziehungsweise Entwidmung einer Stralle nur unter be-
stimmten Voraussetzungen maoglich, d. h. wenn sie fiir den Verkehr entbehrlich ist oder wenn
Uberwiegende Grinde des Wohls der Allgemeinheit die Einzeihung erforderlich machen.
Bereits im Jahr 2002 wurde durch das Land Brandenburg festgestellt, dass fur die L 293 kein

weiterer Bedarf mehr besteht und damit die Entscheidung bzgl. der Entbehrlichkeit vorliegt.?

Variantenbeschreibung und Bewertung

Im Rahmen der verkehrsrechtlichen Entwidmung beziehungsweise Einziehung der Trasse
wird das Ziel verfolgt, die bestehende Verkehrsanlage vollstandig zurtick zubauen sowie die
Renaturierung der Trasse zwischen Biesenthal ,Griner Weg* und Kilometer 7+520 (Teilab-
schnitte A2; B und C). In diesem Zusammenhang kdnnte dieser Planfall als Kompensati-
onsmafnahme flir andere Eingriffe in Natur und Landschaft angerechnet werden. Dadurch
wurde sich flur die Stadt Eberswalde die Mdglichkeit ergeben, Eingriffe in Natur und Land-
schaft bei kommunalen Projekten mit dem Rickbau der Biesenthaler Stral’e ausgleichen
oder die Flachen anderen Vorhaben- und Planungstragern (Landesbetrieb StralRenwesen
Brandenburg, Untere Naturschutzbehdrde Brandenburg, etc.) als Kompensationsmaflinahme

zur Verflgung stellen.

Der vollstandige Rickbau der Biesenthaler StraRe zwischen den Kilometern 1+000 und
7+520 ist vor allem aus Sicht des Naturschutzes sehr positiv zu bewerten.

Der Biotopverbund zwischen den FFH—Gebieten ,Finowtal-Pregnitzflie3* sowie ,Nonnenfliel3
—Schwarzetal“ kdnnte nachhaltig vor negativen, anthropogenen Einflissen geschuitzt und die
Weiterentwicklung des Naturpark Barnim unterstutzt werden.

Allerdings misste eine bestehende Verkehrstrasse aufgegeben werden, sodass eine kinfti-
ge Nutzung der Biesenthaler Stralle als Verkehrsweg ausgeschlossen ware und damit der
Zielstellung des Verkehrsentwicklungsplanes (Entwicklung einer Radwegeverbindung) wi-

dersprechen wirde.

Des Weiteren lassen sich Kosten, welche mit einer Renaturierung einhergehen kénnten
(Entsorgungskosten, evtl. Kontaminierungsgrad der Bausubstanz, etc. pp.) nicht unmittelbar
abschatzen. In diesem Zusammenhang wird empfohlen, entsprechende Einziehung der
Trasse und damit einhergehende Renaturierungsmaflinahmen durch den bisherigen Baulast-

trager durchfiihren zulassen.

2 Vgl. Abschnitt 1.1. zurtickliegende Entwicklung der Biesenthaler Stral3e
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6.2. Planfall 2 — Ortsverbindungsstrale

Variantenbeschreibung und Bewertung

Ziel dieser Variante ist es, die Verbindungsfunktion der Biesenthaler Strale fiir den Kfz—
Verkehr wieder herzustellen und eine kirzere Alternativroute zur BAB 11 und L 200 zwi-
schen Biesenthal und Eberswalde Ortsteil Finow anzubieten, d. h. der Ausbau als Ortsver-
bindungsstrale. In diesem Zusammenhang muissten die Teilabschnitte B bis F grundhaft
ausgebaut beziehungsweise neu angelegt sowie die Teilabschnitte A1, A2 angebunden wer-

den.

Bei der Bemessung von Strallen nach RStO werden insgesamt 7 Bauklassen'in Abhangig-
keit der Verkehrsbelastung unterschieden. Die Bauklasse fur die héchste Verkehrsbelastung
ist die Bauklasse SV (z.B. flr Autobahnen), gefolgt von Bauklassen I, II, lll, IV, V, VI. Bei der
Ermittlung der Bauklassen wird nur der Schwerverkehr berucksichtigt.

Unter Schwerlastverkehr - auch Schwerverkehr - versteht man den Transport von Gutern
und Personen mit Nutzfahrzeugen. In der Regel werden bei der Beschreibung des Verkehrs-
ablaufes die Fahrzeuge hinsichtlich ihrer Art unterschieden. Im einfachsten Fall trennt man
Pkw und Fahrzeuge des Schwerverkehrs. Die Zuordnung.der Fahrzeuge erfolgt normaler-
weise Uber das Gesamtgewicht, allerdings existiert derzeit keine einheitliche Klassifizierung.
Im Rahmen dieser Untersuchung definiert sich der Schwerverkehr als Fahrzeuge mit einem
zulassigen Gesamtgewicht'von mehr als 3,5t ohne und mit Anhanger, Sattelziigen, Kraft-

omnibussen mit >9 Sitzplatzen einschl. Fahrersitz.?'

Wie bereits im Kapitel 3 erwahnt, wird der Schwerverkehrsanteil auf maximal 2,5% prognos-
tiziert. Aufgrund des geringen prognostizierten Schwerverkehrsanteils ist aus verkehrsplane-
rischer.Sicht vorrangig der Begegnungsfall Pkw/Lkw zu berlcksichtigen, wobei sich gemaf
Regelwerk eine Fahrbahnbreite von 5,55 Meter ergibt.?? Es ist jedoch davon auszugehen,
dass die gefahrenen Geschwindigkeiten deutlich Uber 50 km/h liegen werden und damit eine
sichere FUhrung des Radverkehrs im Mischverkehr ausgeschlossen werden kann. In diesem
Zusammenhang ist die Herstellung einer baulich von der Fahrbahn getrennten Radverkehrs-
anlage vorzusehen.

Mit Berucksichtigung aller Nutzungsanspruche ergibt sich fur diesen Planfall eine Bauklasse
IVZ sowie eine Kronenbreite von 11,85 Meter fiir die Teilabschnitte B-D und 11,00 m fir die
Teilabschnitte E und F.

%! Hierbei gilt das 4. Potenzgesetz, d. h. 10.000 x 1-t-Achsenlast hat die gleiche schadliche Wirkung wie 1x 10-t-Achenlast.
2 vgl. Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): ,Richtlinien fiir Anlagen von Stadtstralen (RASt),
Ausgabe 2006, S. 27

Vgl. eigene Berechnung der Bauklasse Anlage J
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Im Rahmen des grundhaften Ausbaus des Teilabschnittes F muss neben der Herstellung der
Entwasserung auch zukiinftig das Parken im Stralenraum verhindert sowie in Teilbereichen

der StraRenquerschnitt angepasst werden.

Nicht auBer Acht gelassen werden darf, dass gemafl dem Kommunalabgabengesetz fiir das
Land Brandenburg (KAG) in Verbindung mit der Satzung Uber die Erhebung von Beitragen
fur strallenbauliche Malinahmen der Stadt Eberswalde (Stralienbaubeitragssatzung) die
vorgenannte Strallenbaumalinahme eine beitragsfahige MaRnahme ist. Die betroffenen
Grundstlickseigentimer missen dementsprechend StralRenbaubeitrage bezahlen. Zu den
beitragspflichtigen Grundstiicken gehoéren die, die durch die Anlage (Stral3e) einen wirt-
schaftlichen Vorteil haben. Dieser wirtschaftliche Vorteil liegt in der Moglichkeit der Inan-
spruchnahme der Anlage und entspricht im Wesentlichen dem Begriff des Erschlossenseins.
Die geplante StraRenbaumalnahme (Teilabschnitte B bis'F) ist in zwei verschiedene bei-
tragsrelevante Anlagen zu unterscheiden. Zum einen in die Innenbereichsstrale (B167
(Eberswalder StralRe) bis Hohe des Friedhofs, Teilabschnitt F und tlw. E) und zum anderen
in die AulRenbereichsstrale (H6he des Friedhofs bis zur Gemarkungsgrenze Biesenthal,
Teilabschnitt B bis tlw. E).

Die Innenbereichsstrale ist im beitragsrechtlichen Sinne zurzeit eine HaupterschlieRungs-
stralle: sie dient der Erschliefung von Grundstiicken und gleichzeitig dem Verkehr innerhalb
von im Zusammenhang bebauten Ortsteilen. Dementsprechend betragt hier der Anteil der
Beitragspflichtigen am ‘Aufwand im Mittel 50 %.

Die AulRenbereichsstralRe ist im beitragsrechtlichen Sinne eine Gemeindeverbindungsstralie:
sie befindet sich auRerhalb der geschlossenen Ortslage und dient Gberwiegend dem Verkehr
zwischen benachbarten Gemeinden. Hier betragt der Anteil der Beitragspflichtigen am Auf-
wand 10 %.

Um die Forderung des Vorhabens im Rahmen des Entflechtungsgesetzes zu ermdglichen,
ware eine Uberarbeitung des VEP notwendig und eine Neueinschatzung der verkehrlichen
Bedeutung der Trasse erforderlich, da die Mallnahme aus dem gesamten Verkehrssystem
und dessen abgestuften perspektivischen Bedeutung heraus begrindet und entwickelt wer-
den muss?. Die Uberarbeitung des VEP wiére auch aus naturschutzrechtlicher Sicht zwin-
gend notwendig, da eine artenschutzrechtliche Befreiung nur gewahrt werden kann, wenn

das Gemeinwohl deutlich schwerer wiegt als die Belange des Artenschutzes.

24 Vgl. Punkt 3: Verkehrsbedeutung/Verkehrsbelastung der Biesenthaler Stralle
Seite 27 von 63



Entwurf - Verkehrsplanerische Untersuchung zu den Entwicklungspotenzialen der Biesenthaler StralRe

Da der Ausbau der Biesenthaler Stralde als Ortsverbindungsstrae im VEP nicht begriindbar
war, ist eine artenschutzrechtliche Befreiung fir das Vorhaben nicht zu erwarten. Der Aus-
bau der Biesenthaler Stralle als Ortsverbindungsstralte wirde Kosten in Héhe von circa 9
Mio. Euro verursachen. Das prognostizierte Verkehrsaufkommen betragt max. 3.600
Kfz/24h.
Eine Realisierung des Vorhabens ware zwingend an die Uberarbeitung des VEP gebunden,
um:

e die Planrechtfertigung fiir das Planverfahren herzuleiten,

e Fordermittel aus dem Entflechtungsgesetz akquirieren zu kébnnen und

e eine artenschutzrechtliche Ausnahmegenehmigung zu erhalten.

Aufgrund des geringen prognostizierten Verkehrsaufkommens und den hohen Investitions-
kosten von rund 10 Mio. Euro® ist kein positives Kosten—Nutzen—Verhéltnis zu erwarten.
Die Kosten zur Herstellung der Verkehrsanlage Ubersteigen den Nutzen dieser Trasse, wel-
che bestenfalls als Netzerganzung zur BAB 11 und L 200 und Netzmaschenverdichtung im
bestehenden Verkehrsnetz mit nachrangiger Bedeutung gesehen wird.?® Die ist vor allem
damit zu begrinden, dass mit den parallel verlaufenden Trassen (BAB 11 und L 200) ein
Groliteil des relevanten Verkehrs gebunden ist und keine verkehrspolitische Notwendigkeit
fur eine zusatzliche Trasse in Nord-Sud-Relationen besteht.

Mit der Herstellung einer baulich von der Fahrbahn getrennten Radverkehrsanlage und damit
einer zusatzlichen Radwegeverbindung durch den Naturpark Barnim, kdnnte zwar insbeson-
dere der Freizeitradverkehr im Barnim gestarkt werden, jedoch wurde dieser Art der Ver-
kehrsanlage einem ,gesunden® Nutzen-Kosten-Verhaltnis widersprechen.

Des Weiteren-muss bertcksichtigt werden, dass mit einem Ausbau und der damit einherge-
henden, prognostizierenden Verkehrsverlagerung aus dem Ubergeordneten Bundesnetz
(BAB 11) sowie der Ortsdurchfahrten, mit einer Zunahme von Larmbetroffenheiten (Biesen-
thaler Stralle = 244 Einwohner; Poststra’e = 149 Einwohner) um ca. 3 dB(A) durch die re-

sultierende Anbindung an die Eberswalder Stra3e im Ortsteil Finow zu rechnen ist.

% Vgl. Kapitel 6: Variantenuntersuchung; Tabelle 1: Gegenuberstellung der Planfélle
2 Vgl. Verkehrsentwicklungsplan 2008, Teil C MaRnahmenkonzept (Textteil) - Abschnitt 5.3.2 Biesenthaler StralRe, S. 31f
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6.3. Planfall 3 — FahrradstralRe

Variantenbeschreibung und Bewertung

Mit der Einrichtung einer FahrradstralRe wird das Ziel verfolgt, die Attraktivitat des Radver-
kehrs zu steigern und Vorteile gegenuber dem Kraftfahrzeugverkehr zu schaffen. Fahrrad-
stralRen sind mit Zeichen 244.1 beschilderte Fahrbahnen, die vor allem dem Radverkehr vor-
behalten sind. Anderer Fahrzeugverkehr ist nur ausnahmsweise mit Zusatzzeichen zuzulas-
sen. Alle Fahrzeuge durfen nicht schneller als mit einer Geschwindigkeit von 30 km/h fahren.
Wenn nétig, muss der zugelassene Kraftfahrzeugverkehr die Geschwindigkeit weiter verrin-
gen. Voraussetzung fiur die Einrichtung einer Fahrradstrale ist die bauliche Eignung der
StralRe. In diesem Zusammenhang sind beispielsweise hohe Anforderungen an die Fahr-
bahnoberflache (Ebenheit) und an die Stral3enbreite (keine schmalen Strallen) zu stellen.
Des Weiteren sollen die Eigenschaften einer Fahrradstralle durch Aufpflasterungen oder
durch eine Fahrbahnverengung am Beginn und am Endewnterstutzt werden. Neben der
baulichen Eignung einer Verkehrsanlage ist vor allemdie Absicherung des Radverkehrs

malgebendes Kriterium zur Einrichtung einer Fahrradstral3e.

Bei der Herstellung einer Fahrradstralle in den Abschnitte A2 — D (Lénge von 7,80 km) sind

grundsétzlich zwei Betriebsarten denkbar:

1. Ausweisung als Fahrradstral3e und zusétzliche Freigabe fiir Fahrzeuge mit einem
zulédssigen Gesamtgewicht von 2,8 t

2. Ausweisung als Fahrradstral3e ohne zusétzliche Freigabe anderer Fahrzeuge

Die Einrichtung einer FahrradstraRe, die auch von Kraftfahrzeugen befahren werden kann
(Betriebsart 1), birgt erhebliche Sicherheitsrisiken flir den Radverkehr, da die tatsachlich ge-
fahrenen Geschwindigkeiten des Kfz — Verkehrs deutlich Uber der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit (30 km/h) erwartet werden. Dieser Aspekt basiert insbesondere auf der relativ
-abgeschiedenen® Lage dieser Verkehrstrasse und der Schwierigkeit, dauerhafte Geschwin-
digkeitskontrollen zu gewahrleisten. Zur Absicherung des Radverkehrs musste demzufolge
ein separater, baulich von der Fahrbahn getrennter Radweg vorgesehen werden.

Da diese Form der Betriebsart nahezu dem Planfall 2 entspricht, entstehen aquivalente Be-
eintrachtigungen von FFH-Lebensraumen bzw. Arten und es bestehen artenschutzrechtliche
Belange. In diesem Zusammenhang wirden ebenso vergleichbare Kosten zur Vermeidung
der Beeintrachtigung der FFH—Gebiete entstehen. Zudem ware eine artenschutzrechtliche
Genehmigung (fraglich ob diese erteilt werden wiirde) erforderlich. Nur aufgrund des gerin-
geren Anteils der Neuversiegelung kdnnte dieser Planfall in geringem Umfang gegeniber

Planfall 2 zu einer Kostenersparnis flhren.
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Im Gegensatz dazu hatte die Einrichtung einer Fahrradstralle, die nicht von anderen Fahr-
zeugen befahren werden kann (Betriebsart 1), zur Folge, dass diese nur in den erschlie-
Rungsfreien Teilabschnitten A2, B und C mdoglich ist. Hierbei ware eine Reduzierung des
Fahrbahnquerschnittes auf die erforderliche Breite eines Radweges moglich, was wiederum
dem nachfolgenden Planfall 4 entspricht.

Mit Berlicksichtigung dieser Aspekte wird dieser Planfall 3 nicht weiter betrachtet.

Des Weiteren ist entsprechend der zurzeit guiltigen Stralenbaubeitragssatzung die Herstel-

lung einer FahrradstraRe nicht beitragsfahig®’.

6.4. Planfall 4 — Radweg

Variantenbeschreibung und Bewertung

Ziel dieser Planfallvariante ist es, die ,bestehende Verbindung® zwischen den Stadten Bie-
senthal und Eberswalde, im Sinne des VEP als Radverkehrsverbindung aufzuwerten. In die-
sem Zusammenhang werden nachfolgend zwei ,Untervarianten®:

- 6.4.1. Radweg durch komfortablen Neubau

- 6.4.2. Radweg durch moderaten Netzllickenschluss

naher betrachtet.

Prinzipiell ist ein Radweg ausschlie3lich dem Radverkehr vorbehalten, was eine Benutzung
durch andere Verkehrsteilnehmer geman StVO ausschlie3t. Erfahrungsgemal’ werden gut
ausgebaute und komfortable Radverkehrsanlagen aber auch von Inlineskatern und FuRgan-

gern benutzt.

6.4.1. Radweg durch komfortable Neubau
Mit der Ausflihrung.einer komfortablen Neubautrasse wird beabsichtigt einen selbststandig

gefuhrten Radweg herzustellen. Hierbei wird davon ausgegangen, dass die Teilabschnitte (B
— F).grundhaft ausgebaut werden um die Fahrbahnqualitat optimal zu verbessern.
Aufgrund bestimmter Parameter, wie der einzuhaltenden ErschlieBungsfunktion, gestalten
sich die Teilabschnitte wie folgt:
- Teilabschnitte B und C (Kilometer 2+675 bis Kilometer 7+520) als Radweg in einer
Breite von 2,50 Meter
- Teilabschnitte D - F (Kilometer 7+520 bis Kilometer 9+400) als Gemeindestralle mit
ErschlieBungsfunktion
- Teilabschnitte A1, A2 sind bereits hergestellt, missen aber an die Neubauabschnitte
angepasst werden. Ebenso ist die Art der Fihrung des Radverkehrs flr diese Ab-

schnitte im weiteren Planverfahren verkehrsplanerisch und —rechtlich zu Uberprifen.

2T nach Kommunalabgabengesetz fiir das Land Brandenburg (KAG)
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Die sich so ergebende "Mischkombination" aus Gemeindestralle mit Erschlieungsfunktion
(Teilabschnitte D-F) und Radweg (B-C), die im Teilabschnitt D auch als Fahrradstral3e aus-
gewiesen werden koénnte, stellt einen optimalen verkehrsplanerischen und stadtebaulichen
Kompromiss und Lésungsansatz dar.

Gleichzeitig wird dadurch eine komfortable, wegeoptimierte Radverkehrsverbindung durch

den Naturpark Barnim, der Freizeitradverkehr geférdert. Dariber hinaus sind negative Um-
weltauswirkungen nur temporar wahrend der Bauphase zu erwarten. In der Betriebsphase

der Verkehrsanlage sind auszugleichenden Umweltauswirkungen kaum zu erwarten.

Als Regelquerschnitt fir die Teilabschnitte D — F (Bedingung - Gemeindestralle mit Erschlie-
Rungsfunktion) ergibt sich gemal RASt 06 bei verminderter Geschwindigkeit eine Fahrbahn-
breite von 5,00 Meter. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit ist auf 30 km/h zu beschranken,
was wiederum unter Bericksichtigung der geringen prognostizierten Verkehrsbelegung
(max. 1.500 Kfz/24h) eine Radverkehrsfuhrung im Mischverkehr ausreichend absichert.

Der Regelquerschnitt fur die Teilabschnitte B und C soll mindestens den Begegnungsfall
Rad/Rad absichern, d. h. gemal RASt 06 eine Fahrbahnbreite von 2,30 m. Um auch den
Begegnungsfall mit Fahrradanhdngern gewahrleisten zu kdnnen, sollte die Fahrbahnbreite

2,50 m betragen.
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6.4.2. Radweg durch moderaten Netzllickenschluss
Die Ausfiihrung stellt eine attraktive und kostenglinstige Méglichkeit der Radwegeverbindung

zwischen Biesenthal und Eberswalde dar. Hierbei wird davon ausgegangen, dass voranging
nur der Teilbereich B baulich hergestellt wird. Als Regelquerschnitt fir den Radweg im Teil-
abschnitt B (inklusive Mulde, Bankett und einer Fahrbahnbreite von 2,50 Meter (Begeg-
nungsfall mit Fahrradanhangern)) ergibt sich insgesamt eine Kronenbreite von 5,50 Meter.
Mit der Realisierung wird ein attraktiver Netzlliickenschluss fir den Radverkehr von Ebers-
walde nach Biesenthal geschaffen.

Ein sogenannter Netzlliickenschluss gilt als forderfahig, solange die Zuwendungsvorausset-
zungen? und bestimmte Parameter (Radweg in Asphalt und 2,50 Meter breit) eingehalten
werden. Alternativ dazu ware ein Einbringen von Recycling-Material fir den Teilabschnitt B
denkbar, wobei in diesem Zusammenhang die Férdermodalitaten im Detail Uberprift werden

mussen.

Des Weiteren sollte unter dem Aspekt der Attraktivitatssteigerung dieser Verbindung fir Rad-
fahrer, unter Berlicksichtigung der Haushaltslage, der Abschnitt E instandgesetzt, d.h. Uber-
zug des GroRgranitpflaster mit einer diinnen Asphaltdeckschicht, in Betracht gezogen wer-

den.

Insgesamt betrachtet, erfahrt das gesamte Vorhabensgebiet eine deutliche Aufwertung, da
touristische, Naherholungs- und Freizeitangebote, wie Radfahren, Inlineskaten, Spazieren
gehen oder Schwimmen, etc. komfortabel, abgesichert und nahezu schall- und luftschadstof-
femmissionsfrei erreicht und erlebt werden kdnnen.

Zudem bleibt festzuhalten, dass entsprechend der zurzeit gliltigen Stralienbaubeitragssat-

zung die Herstellung eines selbststindigen Radweges nicht beitragsfahig?® ist.

28 vgl. Abschnitt — Kosten und Finanzen, S. 25f.

% hach Kommunalabgabengesetz fiir das Land Brandenburg (KAG)
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Tabelle 1: Gegeniiberstellung der Planfalle®

Planfélle *
Merkmale e i . Planfall 4: Radweg
Planfall 1: Einziehung Planfall 2: Ortsverbindungsstralte 4.1. Radweg durch komfortablen Neubau 4.2. Radweg durch moderaten Netzliickenschluss
entfallt Gemalk RASt 06 ist eine Fahrbahnbreite von 5,55 Meter "Mischkombination" aus Gemeindestra3e mit ErschlieRungsfunktion Der beabsichtige Netzliickenschluss erfolgt im Teilbereich B durch|
(Begegnungsfall Pkw/Lkw) sowie aufgrund des zu erwartendenen (Teilabschnitte D-F) und Radweg (B-C) mit folgenden bauliche Gestaltung eines Radweges.
Geschwindigkeitsniveau >50 km/h die Herstellung einer baulich von |Regelquerschnitten:
der Fahrbahn getrennten Radverkehrsanlage (Zweirichtungsverkehr)
von 2,50 m herzustellen.
Die Kronenbreite der Verkehrsanlage betragt fiir die Teilabschnitt B-C: Die Kronenbreite der Verkehrsanlage betragt Die Kronenbreite der Verkehrsanlage betragt 5,50 m
Teilabschnitte B-D = 11,85 m (Fahrbahnbreite=5,55 m, 5,50 m (Fahrbahn=2,50 m, Mulde=2,00 m, Bankett=1,00 m) (Fahrbahnbreite=2,50 m, Bankett=1,00 m, Mulde=2,00 m)
Art der Bankette(links und rechts der Fahrbahn) je 0,75 m, Mulde
Verkehrsanlage (Fahrbahn)=1,00 m, Radweg=2,50 m, Bankett(Radweg)=0,30 m,
Mulde(Radweg)=1,0 m)
Teilabschnitt E-F: Die Kronenbreite der Verkehrsanlage betragt |Teilabschnitt D: Die Kronenbreite der Verkehrsanlage betragt 8,50
11,00 m (Fahrbahn=5,00 m, Sicherheitsstreifen (links und rechts der |m (Fahrbahn=5,00 m, Mulde=2,00 m, Bankett=1,50 m)
Fahrbahn) je 0,50 m, Gehwege (Rad frei - beidseitig) je 2,50 m)
Teilabschnitt E-F: Die Kronenbreite der Verkehrsanlage betragt
11,00 m (Fahrbahn=5,00 m, Sicherheitsstreifen (links und rechts der
Fahrbahn) je 0,50 m, Gehwege (Rad frei - beidseitig) je 2,50 m)
Auswirkungen
Die vollstandige verkehrliche und bauliche Einziehung |GemaR VEP 2008 wird eine geringe Verkehrsbedeutung sowie ein |Die Widmung Biesenthaler StralRe zwischen Biesenthal ,Griiner Weg" |Die Widmung Biesenthaler Stralle zwischen Biesenthal ,Griiner
der Biesenthaler Strae (Teilabschnitte A2, Bund C) [Verkehrsverlagerungspotenzial von den parallel verlaufenden und Kilometer 7+520 als Radweg wiirde zu keinen Auswirkungen auf [Weg* und Kilometer 7+520 als Radweg wiirde zu keinen
wiirde aufgrund der aktuellen Situation zu keinen Trassen BAB 11 und L 200 von insgesamt ca. 3.600 Kfz/24h (ca. das Verkehrsnetz fiihren, da ausreichend Alternativtrassen (BAB 11 |Auswirkungen auf das Verkehrsnetz fiihren, da ausreichend
[Auswirkungen auf das Verkehrsnetz fiihren, d. h. 2.800 Kfz/24h von BAB 11 und ca. 800 Kfz/24h von L 200) und L 200) vorhanden sind. Ein Verlust der Leistungsfahigkeit des  |Alternativtrassen (BAB 11 und L 200) vorhanden sind. Ein Verlust
Verkehr ein Verlust der Leistungsfahigkeit des Verkehrsnetzes |prognostiziert. Des Weiteren wird ein Schwerverkehrsanteil von Verkehrsnetzes ware nicht gegeben. Die prognostizierte der Leistungsfahigkeit des Verkehrsnetzes ware nicht
(BAB 11 und L 200) kann ausgeschlossen werden. Die|maximal 2,5% angenommen. Verkehrsbelegung im Bereich des Radweges betragt 0 Kfz/24h. Im gegeben. Die prognostizierte Verkehrsbelegung im Bereich des
prognostizierte Verkehrsbelegung betragt: 0 Kfz/24h. Bereich der ErschlieRungsstrale werden maximal 1.500 Kfz/24h und  |Radweges betragt 0 Kfz/24h. Im Bereich der ErschlieRungsstraRe
ein Schwerverkehrsanteil < 2,5 % zum Ansatz gebracht. \werden maximal 1.500 Kfz/24h und ein Schwerverkehrsanteil <
2,5 % zum Ansatz gebracht.
Neben dem vollstandigen Abbau der Schall- und Verlust von Boden und Beeintrachtigung von Arten und In den Teilabschnitten B und C ist mit keinem Verlust an Boden zu In dem Teilabschnitt B ist mit keinem Verlust an Boden zu
Luftschadstoffbelastungen, die beim Biotopen sowie zuriickfiihrend auf die prognostizierte rechnen. Es ist davon auszugehen, dass eine, nicht unerheblich groRe |rechnen. Es ist davon auszugehen, dass eine, nicht unerheblich
ordnungswidrigen Befahren der Trasse durch Verdreifachung der Verkehrsmenge einen Anstieg der Flache der bestehenden Verkehrsanlage entsiegelt werden kann. groRe Flache der bestehenden Verkehrsanlage entsiegelt werden
Kraftfahrzeuge emittiert werden, sind vor allem positive|Larmimmissionen von mehr als 3.dB(A). Mit der Realisierung Teilabschnitte D - F ist eventuell ein geringfiigiger Verlust von Boden kann. Mit der Realisierung diverser Kompensationsmanahmen
Effekte auf das Okosystem zu erwarten. Langfristig  [diverser KompensationsmaRnahmen (vgl. Gutachten zur nicht auszuschlieRen, erscheint jedoch unwahrscheinlich, da die ,neue” |(vgl. Gutachten zur Vertraglichkeitspriifung fiir das Bauvorhaben
ist mit einer vélligen Renaturierung der Trasse zu  |Vertraglichkeitspriifung fiir das Bauvorhaben "Grundhafter Ausbau ~ |ErschlieBungsstrae innerhalb der bestehenden Verkehrsanlage "Grundhafter Ausbau der L 293") und damit Einhaltung der
Umwelt rechnen, sodass der Biotopverbund gestérkt, die der L 293") und damit Einhaltung der Bestimmungen des § 34 errichtet werden kann. Mit der Realisierung diverser Bestimmungen des § 34 BNatSchG, ist dieser Planfall
Lebensbedingungen fiir die einheimische Fauna BNatSchG, ist dieser Planfall hinsichtlich der moglichen Kompensationsmafnahmen (vgl. Gutachten zur Vertraglichkeitspriifung|hinsichtlich der méglichen Beeintrachtigungen der FFH -
verbessert und die Barrierewirkung der Beeintrachtigungen der FFH - Gebiete zuléssig. Fraglich bleibt fir das Bauvorhaben "Grundhafter Ausbau der L 293") und damit Gebiete zulassig.
Verkehrsanlage abgebaut wird. dabei die notwendige Genhemigung zum Artenschutz. Einhaltung der Bestimmungen des § 34 BNatSchG, ist dieser Planfall
hinsichtlich der méglichen Beeintrachtigungen der FFH - Gebiete
zuléssig.
Abhéngigkeiten/Kosten
Ein separates Planverfahren fir den Riickbau und [Als Planverfahren kommen fiir das Vorhaben grundsétzlich ein Als Planverfahren kommen fiir das Vorhaben grundsatzlich ein Als Planverfahren kommen fiir das Vorhaben grundsétzlich ein
die Renaturierung der Trasse ist nicht erforderlich, | Bebauungsplanverfahren, Plangenehmigungsverfahren oder ein Bebauungsplanverfahren, Plangenehmigungsverfahren oder ein Bebauungsplanverfahren, Plangenehmigungsverfahren oder ein
da der Riickbau nicht als eigenstandige Matnahme  |Planfeststellungsverfahren in Frage. Planfeststellungsverfahren in Frage. Aufgrund der ilten Baulast |Plar ingsverfahren in Frage. Aufgrund der geteilten
sondern als AusgleichsmalRnahme fiir andere Aufgrund der geteilten Baulast zwischen Biesenthal und zwischen Biesenthal und Eberswalde, dem daraus resultierenden |Baulast zwischen Biesenthal und Eberswalde, dem daraus
Bauvorhaben durchgefiihrt und somit in diesen Eberswalde, dem daraus resultierenden Abstimmungsbedarf Abstimmungsbedarf und der Vielzahl von zu eachtenden Belangen |resultierenden Abstimmungsbedarf und der Vielzahl von zu
Planverfahren genehmigt wird. und der Vielzahl von zu beachtenden Belangen sollte das sollte das Vorhaben im Rahmen einer Plangenehmigung oder eachtenden Belangen sollte das Vorhaben im Rahmen einer
\Vorhaben im.Rahmen einer Plangenehmigung oder eines eines Planfeststellungsverfahrens durchgefiihrt werden. Fir das Plangenehmigung oder eines Planfeststellungsverfahrens
Planfeststellungsverfahrens durchgefiihrt werden. Fir das Planverfahren werden iiberschl&glich 20,0 % der Baukosten zum durchgefihrt werden. Fir das Planverfahren werden
Planverfahren Planverfahren werden tiberschlaglich 20,0 % der Baukosten zum Ansatz gebracht. Eine Herleitung der Manahme aus dem VEP ist iiberschlaglich 20,0 % der Baukosten zum Ansatz gebracht. Eine
Ansatz gebracht. Eine Herleitung dieser MaBnahme aus dem VEP |gegeben und als Trassenfreihaltung im FNP beriicksichtigt. Herleitung der MaRnahme aus dem VEP ist gegeben und als
ist nicht unmittelbar gegeben, was jedoch die Voraussetzung fur Trassenfreihaltung im FNP beriicksichtigt.
die Akquirierung von Férdermitteln bildet. Mit Beschluss der
Stadtveordnetenversammliung (Beschluss-Nr.: 50-632/08):
“...wurde der Ausbau der TelekomstraRRe (L 293) in den
Verkehrsentwicklungsplan 2008 mit aufzunehmen und die
Durchfiihrung [zu] sichern" beschlossen.
Finanzierung/ Einziehung stellt einen Verwaltungsakt dar. Somit - EntflechtG*** - EntflechtG***, EFRE, GRW EntflechtG***
Forderméglichkeiten  |ergeben sich nur Kosten fiir den Riickbau. - KAG - Beitrage (im Mittel 50% des Aufwandes) - KAG - Beitrage (55% des Aufwandes im Innenbereich)
Kostenschatzung
Gesamtkosten > 9.951.948,34 € 5.017.397,44 € 1.414.009,15 €
(inkl. 19,0 % MwsSt.)
* Planfall 3: FahrradstraRe ist in dieser Tabelle nicht enthalten, da diese Variante eine Kombination zwischen Planfall 2 und Planfall 4 darstellt und fir die weitere Betrachtung keine Pramisse darstellt. (vgl. verkehrsplanerische Untersuchung - Kapitel 5, Abschnitt 5.3)
** Riickbau, Fahrbahn, Radweg, Gehweg, Herstellung, Unterhaltung, Schutz- u. Ausgleichsmanahmen (vgl. Anlage F, G, H, I)
*** Mit der Foérderalismusreform 2006 wurde der Ausstieg aus der Gemeindefinanzierung (GFVG) zum Ende des Jahres 2019 beschlossen. Dazu wurde das GVFG (Ausnahme: Bundesprogramm) in des Entflechtungsgesetz tberfiihrt (vgl. Kapitel 6.5)

30 vergroRerte Darstellung siehe Anlage E
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6.5. Unterscheidungsmerkmale

6.5.1. Kosten und Finanzierung

Kostenteilung
In Abhangigkeit des jeweiligen Planfalls besteht die Mdglichkeit einer Kostenteilung, welche

sich entsprechend der Streckenlange des jeweiligen Stadtgebietes (Eberswalde/Biesenthal)
ergibt. Die sich ergebenden Bau- bzw. Herstellungskosten werden entsprechend prozentual

geteilt (vgl. Tabelle 2: Kostenteilung).

Tabelle 2: Kostenteilung

Kostentrager Streckenlange Anteil an
Gesamtstrecke
(in km) (in %)
Eberswalde 5,956,20 79,76 %
Biesenthal 1.510,77 20,24 %
Gesamt 7.466,97 100,00 %

Fir den Planfall 1 ist eine Kostenteilung zwischen den Gemeinden Biesenthal und Ebers-
walde nicht moglich, da die Finanzierung der Riickbau- und Renaturierungsmafnahmen
durch den Vorhabentrager des auszugleichenden Vorhabens erbracht werden muss.

Mit Beschluss vom 09.03.2005 hat der Kreistag des Landkreises Barnim entschieden, dass
den Gemeinden Eberswalde und Biesenthal, im Falle einer Ubernahme der L 293 Biesentha-
ler Stralde in die Baulast der Gemeinden Finanzmittel fir den Ausbau der Verkehrsanlage
zur Verfiigung gestellt werden.

Gemal Kreistagsbeschluss wird unter der Bedingung, dass flr das Vorhaben Férdermittel
gewahrt werden, der kommunale Eigenanteil zu einem Drittel, maximal jedoch mit 300.000
Euro durch den Landkreis finanziert. In Abhangigkeit der kommunalen Baulasten kénnten
der Stadt Eberswalde rund 239.280 Euro und der Stadt Biesenthal rund 60.720 Euro fir den

Ausbau der Biesenthaler Strale zur Verfigung gestellt werden.

Finanzierung, Fordermittel

Entsprechend der ,Richtlinie des Ministeriums flr Infrastruktur und Landwirtschaft fir die
Forderung und Investition zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse in den Gemeinden des
Landes Brandenburg - Teil kommunaler StraRenbau“ (Rili KStB Bbg)*' sind Zuwendungen

fur Investitionen zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse der Gemeinden maoglich.

3 vgl. http://www.bravors.brandenburg.de/sixcms/detail.php?gsid=land_bb_bravors_01.c.50418.de
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Gefordert werden kénnen u.a. verkehrswichtige zwischendrtliche Strallen, [...] ; selbststan-
dig gefuihrte Radwege [...] sowie [...] abgestufte Landstrallen, inklusive der drtlichen Bau-
Uberwachung entsprechend der Anlage 2 Nummer 2.6.8. der Honorarordnung fiir Architekten
und Ingenieure (HOAI) auf Grundlage der jeweils geltenden Vergabebestimmung im Zu-
sammenhang mit der Durchflihrung des Vorhabens. Als Zuwendungsempfanger kommen

Gemeinden, [...] sowie kommunale Zusammenschllisse in Betracht.

Eine Zuwendung kann erfolgen, wenn die Mallnahme:
- nach Art und Umfang zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse erforderlich ist und
die Ziele der Raumordnung und Landesplanung bericksichtigt,
- die Belange des Natur- und Denkmalschutzes beachtet,
- in einem Verkehrsentwicklungsplan [...] vorgesehenist,
- L[]
- Belange Behinderter, alter Menschen und anderer Personen mit-Mobilitatsbeeintrach-

tigungen bertcksichtigt,

Die Zuwendung betragt 75 Prozent der zuwendungsfahigen Ausgaben des Vorhabens.

Fur Mallinahmen an abgestuften Landesstrallen [...] betragt die Zuwendung 90 Prozent der
zuwendungsfahigen Ausgaben des Vorhabens, sofern die Abstufung nicht mehr als zwei
Jahre zurlckliegt. In diesem'Zusammenhang muss festgehalten werden, dass einerseits
nicht alle untersuchten Planfalle (insbesondere Planfall 2) Bestandteil des Verkehrsentwick-
lungsplanes sind. Andererseits ist die Biesenthaler Strale geman der existierenden Umstu-
fungsvereinbarung im Rahmen der B 167 Ortsumgehung Finowfurt — Eberswalde (vgl. Ab-
schnitt 3.2. LEP B=B, S.12) bereits bertcksichtigt und es kann somit eine Zuwendung von 90
Prozent.der zuwendungsfahigen Ausgaben des Vorhabens im Sinne der Richtlinie nicht er-
folgen. Bei Einhaltung der Zuwendungsvoraussetzungen kann jedoch der Strallenbau mit
50% beziehungsweise der Geh-/Radwegebau sowie Teilabschnitte im Sinne des Netzlu-
ckenschlusses mit 75 Prozent geférdert werden.

Gemal den Informationen des Ministeriums fir Infrastruktur und Landwirtschaft (MIL) ,ist die
Finanzierung von Fdrdermitteln bis 2019 nahezu gesichert, allerdings ohne einen Anstieg
des Budgets®. Dabei sei erwahnt, dass die aktuell zur Verfigung stehenden Mittel auf Grund-
lage des Gesetzes zur Entflechtung von Gemeinschaftsaufgaben (EntflechtG>?) kaum fiir
kommunale Vorhaben bewilligt werden, d. h. flr entsprechend prioritdre Malknahmen auch in

Eberswalde (bspw. die ,Neue Stralle“) werden die Mittel immer wieder zurtickgestellt.

%2 Das Gesetz iiber Finanzhilfen des Bundes zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse der Gemeinden, auch Gemeinedefi-
nanzierungsgesetz (GVFG) genannt, trat am 31. Dezember 2006 aufer Kraft. An seine Stelle traten die Finanzhilfen des Lan-
des zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse in den Gemeinden auf der Grundlage des Gesetzes zur Entfelchtung von Ge-
meinschaftsaufgaben und Finanzhilfen (Entflechtungsgesetz - EntflechtG)
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Gemal der Richtlinie (vgl. Rili KStB) besteht kein Rechtsanspruch auf Gewahrung von Zu-
wendungen. Die Bewilligungsbehdrde, der Landesbetrieb StraRenwesen (LS), entscheidet
dabei aufgrund des pflichtgemaflen Ermessens im Rahmen der verfigbaren Haushaltsmittel.
Zudem werden hierbei die MalRnahmen gemaf der ,Prioritatenliste“(1. abgestufte Landes-
stralRen, 2. Radwege an Landesstrallen, 3. Eisenbahnkreuzungsmafnahmen, 4. RWK —
Malnahmen, 5. Kommunaler Strallenbau) eingestuft. Demzufolge wirde der Planfall 2 der
Kategorie 5 zugeordnet. Mit Hilfe der Kategorie ,Kommunaler Strallenbau® sollen nach Még-
lichkeit auch zuklnftig prioritare verkehrsinnerértliche Vorhaben (in Eberswalde), wie bei-
spielsweise die Bergerstralie, Fritz-Weineck-Stralte (O-Bus-Verlegung) oder die Altenhofer
Strale realisiert werden. In diesem Zusammenhang muss die Stadt Eberswalde womaglich

selbst die Prioritat der beabsichtigten zu férdernden MaRnahmen festlegen.

Weitere Mittel kdnnen fur selbststandig gefihrte Radwege, die Uberwiegend dem Alltags-
und Freizeitverkehr dienen, erganzend aus dem europaischen Fond fir regionale Entwick-
lung (EFRE) auf Grundlage des jeweils gultigen Operationellen Programms gewahrt werden.
Des Weiteren kénnte mit die Richtlinie des Ministeriums fir Wirtschaft zur Férderung der
wirtschaftsnahen kommunalen Infrastruktur im Rahmen der Gemeinschaftsaufgabe ,Verbes-
serung der regionalen Wirtschaftsstruktur* = GRW - (GRW-I) die Errichtung oder der Ausbau
von Radwegen gefordert werden, soweit diese Bestandteil de Landeskonzeption fir Radwe-

ge sind.

Zuordnung der in Frage kommender Fordermittelprogramme entsprechend der Malnahmen:

Stralienbau Radwegebau
- EntflechtG'(ehemals GVFG - sofern die - EntflechtG
Malnahme begriindbar ist und entspre- - EFRE
chend im VEP Eingang findet) - GRW
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6.5.2. Planverfahren

Als Planverfahren kommen fir die einzelnen Planfalle grundsatzlich ein Bebauungsplanver-
fahren, Plangenehmigungsverfahren oder ein Planfeststellungsverfahren in Betracht.
Aufgrund der geteilten Baulast zwischen Biesenthal und Eberswalde, dem daraus resultie-
renden Abstimmungsbedarf und der Vielzahl von zu beachtenden Belangen (Politik, Blrgern,
Behorden, Fachgesetzte, etc. pp.) sollte das Vorhaben im Rahmen einer Plangenehmigung
oder eines Planfeststellungsverfahrens durchgefiihrt werden. Kosten fiir ein solches Planver-

fahren betragen ca. 20,0 % der Baukosten.

Fur KreisstralRen gilt, dass bei Notwendigkeit von Umweltvertraglichkeitsprtifungen (UVP)
immer eine Planfeststellungspflicht oder eine Plangenehmigung besteht. Im Gegensatz dazu
besteht flir Gemeindestralle (auch innerortlich) nur fakultativ eine Planfeststellungspflicht
oder Plangenehmigung. Des Weiteren kdnnte Uber einen Bebauungsplan (BPL) oder mit
Hilfe eines formlosen Verfahrens auf Grundlage von fachbehordlichen Einzelgenehmigungen
und mit Zustimmung der privaten Betroffenen, ein Planungsrecht bzw. Baurecht erlangt wer-
den. Die Wahlfreiheit endet jedoch, wenn eine Pflicht zur Umweltvertraglichkeit (UVP) be-
steht. Fur eine Realisierung der untersuchten Planfalle kann.das Baurecht nur durch eine
entsprechende UVP (BbgUVPG §2 (1), Vorhabennr. 20.1) erlangt werden, was wiederum
eine Planfeststellungspflicht nach sich zieht. ,Fir den Bau oder die wesentliche Anderung
von anderen Stral’en kann, wenn sie in der. Baulast eines Kreises oder einer Gemeinde ste-
hen, auf Antrag und auf Kosten des Tragers der StralRenbaulast ein Planfeststellungsverfah-
ren durchgefiihrt werden“ (§38 (1) BbgStrG).

Bedingend durch die UVP-Pflicht, der getrennten Baulast sowie vielfaltig zu erwartenden
Belangen kommt fir die untersuchten Planfélle nur ein Planfeststellungsverfahren in Be-
tracht.

Bauvorhaben | Vorhabentrager | Anhérungsbehérde Planfeststellungs-
behorde / Plan-
genehmigungs-

behorde
Bundesfern- Landesbetrieb Landesamt fir Bauen und Verkehr Ministerium fir
strallen (Bun- | flr StraRenwe- (LBV) Infrastruktur und
desstrallen, sen (LS), Kom- Landwirtschaft
Autobahnen), munen, etc. (MIL)

Landes- und
KreisstraRen

Quelle: Landesamt fiir Bauen und Verkehr (LBV)

Seite 37 von 63



Entwurf - Verkehrsplanerische Untersuchung zu den Entwicklungspotenzialen der Biesenthaler StralRe

7. Zusammenfassung und Vorzugsvariante
Im Rahmen der verkehrsplanerischen Untersuchung zu den Handlungsalternativen in Bezug

auf die Biesenthaler StralRe—L 293 (Abschnitt 010) wurden insgesamt vier Planfalle detailliert

betrachtet. Besondere Aufmerksamkeit bei der Erarbeitung der jeweiligen Planfalle wurde

auf die verkehrsplanerischen Aspekte, notwendigen Investitionskosten zur Realisierung und

Genehmigungsvorbehalte des Planfalls gelegt.

Aus verkehrsplanerischer Sicht bleibt festzuhalten:

Die Einziehung der Biesenthaler Strale (Planfall 1) ist aus umweltschutzbezogener
Sicht ein wertvoller Beitrag zur Entwicklung des Naturparks Barnim, ohne dass Beein-
trachtigungen des Verkehrsnetzes Eberswalde zu erwarten sind. Allerdings kdnnte
die gemaf VEP vorgesehene bzw. zu entwickelnde Radverkehrsverbindung hierbei
nicht mehr realisiert werden.

Die Herstellung einer OrtsverbindungsstralRe (Planfall 2) stellt eine Netzerganzung
zu den bestehenden, parallel verlaufenden Trassen der BAB. 11 und L 200 dar. Hier-
fur besteht jedoch keine zwingende Notwendigkeit, da nur eine Verkehrsverlagerung
von maximal 3.600 Kfz/24h prognostiziert wird. FUr diesen Planfall stellen die zu er-
wartenden Eingriffe in Natur und Umwelt ein Ausschlusskriterium dar, da eine arten-
schutzrechtliche Befreiung (zwingend notwendig) aufgrund der geringen Verkehrsbe-
deutung der Biesenthaler Stral3e flr den Kfz=Verkehr wahrscheinlich nicht erteilt
werden kann.

Die Herstellung'einer Fahrradstralle (Planfall 3) stellt eine Kombination des Planfalls
2 (Ortsverbindungsstraflie) und des Planfalls 4 (Radweg) dar. Allerdings sind erhebli-
che Probleme beim Betrieb der Fahrradstrale hinsichtlich der Absicherung des pla-
nerisch bevorrechtigten Radverkehrs zu erwarten. Da planerisch keine Mdglichkeiten
gesehen wird, die tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz — Verkehrs auf
das erforderliche Maf} (30 km/h) zu reduzieren, ist der Planfall 3 nicht detaillierter be-
trachtet worden. Auch ist hier die artenschutzrechtliche Ausnahmegenehmigung bei
Freigabe fur den Kfz-Verkehr erforderlich, welche wahrscheinlich nicht erteilt wird.
Die Herstellung eines Radweges (Planfall 4) tragt zu einer Optimierung des Radwe-
genetzes im Stadtgebiet von Eberswalde sowie im Landkreis Barnim bei. In diesem
Zusammenhang bleibt die Erschlieung des Wohngebietes Finow, des Verkehrslan-
deplatzes Eberswalde — Finow sowie des Schwarzesees erhalten und wird aufgewer-
tet. Die durch diesen Planfall beziehungsweise durch die aufgezeigten Untervarianten
verursachten Eingriffe in Natur und Umwelt kdnnen durch geeignete MalRinahmen

ausgeglichen werden.
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Aus finanzieller Sicht bleibt festzuhalten:

Die Einziehung der Biesenthaler Stral3e (Planfall 1) kdnnte zu einer finanziellen Be-
lastung der Stadt Eberswalde filhren, wenn eigene kommunale Projekte durch den
Rickbau der Trasse ausgeglichen werden sollen. Das Investitionsvolumen fiir den
Rickbau der gesamten Verkehrsanlage betragt ca. 2,0 Mio. Euro. (Achtung: Bei einer
moglicherweise notwendigen Entsorgung kontaminierter Bausubstanz, kdnnen die
Kosten flr den Riickbau erheblich ansteigen (Entsorgungskosten betragen aktuell
200,00 EUR pro Tonne). In diesem Zusammenhang sollte die Trasse im Besitz des
Landes Brandenburgs bleiben.

Fur die Herstellung einer Ortsverbindungsstrafie (Planfall 2) wird ein Investitionsvo-
lumen von rund 10 Mio. Euro bendétigt, welches zum Grof3teil durch die-Stadt Ebers-
walde aufzubringen ist. Zudem scheint eine Akquise von Férdermitteln nach derzeiti-
gem Planungsstand sehr unwahrscheinlich. Zudem:missen Anwohner des Abschnit-
tes F den entstehenden Aufwand etwa zur Halfte mittragen./In Hinblick auf die gerin-
ge prognostizierte Verkehrsbelegung (max. 3.600 Kfz/24h) stellt sich zudem das Kos-
ten—Nutzen—Verhaltnis sehr ungunstig dar.

Die Kosten zur Herstellung einer Fahrradstral3e (Planfall 3) sind nicht im Detail un-
tersucht worden, da dieser Planfall nurin. Form von Planfall 2 bzw. Planfall 4 prakti-
kabel erscheint und demzufolge letztendlich verworfen wurde.

Zur Herstellung eines Radweges (Planfall 4) ist ein Investitionsvolumen von rund 5
Mio. Euro (Radweg durch komfortablen Neubau) bzw. rund 1,4 Mio. Euro (Radweg
durch komfortablen Netzllickenschluss) notwendig. Fir die erstgenannte Untervarian-
te 4.1. mussdm Gegensatz zur Untervariante 4.2. das Investitionsvolumen zum Grol3-
teil durch die Stadt Eberswalde aufgebracht werden. Da der Verkehrsentwicklungs-
plan der Stadt Eberswalde diese Mallnahme enthalt, kann eine mdgliche Férderung
erwartet werden. Des Weiteren Uberwiegen die zu erwartenden Vorteile, die durch
das Vorhaben generiert werden, sodass ein positives Kosten—Nutzen-Verhaltnis zu

erwarten ist.

Fur die Planfalle 2 und 4 (Untervarianten 4.1. und 4.2.) sind in der nachfolgenden Tabelle 3

das zu erwartende Kosten—Nutzen—Verhaltnis im Vergleich zu dhnlichen bereits realisierten

Malnahmen (grau dargestellt) gegenubergestellt.

i vgl. Kapitel 6, Tabelle 1: Gegenlberstellung der Planfalle
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Kosten - Nutzen - Vergleich

Planfalle

Kriterien

Biesenthaler Stralle

Vergleichsbheispiele

Planfall 2

Ortsverbindungsstralle
(ca. 12,00 m Kronenbreite)

Planfall 4.1. Radweg durch
komfortablen Neubau
(die Kronenbreite betragt in den
Teilabschnitte B-C=5,50 m; D=8,50 m,E-
F=11,0 m)

Planfall 4.2. Radweg durch

moderaten Netzlickenschluss

(ca. 5,0 m Kronenbreite)

Zoostralle (2002)

(€a. 7,50 m Kronenbreite)

Nordendpromenade
(2010)
(ca. 3-4 Meter
Kronenbreite)

Ausgleichmalinahmen

erheblich

gering
LSG gemaR §22 BbgNatSchG

+

gering
LSG gemaR §22 BbgNatSchG

gering
"

gering

Einhaltung der
Bestimmungen des § 34
BNatSchG, ist dieser

Einhaltung der Bestimmungen
des § 34 BNatSchG, ist dieser
Planfall hinsichtlich der

Einhaltung der Bestimmungen
des § 34 BNatSchG, ist dieser
Planfall hinsichtlich der

gesetzlich geschitzte
Biotope gemal®§32
BbgNatSchG (Teilweise)

Eingriffe in den
Waldbestand -->
Abstimmung mit

s ... APlanfall hinsichtlich der maglichen Beeintrachtigungen moglichen Beeintrachtigungen der
chutzkriterien] """ . ao . N R
notwendigelm()g,hch.en ' der FFH - Gebiete zulassig. der FFH - Gebiete zulassig. Forstbehprde
Genehmigungen Beeintrachtigungen der notwendig
FFH - Gebiete zulassig.
Fraglich bleibt dabei die
notwendige Genhemigung
zum Artenschutz.
- 9 - 0 +
Planung]Planfeststellungsverfahren 0 |Planfeststellungsverfahren 0]Planfeststellungsverfahren 0 |Planfeststellungsverfahre 0]Ausbau +
- maximal 3600 Kfz/24h - Bereich des Radweges 0 - Bereich des Radweges 0 - 2600 Kfz/24h (2006) - Bereich des
Kfz/24h - |Kfz/24h Radweges 0
Bereich der - Bereich der Kfz/24h
Verkehrsverlagerung ErschlieBungsstrafie maximal ErschlieBungsstrafie maximal - Anliegerverkehr

1.500 Kfz/24h und ein
Schwerverkehrsanteil < 2,5 %

1.500 Kfz/24h und ein
Schwerverkehrsanteil < 2,5 %

- 0 0 - +
> Baukosten 8.157.334,70 € 4.112.620,85 € 1.146.921,18 € 7.064.772,82 € 2.693.064,19 €
Planverfahren 1.631.466,94 € 822.52417 € 242.807,25 € 1.412.954,56 € 538.612,84 €
StralBenunterhaltung 163.146,69 € 82.252,42 € 24.280,72 € 141.295,46 € 53.861,28 €
Gesamtkosten **
(inkl. 19,0 % MwSt) 9.951.94834€ 5.017.397,44 € 0 1.414.009,15€ 8.619.022,84 € 0 3.285.53831€
Rang 5 3 1 4 2
Bewertung: Kostenermittlung:
++ - Kosten basieren auf Schatzung (s. Kap. 5, Tabelle 1 oder Anlage F)
+ - Faktoren fir Baukosten - vergleichbarer Beispiele (zum heutigen Zeitpunkt):
0 - Baukostenanstieg.um 1,7% (Jahresfrist)
- Ausbaulangen sind entsprechend der Ausbauléange der Biesenthaler StralRe (Abschnitt 010) angepasst
Agsbau/ange 7467 Meter Baukosten Biesenthaler Stral3e 9.951.948,34 €
Biesenthaler Stral3e
Zoostrale Nordendpromenade
Ausbauldnge 1265 |Meter 1396 |Meter
Baukosten 1h0038804,85 € 479.052,66 €
Faktor 5902766798 5,348853868
Anstieg der Baukosten 1,70% |jéhrliche Anstieg 1,70% |jéhrliche Anstieg
zurtickliegende Jahre 11 3
18,70% 5,10%
7.064.772,82 € 2.693.064,19 €
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Anhand der Tabelle 3 wird durch die ermittelten Range sowie unter Abwagung aller unter-
suchten Kriterien sehr eindrucksvoll deutlich, dass nur die Umsetzung des Planfalls 4 ,, Rad-
weg“ als Vorzugsvariante (4.1. Radweg durch komfortablen Neubau beziehungsweise
4.2. Radweg durch moderaten Netzlickenschluss) zu empfehlen ist. Da die Trasse Uber
weite Wegstrecken gut befahrbar ist, so dass hierbei jeglicher zusatzlicher Eingriff vermeid-
bar ware, sollte insbesondere unter naturschutzrechtlicher Sicht der Variante des ,moderaten
Netzlickenschlusses® der Vorrang gegeben werden.

Sollte eine bauliche beziehungsweise finanzielle Realisierung des Planfalls 4 nicht mdglich
oder gewollt sein, wird die Umsetzung von Planfall 1 empfohlen, wobei diese Malinahme
eher durch das Land Brandenburg durchgefiihrt werden sollte.

Die Erteilung der fir Planfall 2 erforderlichen artenschutzrechtlichen Befreiungnach § 67
BNatSchG ist unwahrscheinlich. Des Weiteren geht aus der Tabelle 3 hervor, dass im Ge-
gensatz zu den anderen Planfallen mit einem unglinstigen Kosten-Nutzen-Verhaltnis zu
rechnen ist.

Zusammenfassend bleibt festzuhalten, dass unter Beachtung der verkehrsplanerischen,
umweltpolitischen bzw. aus Grinden der Verkehrssicherheit die Planfalle 2 und 3 verworfen
werden sollten. Festzustellen ist, dass und nur die Planféalle 1 und 4 rechtlich abgesichert

werden konnen.

Fur den Radverkehr ist die Aufwertung der Wegebeziehung im Zuge der Biesenthaler Stralle
jedoch sinnvoll, da hierdurch eine attraktive Wegeverbindung in Richtung Bernau realisiert
werden kann. Ein Anbinden der verbleibenden Abschnitte kann dabei problemlos flir beide
Alternativen (vgl. Kapitel 6.4. — Abschnitt 6.4.1. und 6.4.2.), auch bei gleichzeitiger Aufrecht-
erhaltung des notwendigen ErschlieBungscharakters, erfolgen.

In diesem Zusammenhang kann ,relativ* einfach die Zielvorstellung des Verkehrsentwick-
lungsplanes, d..h. die Realisierung einer Radwegeverbindung, erreicht werden. Zudem wur-
de die Vorzugsvariante, egal in welcher Art und Weise (komfortabler Neubau oder Netzli-
ckenschluss) das bestehende Radwegenetz des Landkreises, als sichere Wegeverbindung
zwischen Biesenthal und Eberswalde (Finow) gut erganzen und damit insbesondere den
Freizeitradverkehr im Barnim weiter starken. Gleichzeitig werden die Belange des Natur- und
Artenschutzes bertcksichtigt und weiterhin geschutzt.

Um dabei ein erneutes Befahren der Teilabschnitte A2 — D durch den MIV (Ausnahme Forst-
fahrzeuge) verhindern zu kénnen, bedarf es einer baulichen Beschradnkung an den Ein-
fahrtsbereichen (Teilabschnitten A2/C und C/D). Dass ein Verbot durch verkehrsrechtliche
Anordnung (Beschilderung durch Zeichen 250) nicht ausreicht, verdeutlicht die aktuelle Situ-

ation.
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Anlage A: Lageplan Biesenthaler Stralie

. [ >
iesenthaler StraRe - Lageplan B S
i y /L2935 ;
Finowfurt 8
Eberswalde
L 200 Melchow
Biesenthal
Legende
== Bundesstralle
Lande: N
e Bicsenthaler StralRe A

Seite 44 von 63



Entwurf - Verkehrsplanerische Untersuchung zu den Entwicklungspotenzialen der Biesenthaler StralRe

Anlage B: Teilabschnitt der Biesenthaler Stral3e

vang®
S
o

Biesenthaler Strale (Ist-Zustand)
- Abschnittsbildung auf Basis des baulichen Zustandes

oder verkehrsrechtlichen Status -

s,

Legende
Abschnitte

Q&QOOQ/Q

N

A 1:25.000

o125 250 500 750
L ___— _—2

Biotope
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Ill Laubgeblische, Feldgehdlze
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E Verkehrsflachen
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Anlage C: StraRennetzkonzeption des Landes Brandenburg (mit B167 Ortsumgehung Finowfurt — Eberswalde)

Karte 2

Umstufungskonzept .
Stand 12.10.2009 B 167 OU Finowfurt/Eberswalde (L 220 - B 2) derzeitiges/endgiiltiges Netz

A
Y,

AS Fiid)

Clara-Zetk
rl" ¥

b W
ARy

Legende:

=== /Aulobahn c—————— FBundesstrafie ————— Landesstrafie — 1 re155tra e Einziehung
————— Asl Autobahn Ast Bundesstralie e Landesstrale geplant — e e Kreisstrafie geplant [m] Netzknoten
——————Ast Autobahn geplant Bund fie geplant Ad Landesstrabe geplanl  ———= Gomeindestralie *® Kreisverkehrsplatz

Gemeindestrafie geplant

Ast Bundesstrafic geplant
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Anlage D: NSG und FFH - Gebiete

.

e

| TN AL

=0
G |

; A Stralenabschnitte
:: : :l Gemeindegrenze Eberswalde
TWSG WW Finow

Zone 11l
Schutzgebiete

Naturpark "Barnim”
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Anlage E: Gegenuberstellung der Planfalle

Planfalle *
Merkmale e . . Planfall 4: Radweg
Planfall 1: Einziehung Planfall 2: Ortsverbindungsstralse 4.1. Radweg durch komfortablen Neubau 4.2. Radweg durch moderaten Netzliickenschluss
entfallt Gemal RASt 06 ist eine Fahrbahnbreite von 5,55 Meter "Mischkombination" aus Gemeindestrae mit Erschliefungsfunktion Der beabsichtige Netzliickenschluss erfolgt im Teilbereich B durch
(Begegnungsfall Pkw/Lkw) sowie aufgrund des zu erwartendenen (Teilabschnitte D-F) und Radweg (B-C) mit folgenden bauliche Gestaltung eines Radweges.
Geschwindigkeitsniveau >50 km/h die Herstellung einer baulich von |Regelquerschnitten:
der Fahrbahn getrennten Radverkehrsanlage (Zweirichtungsverkehr)
von 2,50 m herzustellen.
Die Kronenbreite der Verkehrsanlage betragt fir die Teilabschnitt B-C: Die Kronenbreite der Verkehrsanlage betragt Die Kronenbreite der Verkehrsanlage betragt 5,50 m
Teilabschnitte B-D = 11,85 m (Fahrbahnbreite=5,55 m, 5,50 m (Fahrbahn=2,50 m, Mulde=2,00 m, Bankett=1,00 m) (Fahrbahnbreite=2,50 m, Bankett=1,00 m, Mulde=2,00 m)
Art der Bankette(links und rechts der Fahrbahn) je 0,75 m, Mulde
Verkehrsanlage (Fahrbahn)=1,00 m, Radweg=2,50 m, Bankett(Radweg)=0,30 m,
Mulde(Radweg)=1,0 m)
Teilabschnitt E-F: Die Kronenbreite der Verkehrsanlage betragt |Teilabschnitt D: Die Kronenbreite der Verkehrsanlage betragt 8,50
11,00 m (Fahrbahn=5,00 m, Sicherheitsstreifen (links und rechts der |m (Fahrbahn=5,00 m, Mulde=2,00 m, Bankett=1,50 m)
Fahrbahn) je 0,50 m, Gehwege (Rad frei - beidseitig) je 2,50 m)
Teilabschnitt E-F:-Die Kronenbreite der Verkehrsanlage betragt
11,00 m (Fahrbahn=5,00 m, Sicherheitsstreifen (links und rechts der
Fahrbahn) je'0,50 m, Gehwege (Rad frei - beidseitig) je 2,50 m)
Auswirkungen
Die vollstandige verkehrliche und bauliche Einziehung [GemaR VEP 2008 wird eine geringe Verkehrsbedeutung sowie ein |Die Widmung Biesenthaler Strae zwischen Biesenthal ,Griiner Weg“ |Die Widmung Biesenthaler StralRe zwischen Biesenthal ,Griiner
der Biesenthaler Strale (Teilabschnitte A2, B und C) |Verkehrsverlagerungspotenzial von den parallel verlaufenden und Kilometer 7+520 als Radweg wiirde zu keinen Auswirkungen auf |Weg" und Kilometer 7+520 als Radweg wirde zu keinen
wiirde aufgrund der aktuellen Situation zu keinen Trassen BAB 11 und L 200 von insgesamt ca. 3.600 Kfz/24h (ca. das Verkehrsnetz fiihren, da ausreichend Alternativtrassen (BAB 11 Auswirkungen auf das Verkehrsnetz fiihren, da ausreichend
Auswirkungen auf das Verkehrsnetz fihren, d. h.  |2.800 Kfz/24h von BAB 11 und ca. 800 Kfz/24h von L 200) und L 200) vorhanden sind. Ein Verlust der Leistungsfahigkeit des |Alternativtrassen (BAB 11 und L 200) vorhanden sind. Ein Verlust
Verkehr ein Verlust der Leistungsfahigkeit des Verkehrsnetzes |prognostiziert. Des Weiteren wird ein Schwerverkehrsanteil von Verkehrsnetzes wére nicht gegeben. Die prognostizierte der Leistungsféhigkeit des Verkehrsnetzes ware nicht
(BAB 11 und L 200) kann ausgeschlossen werden. Die [maximal 2,5% angenommen. Verkehrsbelegung im Bereich des Radweges betragt 0 Kfz/24h. Im gegeben. Die prognostizierte Verkehrsbelegung im Bereich des
prognostizierte Verkehrsbelegung betragt: 0 Kfz/24h. Bereich der ErschlieRungsstrale werden maximal 1.500 Kfz/24h und  |[Radweges betragt 0 Kfz/24h. Im Bereich der ErschlieRungsstrale
ein Schwerverkehrsanteil < 2,5 % zum Ansatz gebracht. werden maximal 1.500 Kfz/24h und ein Schwerverkehrsanteil <
2,5 % zum Ansatz gebracht.
Neben dem vollstandigen Abbau der Schall- und Verlust von Boden und Beeintrachtigung von Arten und In den Teilabschnitten B und C ist mit keinem Verlust an Boden zu In dem Teilabschnitt B ist mit keinem Verlust an Boden zu
Luftschadstoffbelastungen, die beim Biotopen sowie zurlickfiihrend auf die prognostizierte rechnen. Es ist davon auszugehen, dass eine, nicht unerheblich grole [rechnen. Es ist davon auszugehen, dass eine, nicht unerheblich
ordnungswidrigen Befahren der Trasse durch Verdreifachung der Verkehrsmenge einen Anstieg der Flache der bestehenden Verkehrsanlage entsiegelt werden kann. grofde Flache der bestehenden Verkehrsanlage entsiegelt werden
Kraftfahrzeuge emittiert werden, sind vor allem positive|Larmimmissionen von mehr als 3 dB(A). Mit der Realisierung Teilabschnitte D - F ist eventuell ein geringfligiger Verlust von Boden kann. Mit der Realisierung diverser Kompensationsmafinahmen
Effekte auf das Okosystem zu erwarten. Langfristig  |diverser KompensationsmaRnahmen (vgl. Gutachten zur nicht auszuschlieRen, erscheint jedoch unwahrscheinlich, da die ,neue |(vgl. Gutachten zur Vertraglichkeitspriifung fiir das Bauvorhaben
ist mit einer volligen Renaturierung der Trasse zu |Vertraglichkeitspriifung fiir das Bauvorhaben "Grundhafter Ausbau ~ |ErschlieBungsstrafle innerhalb der bestehenden Verkehrsanlage "Grundhafter Ausbau der L 293") und damit Einhaltung der
Umwelt rechnen, sodass der Biotopverbund gestarkt, die der L 293") und damit Einhaltung der Bestimmungen des § 34 errichtet werden kann. Mit der Realisierung diverser Bestimmungen des § 34 BNatSchG, ist dieser Planfall
Lebensbedingungen fiir die einheimische Fauna BNatSchG, ist dieser Planfall.hinsichtlich der méglichen KompensationsmaBnahmen (vgl. Gutachten zur Vertréglichkeitspriifung [hinsichtlich der moglichen Beeintrachtigungen der FFH -
verbessert und die Barrierewirkung der Beeintrachtigungen der FFH - Gebiete zulassig. Fraglich bleibt flr das Bauvorhaben "Grundhafter Ausbau der L 293") und damit Gebiete zulassig.
Verkehrsanlage abgebaut wird. dabei die notwendige Genhemigung zum Artenschutz. Einhaltung der Bestimmungen des § 34 BNatSchG, ist dieser Planfall
hinsichtlich der moglichen Beeintrachtigungen der FFH - Gebiete
zuléssig.
Abhé&ngigkeiten/Kosten
Ein separates Planverfahren fur den Riickbau und |Als Planverfahren kommen fiir das Vorhaben grundsatzlich ein Als Planverfahren kommen fiir das Vorhaben grundséatzlich ein Als Planverfahren kommen fiir das Vorhaben grundsatzlich ein
die Renaturierung der Trasse ist nicht erforderlich, |Bebauungsplanverfahren, Plangenehmigungsverfahren oder ein Bebauungsplanverfahren, Plangenehmigungsverfahren oder ein Bebauungsplanverfahren, Plangenehmigungsverfahren oder ein
da der Riickbau nicht als eigenstandige MaRnahme Planfeststellungsverfahren in Frage. Planfeststellungsverfahren in Frage. Aufgrund der geteilten Baulast |Planfeststellungsverfahren in Frage. Aufgrund der geteilten
sondern als AusgleichsmaRnahme fiir andere Aufgrund der geteilten Baulast zwischen Biesenthal und zwischen Biesenthal und Eberswalde, dem daraus resultierenden [Baulast zwischen Biesenthal und Eberswalde, dem daraus
Bauvorhaben durchgefiihrt und somit in diesen Eberswalde, dem daraus resultierenden Abstimmungsbedarf Abstimmungsbedarf und der Vielzahl von zu eachtenden Belangen [resultierenden Abstimmungsbedarf und der Vielzahl von zu
Planverfahren genehmigt wird. und der Vielzahl von zu beachtenden Belangen sollte das sollte das Vorhaben im Rahmen einer Plangenehmigung oder eachtenden Belangen sollte das Vorhaben im Rahmen einer
Vorhaben im Rahmen einer Plangenehmigung oder eines eines Planfeststellungsverfahrens durchgefuihrt werden. Fir das Plangenehmigung oder eines Planfeststellungsverfahrens
Planfeststellungsverfahrens durchgefiihrt werden. Fir das Planverfahren werden tberschlaglich 20,0 % der Baukosten zum durchgefuhrt werden. Fir das Planverfahren werden
Planverfahren Planverfahren werden Uberschlaglich 20,0 % der Baukosten zum Ansatz gebracht. Eine Herleitung der Maflnahme aus dem VEP ist Uberschlaglich 20,0 % der Baukosten zum Ansatz gebracht. Eine
Ansatz gebracht. Eine Herleitung dieser MaBnahme aus dem VEP |gegeben und als Trassenfreihaltung im FNP bertcksichtigt. Herleitung der MaRnahme aus dem VEP ist gegeben und als
ist nicht unmittelbar gegeben, was jedoch die Voraussetzung fur Trassenfreihaltung im FNP bertcksichtigt.
die Akquirierung von Fordermitteln bildet. Mit Beschluss der
Stadtveordnetenversammlung (Beschluss-Nr.: 50-632/08):
"..wurde der Ausbau der Telekomstral3e (L 293) in den
Verkehrsentwicklungsplan 2008 mit aufzunehmen und die
Durchfiihrung [zu] sichern" beschlossen.
Finanzierung/ Einziehung stellt einen Verwaltungsakt dar. Somit - EntflechtG - EntﬂechtG***, I?RE, GRW EntflechtG
Férdermdglichkeiten |ergeben sich nur Kosten fiir den Riickbau. - KAG - Beitrége (im Mittel 50% des Aufwandes) - KAG - Beitrage (55% des Aufwandes im Innenbereich)
Kostenschatzung
Gesamtkosten ** 9.951.948,34 € 5.017.397,44 € 1.414.009,15 €
(inkl. 19,0 % MwSt.)
* Planfall 3: Fahrradstrale ist in dieser Tabelle nicht enthalten, da diese Variante eine Kombination zwischen Planfall 2 und Planfall 4 darstellt und fiir die weitere Betrachtung keine Pramisse darstellt. (vgl. verkehrsplanerische Untersuchung - Kapitel 5, Abschnitt 5.3)
**  Rickbau, Fahrbahn, Radweg, Gehweg, Herstellung, Unterhaltung, Schutz- u. Ausgleichsmafinahmen (vgl. Anlage F, G, H, I)
*** Mit der Forderalismusreform 2006 wurde der Ausstieg aus der Gemeindefinanzierung (GFVG) zum Ende des Jahres 2019 beschlossen. Dazu wurde das GVFG (Ausnahme: Bundesprogramm) in des Entflechtungsgesetz tberfuhrt (vgl. Kapitel 6.5)
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Entwurf - Verkehrsplanerische Untersuchung zu den Entwicklungspotenzialen der Biesenthaler StralRe

Anlage F. Kostenschatzung fur Planfall 1 - Einziehung

Kostenschétzung fur Planfall 1 - Einziehung
Abschnitt Beschreibung/Hinw Materialbedarf/Volumen/Flache gemaR Planung Kosten je: Kosten je Posten
Posten Einzelposten von: bis: eise Lange | Breite | Tiefe | Flache| Volumen | Anzahl | Ifd. Meter | Lédnge | Breite | Tiefe | Flache| Volumen | Anzahl | Ifd. Meter Pauschal Netto Brutto
(Kilometer) | (Kilometer) | (Teilabschnitt) (in m) (inm) | (inm) | (nm? (in m?) (Stiick) (in m) (in Euro) | (in Euro) | (in Euro) | (in Euro) (in Euro) (in Euro) (in Euro) (in % der Baukosten) (in Euro) (in Euro)
1,000 | 2675 A2 |Entsiegelungund 4 e7p 6001|6000 | 0,600 6.030,00 75,00 452.250,00] 538.177,50
Entsorgung (1)
Ri 2,675 | 4,501 B Entsiegelung und | 1455 500/ 6,000 | 0,600 6.573,60 75,00 493.020,00] 586.693,80
Uckbau Entsorgung (1)
4501 | 7,521 c Entsiegelung und | 3354 500 3,500 | 0,600 6.342,00 75,00 475.650,00] 566.023,50
Entsorgung (1)
Summe: 1.420.920,00] 1.690.894,80
Unterbau entfallt 0,00 0,00
Tragschicht entfallt 0,00 0,00
Binderschicht entfallt 0,00 0,00
Fahrbahn Deckschicht entfallt 0,00 0,00
Kosten zur Herstellung der Fahrbahn: 0,00 0,00
Bankett entfallt 0,00 0,00
Mulde entféllt 0,00 0,00
Summe Fahrbahn (inkl. Bankett und Mulden) 0,00 0,00
Unterbau entfallt 0,00 0,00
Borde entfallt 0,00 0,00
Gehwege Kantensteine entfallt 0,00 0,00
Oberflache entfallt 0,00 0,00
Summe: 0,00 0,00
Amphibienschutz entfallt 0,00 0,00
Schutz fir
Fischotter und entfallt 0,00 0,00
Biber
Schutz fr Vogel entfallt 0,00 0,00
SchutzmalRnahmen und Fledermause
Gehdlzschutz entfallt 0,00 0,00
:'ederma“SSCh“t entfallt 0,00 0,00
Ausgleichsmafina entfallt 0,00 0,00
hmen
Summe: 0,00 0,00
Beweissicherung entfallt 0,00 0,00
Verkehrssicherung entfallt 0,00 0,00
Summe der Baukosten: 1.420.920,00] 1.690.894,80
Planverfahren :L?ZLGStSte”ungsve” 20 284.184,00| 338.178,96
StralRenunterhalt entfallt 0,00 0,00
Gesamtkosten zur Herstellung und Unterhaltung der Verbindungsstralle sowie fir Schutz- und AusgleichsmaRnahmen 1.705.104,00] 2.029.073,76
(1) Aus Grunden der Vergleichbarkeit, hinsichtlich der finanziellen Auswirkungen der einzelnen Entwicklungspotenziale; wurde in allen Planfallen davon ausgegangen, dass die bestehende Verkehrsanlage vollstandig zuriickgebaut werden muss. Inwiefern bei der Realisierung der
untersuchten Planfalle bereits eingebautes Material wiederverwendet werden kann, muss durch eine Baugrunduntersuchung festgestellt werden. Durch die Wiederverwendung von bereits eingebauten Material ergeben sich Kostenreduzierungen, die jedoch im Rahmen dieses
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Entwurf - Verkehrsplanerische Untersuchung zu den Entwicklungspotenzialen der Biesenthaler StralRe

Anlage G: Kostenschatzung fir Planfall 2 - Ortsverbindungsstralie

Kostenschatzung fir Planfall 2 - OrtsverbindungsstraRe
Abschnitt Beschreibung/Hinw Materialbedarf/Volumen/Flache gemaR Planung Kosten je: Kosten je Posten
Posten Einzelposten von: bis: ise o Lange | Breite | Tiefe| Flache | Volumen | Anzahl ] Ifd. Meter | Lange | Breite | Tiefe | Flache| Volumen | Anzahl | Ifd. Meter Pauschal Netto Brutto
(Kilometer) | (Kilometer) | (Teilabschnitt) (in m) (in m) (in m) (in m?) (in m?) (Stiick) (in m) (in Euro) | (in Euro) | (in Euro) | (in Euro) (in Euro) (in Euro) (in Euro) (in % der Baukosten) (in Euro) (in Euro)
2,675 | 4,501 B Entsiegelung und 1826,000| 6,000 | 0,600 6.573,60 75,00 493.020,00] 586.693,80
Entsorgung (1)
4501 | 7,521 c Entsiegelung und 3020,000] 3,500 | 0,600 6.342,00 75,00 475.650,00] 566.023,50
Entsorgung (1)
Riickbau Entsiegelung und
7,521 9,000 D gelung 1479,000| 6,000 | 0,600 5.324,40 75,00 399.330,00] 475.202,70,
Entsorgung (1)
9,000 | 9,400 E Entsiegelung und 400,000 | 6,000 | 0,600 1.440,00 75,00 108.000,00| 128.520,00
Entsorgung (1)
9,400 10,142 F 742,000 | 6,000 | 0,600 2.671,20 75,00 200.340,00] 238.404,60,
Summe: 1.676.340,00] 1.994.844,60
Unterbau 2,675 10,142 B-F 7467,000| 5,550 | 0,270 11.189,30 30,00 335.678,99] 399.457,99
Tragschicht 2,675 10,142 B-F Asphalt 7467,000] 5,550 [ 0,150]41.441,85 24,00 994.604,40] 1.183.579,24
Binderschicht 2,675 10,142 B-F Asphalt 7467,000| 5,550 | 0,120]41.441,85 14,00 580.185,90] 690.421,22
Deckschicht 2,675 10,142 B-F Asphalt 7467,000] 5,550 | 0,060 {41.441,85 13,00 538.744,05] 641.105,42
Kosten zur Herstellung der Fahrbahn: 2.449.213,34] 2.914.563,87
Bankett
Fahrbahn |(sstlich) 2,675 10,142 B-F Schotterrasen 7467,000| 0,750 | 0,600 3.360,15 6,00 20.160,90 23.991,47
zf:;ﬁgh) 2,675 10,142 B-F Schotterrasen 7467,000| 0,750 | 0,500 2.800,13 6,00 16.800,75 19.992,89
Mulde 2,675 | 10,142 B-F |kl Boden, Profilund| 767 400 2,000 14.934,00 11,50 171.741,00| 204.371,79
Schotterrasen
Summe Fahrbahn (inkl. Bankett und Mulden) 2.641.115,24] 3.142.927,13
Unterbau 2,675 9,000 B -D Schotter 6325,000| 2,500 | 0,190 3.004,38 20,00 60.087,50) 71.504,13
Tragschicht 2,675 9,000 B -D Asphalt 6325,000| 2,500 | 0,150 15.812,50 24,00 379.500,00] 451.605,00,
Radweg Deckschicht 2,675 9,000 B-D Asphalt 6325,000| 2,500 | 0,060 15.812,50 8,00 126.500,00] 150.535,00
Bankett 2,675 9,000 B-D Schotterrasen 6325,000| 0,300 | 0,500 948,75 6,00 5.692,50 6.774,08
Summe: 571.780,00] 680.418,20
Unterbau 9,000 10,142 E, F Schotter 1142,000| 5,000 [ 0,200] 5.710,00 | 1.142,00 20,00 22.840,00 27.179,60
Borde 9,000 10,142 E,F Betonhochbord 1142,000 2.284,00 11,00 25.124,00 29.897,56
Gehwege |[Kantensteine 9,000 10,142 E, F Betonkantensteine 200,000 400,00 7,50 3.000,00 3.570,00
Oberflache 9,000 10,142 E,F Betonpflaster 1142,000( 5,000 5.710,00 20,00 114.200,00] 135.898,00
Summe: 165.164,00] 196.545,16
- gemal FFH -
gmph'b'e”“h“ Vertraglichkeitsgutach 520.000,00] 618.800,00
ten
Schutz fiir gemal FFH -
Fischotter und Vertraglichkeitsgutach 155.000,00] 184.450,00
Biber ten
Schutz fiir gemal FFH -
Végel und Vertréglichkeitsgutach 19.000,00 22.610,00
Fledermause ten
hutzmafnahnf gemal FFH -
Gehdlzschutz Vertraglichkeitsgutach 21.000,00 24.990,00
ten
Fledermaussch gemal FFH -
utz Vertraglichkeitsgutach 11.000,00 13.090,00
ten
Ausgleichsmal flr
nah%en Flachenneuversiegelu 17.200,00 7,50 129.000,00] 153.510,00
Ng (Schéatzung)
Summe: 855.000,00] 1.017.450,00
Beweissicherung 8,00 472.751,94] 562.574,81
Verkehrsschilder,
Verkehrssicherung Fahrbahnmarkierung, 8,00 472.751,94] 562.574,81
Schutzplanken, etc.
Summe der Baukosten: 6.854.903,11] 8.157.334,70
Planverfahren Planfeststellungs- 20,00 1.370.980,62| 1.631.466,94
verfahren
jahrlicher, finanzieller
StraRtenunterhalt Aufwand zur 2,00 137.008,06 163.146,69
Instandhaltung der
Verkehrsanlage
Gesamtkosten zur Herstellung und Unterhaltung der Verbindungsstrale sowie fir Schutz- und AusgleichsmaRnahmen 8.362.981,80] 9.951.948,34
(1) Aus Griinden der Vergleichbarkeit, hinsichtlich der finanziellen Auswirkungen der einzelnen Entwicklungspotenziale, wurde in allen Planféllen davon ausgegangen, dass die bestehende Verkehrsanlage vollstandig zurlickgebaut werden muss. Inwiefern bei der Realisierung der
untersuchten Planfélle bereits eingebautes Material wiederverwendet werden kann, muss durch eine Baugrunduntersuchung festgestellt werden. Durch die Wiederverwendung von bereits eingebauten Material ergeben sich Kostenreduzierungen, die jedoch im Rahmen dieses
Gutachtens nicht quantifiziert werden konnten.
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Entwurf - Verkehrsplanerische Untersuchung zu den Entwicklungspotenzialen der Biesenthaler StralRe

Anlage H: Kostenschatzung fur Planfall 4.1 — Radweg durch komfortablen Neubau

Kostenschéatzung fir Planfall 4.1 - Radweg durch komfortable Neubau

Abschnitt Materialbedarf/Volumen/Flache gemaf Planung Kosten je: Kosten je Posten
Posten Einzelposten von: bis: Beschreibung/Hinweise Lange | Breite | Tiefe Flache Volumen | Anzahl | Ifd. Meter | Lange | Breite | Tiefe | Flache | Volumen | Anzahl | Ifd. Meter Pauschal Netto Brutto
(Kilometer) | (Kilometer) | (Teilabschnitt) (in m) (in m) (in m) (in m?) (in m?) (Stiick) (in m) (in Euro) | (in Euro) | (in Euro) | (in Euro) (in Euro) (in Euro) (in Euro) (in % der Baukosten) (in Euro) (in Euro)
2,675 | 4,501 B Entsiegelung und Entsorgung (1)] 1826,00 | 6,00 | 0,60 6573,60 75,00 493.020,00 586.693,80
4501 | 7,521 c Entsiegelung und Entsorgung (1)] 3020,00 [ 3,50 | 0,60 6342,00 75,00 475.650,00 566.023,50
Rickbau 7,521 | 9,000 D Entsiegelung und Entsorgung (1)] 1479,00 | 6,00 | 0,60 5324,40 75,00 399.330,00 475.202,70
9,000 | 9,400 E Entsiegelung und Entsorgung (1)) 400,00 [ 6,00 | 0,60 1440,00 75,00 108.000,00 128.520,00
Summe: 1.476.000,00 1.756.440,00)
Unterbau 7,520 | 9,200 D gfﬁng;'i“”gss"age ohne 1680,00 | 500 | 027 2268,00 30,00 68.040,00 80.967,60
Tragschicht 7,520 | 9,200 D ErschiieSungsstraie ohne 1680,00 | 500 | 0,15 | 8400,00 24,00 201.600,00 239.904,00
Gehwege; Asphalt
Binderschicht 7,520 | 9,200 D ErschiieSungsstraie ohne 1680,00 | 500 | 012 | 8400,00 14,00 117.600,00 139.944,00
Gehwege; Asphalt
Deckschicht 7,520 | 9,200 D ErschiieSungsstraie ohne 1680,00 | 500 | 006 | 8400,00 13,00 109.200,00 129.948,00
Gehwege; Asphalt
Unterbau 9,000 | 9,400 E ErschlieBungsstrafte mit 400,00 | 500 | 027 540,00 20,00 10.800,00 12.852,00
Gehwegen
Tragschicht 9,000 | 9,400 E Erschlieungsstrale mit 400,00 [ 500 | 0,45 | 2000,00 24,00 48.000,00 57.120,00
Gehwegen; Asphalt
Binderschicht 9,000 | 9,400 E Erschlieungsstrale mit 400,00 [ 500 | 0,42 | 2000,00 14,00 28.000,00 33.320,00
Gehwegen; Asphalt
Deckschicht 9,000 | 9,400 E Erschlieungsstrale mit 400,00 [ 500 | 0,06 | 2000,00 13,00 26.000,00 30.940,00
Gehwegen; Asphalt
Unterbau 9,400 | 10,142 F Erschiiefungsstralie mit 742,00 | 500 | 027 | 371000 20,00 74.200,00 88.298,00
Fahrbahn Gehwegen
Tragschicht 9,400 | 10,142 F Erschiiefungsstraiie mit 742,00 | 500 | 0,15 | 371000 24,00 89.040,00 105.957,60
Gehwegen; Asphalt
Binderschicht 9,400 | 10,142 F Erschiiefungsstraie mit 742,00 | 500 | 012 | 371000 14,00 51.940,00 61.808,60
Gehwegen; Asphalt
Deckschicht 9,400 | 10,142 F Erschiiefungsstraie mit 742,00 | 500 | 0,06 | 371000 13,00 48.230,00 57.393,70
Gehwegen; Asphalt
Kosten zur Herstellung der Fahrbahn: 872.650,00 1.038.453,50
Bankett (Erschliebung) 7520 | 9.200 D Schotterrasen 1680,00 | 1,50 | 0,60 1512,00 6,00 9.072,00 10.795,68
Mulde 7,520 | 9,200 D inkl. Boden, Profil und 1680,00 | 2,00 3.360,00 11,50 38.640,00 45.981,60
Schotterrasen
Bankett (Erschiiebung) 9,000 | 9,400 E Schotterrasen 400,00 | 1,50 | 0,60 360,00 6,00 2.160,00 2.570,40
Mulde 9,000 | 9,400 E inkl. Boden, Profil und 400,00 | 2,00 800,00 11,50 9.200,00 10.948,00
Schotterrasen
Bankett (ErschlieBung) 9,400 10,142 F Schotterrasen 742,00 1,50 0,60 667,80 6,00 4.006,80 4.768,09|
Mulde 9,400 | 10,142 F inkl. Boden, Profil und 742,00 | 2,00 1.484,00 11,50 17.066,00 20.308,54
Schotterrasen
Summe Fahrbahn (inkl. Bankett und Mulden) 952.794,80 1.133.825,81
Unterbau 2675 | 7.521 B-C__ |Schotter 484500 | 250 | 0.19 2301,38 20,00 46.027,50 54.772.73
Tragschicht 2,675 | 7,521 B-C__ |Asphalt 484500 | 2,50 | 0,15 | 12112,50 10,37 125.606,63 149.471,88
Deckschicht 2675 | 7.521 B-C__ |Asphalt 484500 2,50 | 0,06 | 12112,50 6.00 72.675,00 86.483.25
Radweg Bankett 2,675 | 7,521 B-C__|Schotterrasen 4846,00 | 1,00 | 0,40 1938,40 6,00 11.630,40 13.840,18
Mulde 2,675 | 7,521 g-c |k Boden, Profil und 4846,00 | 2,00 9692,00 11,50 111.458,00 132.635,02
Schotterrasen
Summe 367.397,53, 437.203,05
Unterbau 9,000 | 9,400 E 200,00 |_5,00 | 0,20 | 2000,00 | 400,00 20,00 8.000,00 9.520,00
Borde 9,000 | 9.400 E Betonhochbord 400,00 800,00 11,00 8.800,00 10.472.00
Kantensteine 9,000 |_9.400 E Betonkantensteine 200,00 400,00 7.50 3.000,00 3.570,00
Oberflache 9,000 | 9,400 E Betonpflaster 400,00 | 5,00 2000,00 15,00 30.000,00 35.700,00
Gehwege Unterbau 9,400 | 10,142 F 742,00 | 5,00 | 0,20 | 3710,00 | 742,00 20,00 74.200,00 88.298,00
Borde 0,400 | 10,142 F Betonhochbord 742,00 1484,00 11,00 8.162,00 9.712,78
Kantensteine 9,400 10,142 F Betonkantensteine 742,00 400,00 7,50 5.565,00 6.622,35
Oberflache 9,400 | 10,142 F Betonpflaster 742,00 | 5,00 3710,00 15,00 55.650,00 66.223,50
Summe: 193.377,00 230.118,63
- gemal FFH -
Amphibienschutz Vertraglichkeitsqutaéhten 26.151,95 31.120,82
Schutz fir Fischotter und geman FFH -
Biber Vertraglichkeitsgutachten 0.00 0,00
Schutz fiir Végel und geman FFH - 0.00 0.00
Fledermause Vertraglichkeitsgutachten ! !
Schutzmalnahmen 3 -
Gehdlzschutz gemaR FFH - 21.000,00 24.990,00
Vertraglichkeitsgutachten
geman FFH -
Fledermausschutz Vertraglichkeitsgutachten 0.00 0,00
Ausgleichsmafnahmen fur Fl&ichenneuversiegelung -2.700,00 7,50 0,00 0,00
(Schétzung)
Summe: 47.151,95 56.110,82
Beweissicherung 8,00 242.937,70, 289.095,87
Verkehrsschilder,
Verkehrssicherung Fahrbahnmarkierung, 8,00 242.937,70 289.095,87
Schutzplanken, etc.
Summe der Baukosten: 3.522.596,68 4.191.890,05
Planverfahren Planfeststellungsverfahren 20,00 704.519,34, 838.378,01
jahrlicher, finanzieller Aufwand
StraRenunterhalt zur Instandhaltung der 2,00 70.451,93 83.837,80
Verkehrsanlage
Gesamtkosten zur Herstellung und Unterhaltung der VerbindungsstraBe sowie fiir Schutz- und AusgleichsmaRnahmen 4.297.567,95 5.114.105,86

(1) Aus Griinden der Vergleichbarkeit, hinsichtlich der finanziellen Auswirkungen der einzelnen Entwicklungspotenziale, wurde in allen Planfallen davon ausgegangen, dass die bestehende Verkehrsanlage vollstandig zurliickgebaut werden muss. Inwiefern bei der Realisierung der untersuchten Planfélle bereits eingebautes Material
wiederverwendet werden kann, muss durch eine Baugrunduntersuchung festgestellt werden. Durch die Wiederverwendung von bereits eingebauten Material ergeben sich Kostenreduzierungen, die jedoch im Rahmen dieses Gutachtens nicht quantifiziert werden konnten.
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Entwurf - Verkehrsplanerische Untersuchung zu den Entwicklungspotenzialen der Biesenthaler StralRe

Anlage I: Kostenschétzung fur Planfall 4.2. — Radweg durch moderaten Netzlickenschluss

Kostenschéatzung fur Planfall 4.2. - Radweg durch moderaten Netzliickenschluss

Abschnitt Materialbedarf/Volumen/Flache gemaR Planung Kosten je: Kosten je Posten
Posten Einzelposten von: bis: Beschreibung/Hinweise Lange Breite | Tiefe Flache Volumen Anzahl I1fd. Meter Lange | Breite | Tiefe | Flache | Volumen Anzahl Ifd. Meter Pauschal Netto Brutto
(Kilometer) | (Kilometer) | (Teilabschnitt) (in m) (in m) (in m) (in m?) (in m3) (Stiick) (in m) (in Euro) | (in Euro) | (in Euro) | (in Euro) (in Euro) (in Euro) (in Euro) (in % der Baukosten) (in Euro) (in Euro)
Riickbau 2,675 4,501 B Entsiegelung und Entsorgung (1) 1826,00 6,00 0,60 6573,60 75,00 493.020,00 586.693,80
Summe: 493.020,00 586.693,80
Unterbau 2,675 4,501 B Schotter 4845,00 2,50 0,19 2301,38 20,00 46.027,50 54.772,73
Tragschicht 2,675 4,501 B Asphalt 4845,00 2,50 0,15 [ 12112,50 10,37 125.606,63 149.471,88
Deckschicht 2,675 4,501 B Asphalt 4845,00 2,50 0,06 | 12112,50 6,00 72.675,00 86.483,25
Radweg Bankett 2,675 4,501 B Schotterrasen 1826,00 1,00 0,40 730,40 6,00 4.382,40 5.215,06
Mulde 2675 | 4,501 B inkl. Boden, Profil und 1826,00 | 2,00 3652,00 11,50 41.998,00 49.977,62
Schotterrasen
Summe 290.689,53 345.920,53
- gemal FFH -
Amphibienschutz Vertraglichkeitsgutachten 26.151,95 31.120,82
Schutz fir Fischotter und gemal FFH - 0.00 0.00
Biber Vertraglichkeitsgutachten ’ ’
Schutz fir Végel und gemal FFH - 0.00 0.00
Fledermause Vertraglichkeitsgutachten ’ ’
Schut Rnah 3 -
Chuzmasnanmen 1 ensizschutz gemaR FFH - 21.000,00 24.990,00
Vertraglichkeitsgutachten
gemal FFH -
Fledermausschutz Vertraglichkeitsqutachten 0,00 0,00
AusgleichsmaRnahmen fur Flachenneuversiegelung -2.700,00 7,50 0,00 0,00
(Schatzung)
Summe: 47.151,95 56.110,82
Beweissicherung ohne Teilabschnitt E 8,00 66.468,92 79.098,01
Verkehrsschilder,
Verkehrssicherung Fahrbahnmarkierung, etc. ohne 8,00 66.468,92 79.098,01
Teilabschnitt E
Summe der Baukosten: 963.799,31 1.146.921,18
Planverfahren Planfeststellungsverfahren 20,00 204.039,70 242.807,25
jahrlicher, finanzieller Aufwand
StraRenunterhalt zur Instandhaltung der 2,00 20.403,97 24.280,72
Verkehrsanlage
Gesamtkosten zur Herstellung und Unterhaltung der Verbindungsstrae sowie fiir Schutz- und AusgleichsmalRnahmen (ohne Asphaltdeckschicht im Teilabschnit E) 1.188.242,98 1.414.009,15

(1) Aus Grinden der Vergleichbarkeit, hinsichtlich der finanziellen Auswirkungen der einzelnen Entwicklungspotenziale, wurde in allen Planféllen davon ausgegangen, dass die bestehende Verkehrsanlage vollstéandig zuriickgebaut werden muss. Inwiefern bei der Realisierung der untersuchten Planfélle bereits eingebautes Material
wiederverwendet werden kann, muss durch eine Baugrunduntersuchung festgestellt werden. Durch die Wiederverwendung von bereits eingebauten Material ergeben sich Kostenreduzierungen, die jedoch im Rahmen dieses Gutachtens nicht quantifiziert werden konnten.

Seite 52 von 63




Entwurf - Verkehrsplanerische Untersuchung zu den Entwicklungspotenzialen der Biesenthaler StralRe

Anlage J: Ubersichtskarte - Fotostandorte — Ortsbhesichtigung Biesenthaler StraRe (April 2013) **

Biesenthaler StraBe (Fotostandorte)
- Abschnittsbildung auf Basis des baulichen Zustand

oder verkehrsrechtlichen Status -
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] Acker

2 00 ¢ « U] Standgewésser
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D Gras- und Staudenfluren
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* Fotodokumentation — April 2013 (Anlage O) auf CD
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Anlage K: Ermittlung der Bauklasse — Planfall 2 — Ortsverbindungsstralie

Ermittlung der B

auklasse nach RStO 01

Streckenbereich:
Eingangsdaten:

Biesenthaler Stralle - Abschnitt 010

StraRenklasse Landes- u. Kreisstraen
DTV® ) Ausgangswert (Prognose) 90 Jahr: 2013
Verkehrsiibergabe Jahr: 2014
Zunahme des SV ja, durch Verkehrsverlagerung (Prognose)
Nutzungszeitraum 30]Jahre
Fahrstreifenbreite 3,25|m
DTV®Y) - Erfassung flr beide Fahrrichtungen
Anzahl der Fahrstreifen 2
Héchstlangsneigung 1,00%
Prognose
Ermittlung der bemessungsrelevanten Beanspruchung B
1. Berechnung des DTV® )Verkehrsube,gabe
1.1 DTV® Ausgangswert] 90
1.2 Jahr, in dm der Ausgangswert gilt 2013
1.3 Jahr der Verkehrsiibergabe 2014
1.4 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fir| Landes- u. Kreisstral’en p= 0,01
1.5 Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs fz* fz*= 1,01
(Berechnung wie 8.), IN| in Jahren =2
1.6. DTV(SV) verkehrsiibergabe = DTV (SV)*fz* DTV (SV) Verkehrsiibergabe = 90,9
2. Achsenfaktor f5 (Tabelle A 1.2) fur Landes- u. Kreisstralen fa= 3,1
3. Lastkollektivquotient g, (Tabelle A. 1.2) fiir Landes- u. Kreisstralten OBm™| 0,18
4. Fahrstreifenfaktor f; (Tabelle A 1.3) f1= 0,5
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) fo= 1,8
6. Steigungsfaktor f; (Tabelle A 1.5) fa= 1
7. Nutzungszeitraum N in Jahren N= 30
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs fz= (((1+p)*N-1)/(p*N))*(1+p)); fur p>0 = 1,171091348
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achsenibergange des Schwerverkehrs:
DTA(& )=DTV(5 )\/erkehrsi]bergabe*fA DTAW = 281,79
10. B = N*DTA®Y * qgp, * f; * f, * f5 * f, * 365 B= 585390,2481
0,585390248
v

Eingangsparameter

StraRenklasse Achsenzahlfaktor fa StralRenklasse Lastenkollektivquotient ggy
Bundesautobahnen 4,2 Bundesautobahnen 0,26
Bundesstrallen 3,7 Bundesstralten 0,20
Landes- und Kreisstraflen 3,1 Landes- und Kreisstr 0,18
Fahrstreifenfaktor 1 bei Erfassung des DTVZ§ ) Hoéchstlangsneigug (v.Heigungsfaktor f3
Zahl der Fahrstreifen, die durch den DTV V) erfasst sind in beiden Fahrtr|fur jede Fahrtrichtung getrennt unter 2 1,00
1 - 1,00 2 bis unter 4 1,02
2 0,50 0,90 4 bis unter 5 1,05
3 0,50 0,80 5 bis unter 6 1,09
4 0,45 0,80 6 bis unter 7 1,14
5 0,45 0,80 7 bis unter 8 1,20
6 und mehr 0,40 0,80 8 bis unter 9 1,27
9 bis unter 10 1,35
10 und mehr 1,45
Mittlere
jahrliche
. Zunahme
Fahrstreifenbreite [m] bhrstreifenfaktor f, StralBenklasse des
Schwerverke
hrs [p]
unter 2,5 2,00 Bundesautobahnen 0,03
2,5 bis unter 2,75 1,80 Bundesstralten 0,02
2,75 bis unter 3,25 1,40 Landes- und Kreisstr, 0,01
3,25 bis unter 3,75 1,10
3,75 und mehr 1,00
Nutzungszeitfaum N Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs fz |
es- und Kreisstr| BundesstralRen esautobahnen
1,000 1,000 1,000 1,000
5,000 1,020 1,041 1,062
10,000 1,046 1,095 1,146
15,000 1,073 1,153 1,240
20,000 1,101 1,215 1,344
25,000 1,130 1,281 1,458
30,000 1,159 1,352 1,586
B in Mio. > 32 >10-32 >3-10 >0,8-3 >0,3-08 | >0,1-0,3 <0,1
Bauklasse SV | 1] 1] \Y Y VI
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Anlage L: Biesenthaler StralRe (Wegevorteil)
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Anlage M: Artenschutzfachbeitrag fur das Bauvorhaben — , Grundhafter Ausbau der L
293" Biesenthal-Eberswalde/Finow

Anlage N: FFH — Vertraglichkeitsprifung FFH-Gebiete , Finowtal — Pregnitzflie3* (DE
3147 — 301) und , Nonnenfliel3 — Schwarzetal* (DE 3148 — 301)

Anlage O: Fotodokumentation — April 2013
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Anlage P: Beschlisse

STADT EBERSWALDE Baschlusa-Nr.

Der Biirgermeister 18-227/05

zu DB/Vorlage 11/18/05

Datum 16.06.05
Stadtverordnetenversammlung

beschlossen in dffentlicher Sitzung

zustdndige Dienststelle:
Fachdienst filir Stadtentwicklung

Betrifft: Umstufungskonzept flr das Strabennetz in der Stadt
Eberswalde im Zusammenhang mit dem Neubau der B 167, 1.
Bauabschnitt

Beschlusstext:

Die Stadtverordnetenversammlung beschlieBt, dass die Umstufungen
folgender Stralkenabschnitte mit der Inbetriebnahme der B 167
neu, 1. Bauabschnitt wirksam werden kénnen.

a) von Bundesstrale zu Gemeindestrale
B 167 von der Gemarkungsgrenze im Westen bis zur B 2 (L 200)
an der Kreuzung mit der Grabowstrale

b) von LandesstraBe zu KreisstraBe
L 237 ab der B 167 neu inklusive eines neu herzustellenden
Knotenpunktes bis an die Gemarkungsgrenze im Norden, weiter-
fiihrend bis an die L 23 in Britz

c) von LandesstraBe zu Gemeindestrabe
- L 237 ab Knotenpunkt mit B 167 alt bis Knotenpunkt mit B
167 neu (BoldtstraBe + Britzer Strale)
- L 238 ab Knotenpunkt mit B 167 alt bis Knotenpunkt
CoppistraBe/Angermiinder StrafBe

Eberswalde, den 20.06.2005

In Vertretung

e

_ Spofiner

S llv. Vorsitzender
der Stadtverordneten-

versammlung
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STADT EBERSWALDE Beschluss-Nz,

Der Bilirgermeister 19-246/05

zu DB/Vorlage 10/18/0%

Datum 22.09.2005

Stadtverordnetenversammlung

beschlossen in Gffentlicher Sitzung

zustandige Dienststelle:
Fachdienst fir Stadtentwicklung

Betrifft: Ubernahme der L 293, Abschnitt 010, in die
gemeindliche Baulast

Beschlusstext:

Die Stadtverordnetenversammlung beschlieft die Ubernahme der L
293, Abschnitt 010, innerhalb der Gemarkungsgrenzen Eberswaldes,
in die gemeindliche Baulast.

Eberswalde, den 26.09.2005

In Vertretung

Z?u/
BogimMski

Vorsitzender der
Stadtverordneten-
versammlung
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STADT EBERSWALDE Beschluss-Nz,
Der Biirgermeister 50-632/08

EBERSWALDE zu DB/Vorlage 3/50/08

Datum

6.06.2008
T

z
Stadtverordnetenversammlung

beschlossen in dffentlicher Sitzung

Einreicher/zustindige Dienststelle:
Stadtentwicklungsamt

- Betrifft: Eberswalde 2020 - Stadtverkehr und Mobilitat gestalten
(Verkehrsentwicklungsplan 2008)

Beschlusstext:

Die Stadtverordnetenversammlung beschlieft den Verkehrsentwick-
lungsplan 2008 nebst den als Anlagen I und II beigefiligten Anre-
gungen der CDU-Fraktion und der Fraktion der AfW.

Die Stadt Eberswalde wird beauftragt, den Ausbau der Telekom-
strafle (L 293) in den Verkehrsentwicklungsplan 2008 mit aufzu-
nehmen und die Durchfihrung sichern.

Eberswalde, den 27.06.2008

//%?1/

,(_/—\_
Bog ki Kéhle
Blirgermeister Vorsitzender der
Stadtverordneten-
versammlung
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STADT EBERSWALDE Beschluss-Ar.

Der Biirgermeister 39/430/12

zu DB/Vorlage BVIT66/2012

EBERSWALDE

Datum 28.06.2012

Stadtverordnetenversammiung

beschlossen in &ffentlicher Sitzung

Einreicher/zustandige Dienststelle:

61 - Stadtentwicklungsamt

S Betrifft: Flachennutzungsplan der Stadt Eberswalde
- Beschluss liber die &ffentliche Auslegung zum FNP-Entwurf

Beschlusstext:

1. Der gemal Beschluss 32/357/11 (Flachennutzungsplan — Vorentwurf; Ergebnisse der
frithzeitigen Offentlichkeits- und Behérdenbeteiligung") erarbeitete Entwurf des Flachen-
nutzungsplans der Stadt Eberswalde und seine Begriindung (Teil A und Teil B) werden
fur das gesamte Stadtgebiet in der vorliegenden Fassung vom 12.04.2012 gebilligt.

2. Der Entwurf des Flachennutzungsplanes und seine Begriindung sind nach § 3 Abs. 2
BauGB dffentlich auszulegen und die Behorden und sonstigen Trager éffentlicher Be-
lange nach § 4 Abs. 2 BauGB zu beteiligen. Fristgerecht vorgebrachte Stellungnahmen
sind der Stadtverordnetenversammlung zur Priifung und Entscheidung vorzulegen.

3. Die Verwaltung wird beauftragt, den Beschluss Uber die éffentliche Auslegung bekannt

zu machen und mitzuteilen, welche Arten umweltbezogener Informationen verfigbar
sind.

Eberswalde, den 28.06.2012

Sfrpiil

Bogijnski
Blrgermeister

f/‘ 0L (
chubert

1. stellv. Vorsitzender der
Stadtverordnetenversammliung
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Beschlussdeckblatt

der 9. Sitzung des Kreistages Barnim vom 09.03.2005

Nr. des Beschlusses:

Nr. des Antrages:

Thema des Anirages:

Beschlossene
Antragsformulierung:

158-8/05

11-61-59/04

Umstufungskonzept des Landkreises Barnim fir die gegenwartig
als Strafien von Uberdrtlicher Bedeutung eingestuften
Verkehrswege im Eberswalder Raum im Zusammenhang mit dem
Neubau der B 167

Der Kreistag beschlielit:

1. Die L 237 wird im Abschnitt 010 — teilweise — mit einer Lange
von ca. 5 km von der L 23 in der Ortslage Britz bis zur neu zu
errichtenden B 167 (im Bereich des Ortseingangs Eberswalde)
ginschlieflich eines neu herzustellenden, dreiseitigen
plangleichen Knotens (Britzer Knoten) nach Fertigstellung der
B 167n sowie der vom Wasser- und Schifffahrtsamt
veranlassien Umbaumalinahmen der L 237 im Bereich der
Kanalguerung als Kreisstralbe Obernommen (siehe Karte
Anlage 1, mit schematischer Darstellung der Lage des
Knotens). Diese endet somit in sidlicher Richtung im Britzer
Knoten.

2. Im Falle der Nichtlbernahme des Abschnittes 010 der L. 293
{("Telekomstralke") in eine gemeindiiche Baulast wird eine
Ubernahme dieses Abschnittes in die Baulast des Landkreises
abgelehnt.

3. Im Rahmen seiner verfigbaren Haushaltsmittel stellt der Land-
kreis Barnim den beiden betroffenen Gemeinden Eberswalde
und Biesenthal Finanzmittel in Héhe von einem Drittel der
insgesamt fir einen Ausbau des jetzigen Abschnittes 010 der
L 293 erforderlichen kommunalen Mitfinanzierungsanteile,
maximal insgesamt 300 T€, im Verhélinis der jeweils zu
bauenden gemarkungsbezogenen Strallenldnge zur
Verfligung, d.h. max. ca. 180 T€ fur Eberswalde, max.
ca. 120 T€ fur Biesenthal,

4, Fiir den Bau des Finowfurter Knotens in der Gemeinde Schorf-
heide einschlieftlich seiner Anbindungsstralbe zur Walzwerk-
strafle, OT Finowfurt, stellt der Landkreis im Rahmen seiner
verflgbaren Haushaltsmittel der Gemeinde Schorfheide
maximal 118 T€ flr die Durchflihrung dieser Baumallnahme
zur Verflgung.

5. Der Landkreis Barnim empfiehlt den Gemeinden Eberswalde,
Biesenthal, Schorfheide und Britz dem in der Begriindung
beschriebenen Umstufungskonzept flir die zukinftige
Verteilung der Baulasten im Raum Eberswalde zu folgen.
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6. Der Landkreis Barnim beflirwortet die Verwendung von Mitteln
des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes firr die Baumafi-
nahmen zum Ausbau des Abschnittes 010 der L 293, des
Finowfurter Knotens im Zuge der B 167n sowie des Britzer
Knotens im Zuge der L 237.

Die Anderungen auf den Seiten 3 und 5 sind entsprechend der
Empfehlung des A 4 zu berticksichtigen.

Abstimmungs-
verhaltnis: Mehrheit daftr

27

Bender
Vaorsitzender
des Kreistages
Barnim

Realisierungsvermerk des verantw. Dezernates/Amtes:
(zur Beschlusskontrolle zuriick an Biire Kreistag)
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Frau Leuschner
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