RV K ssgp‘::;zuunng‘%konzept Stadt Eberswalde

Radverkehr-Konzept

MaRnahme: L 14 StralRe: BoldtstraBe (L 237)

Luftbild Plangebiet

Lage im Netz

Bereich (von - bis): Eisenbahngleise - Heegermuhler StralRe

Detailplan - Ubersicht

Abschnitt I

Abschnitt Il

Abschnitt Il,
Bushaltestelle

Abschnitt |

Die Originaldateien im .dxf-Fornat sind in elektronischer
Form auf der Ergebnis-CD des Radnutzungskonzeptes gespeichert

Abschnittslange 342 m
Verkehrsbelastung / Schwerverkehrsanteil (SV-Anzahl) 4.585 Kfz/24h /7,5 - 10 % (ca. 400 Fz.)
Bus 864, Bushaltestelle Boldtstralle

OV / Linien-Nummer

Zul. Héchstgeschwindigkeit 50 km/h
Richtung West: 3 (2) / Richtung Ost: 2 (1)

Anzahl der Fahrstreifen pro Richtung
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RVK \Fjggpr:;:,zuunnggSkonzept Stadt Eberswalde

Radverkehr-Konzept

MaRnahme: L 14 StralRe: BoldtstraBe (L 237)

Abschnitt |

Stralenquerschnitt - Abschnitt |, Blickrichtung Stid, Heegermuhler StralRe

[
<
L > 5,00 5,50 1,50 3,00 1,25 5,00 L
L L L L
L 11,25 L
7 i

Detailplan - Abschnitt |

Bemerkungen:
Knotenpunkt - Abmarkierung der Sperrflache, ggf. Bepflanzung
- Alternativ: Prifung Verkirzung der FuRgangerfurt entlang der Heegermihler StralRe, Verkirzung der
Mittelinsel, Verstarkung der "Abbiegesituation" --> Senkung Geschwindigkeit
Fahrtrichtung Nord - Ausreichende Fahrbahnbreite in der Knotenpunktzufahrt von der Heegermuhler StralRe kommend
- Markierung Radfahrstreifen (1,85 m) fuihrt zu erhdhtem Komfort und mehr Sicherheit
Fahrtrichtung Stid - Freigabe Gehweg in der Knotenpunktzufahrt mit Zusatzzeichen 1022-10 (Radfahrer frei) fir Rechts-
abbieger, Geradeausfahrer und indirekte Linksabbieger
- Bordsteinabsenkung am Beginn der Ausfadelung der Linksabbieger und Geradeausfahrer
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RVK ssgpr;zazuunnggsmnzept Stadt Eberswalde

Radverkehr-Konzept

MaRnahme: L 14 StralRe: BoldtstraBe (L 237)

| Abschnitt Il |

StraBenquerschnitt Abschnitt II, Blickrichtung SUd (HeegermUhler StraBe)

5,00

B 10,00 B

Detailplan: Abschnitt Il

Parken Parken
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Bemerkungen:
Bushaltestellen - Barrierefreier Ausbau der Bushaltestellen mit Kasseler Sonderbord
- Bushalt am Fahrbahnrand
- Unterbrechung der Schutzstreifen und des Parkstreifens im Bereich der Bushaltestellen
Gesamter Abschnitt - Keine Mittellinie markieren
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RVK sggpr:;fuunnggsmnzept Stadt Eberswalde

Radverkehr-Konzept

MaRnahme: L 14 StralRe: BoldtstraBe (L 237)

Abschnitt

Stralenquerschnitt - Abschnitt |1, Blickrichtung Stid-West, Heegermuhler Strale

[
[
1,65 - 5,00 1,25 0,50 2,00 2,85-5,00
L L L L
1 T l
L 10,00 L
i =

Detailplan - Abschnitt 11

Abschnitt lli

Ubergangsbereich
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©

Bemerkungen:
Ende / Beginn des - Auflésung des Schutzstreifens vor der Verengung der Fahrbahn
Abschnitts (Eisenbahn-
gleise)
Gesamter Abschnitt - Keine Mittellinie markieren
Fahrtrichtung Nord - Ende der Parkstreifen schraffieren oder mit baulichen Elementen begrenzen
Fahrtrichtung Std - Ende der Parkstreifen schraffieren oder mit baulichen Elementen begrenzen
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Radnutzungskonzept Stadt Eberswalde
Vorplanung

Radverkehr-Konzept

IBRVK

StralRe: Heegermuihler Straf3e (B 1

MaRnahme: B 07

Luftbild Plangebiet

Lage im Netz

Bereich (von - bis):

Ubersichtsplan
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Abschnittslange 985 m
Verkehrsbelastung / Schwerverkehrsanteil 24.050 - 25.170 Kfz/24h / 2,9 % (ca. 500 Fz.)
OV / Linien-Nummer Buslinien 861, 862, 864, 865, 917
Zul. Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
Seite 1
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(MRVK

Radverkehr-Konzept

Vorplanung

Radnutzungskonzept Stadt Eberswalde

MalRnahme: B 07

StralRe: Heegermuhler StralRe (B 167)

Abschnitt |, BoldtstraBe - TriftstraBBe

Knotenpunktzufahrt BoldstraRRe stadtauswarts, Blickrichtung Ost, stadteinwarts

Bestand 2,85 1,50 515 2,50 515 1,25 0,50 Bestand Bestand
L L L L L L L L) L
1 1 i 7 il il i (| | 1
L 730 | L 690 |
1 i I i

StraRenquerschnitt, Blickrichtung Ost, stadteinwarts

Parken

Parken

Bestand Bestand 0,50 1,50 515 2,50 515 125 050 Bestand Bestand
L L L L L L L L L b L
1 i T 7 1 1 i (I 7 il
L s | | 690 |
i 1 1 1

Knotenpunktzufahrt Triftstralle stadteinwarts, Blickrichtung Ost, stadteinwarts

Bestand Bestand 2,00 515 2,50 2,25 5,00 1,25 Bestand
L L L L L L L L L L
1 i K| 4l il il 7l | | G|
L 7,15 | L 8,50 |
1 1 I 1

Verkehrsbelastung / Schwerverkehrsanteil

24.050 Kfz/24h (2,5 - 5%)

Bemerkungen:

Fahrtrichtung Ost
(stadteinwarts)

- Priifung ob Mdglichkeit des Linksabbiegens in die Werbelliner StralRe notwendig ist; alternativ
kann die Werbelliner Strae liber die Boldtstral3e erreicht werden.

- der Schutzstreifen beginnt an der Kreuzung Boldtstrae und wird dort vom baulichen Radweg mit
Markierung auf die Fahrbahn gefiihrt.

Fahrtrichtung West
(stadtauswarts)

- Uberfiihrung des Schutzstreifen auf den hinter der BoldstraRe beginnenden baulichen Radweg

Radnutzungskonzept Eberswalde
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RVK Radnutzungskonzept Stadt Eberswalde

Radverkehr-Konzept Vorplan u ng

MaRnahme: B 07 StralRe: Heegermuhler StralRe (B 167)

Abschnitt Il, TriftstraBe - Kupferhammerweg

Knotenpunktzufahrt Werbelliner StraRe stadtauswarts, Blickrichtung Ost, stadteinwarts

Bestand 1,35 5,15 2,50 2,50 515 .75 Bestand Bestand
L L L L L L
1 1 i 7 il il i | | i
L 750 | L 690 |
1 1 I i

StraRenquerschnitt, Blickrichtung Ost, stadteinwarts

Bestand 1,50 Bestand

|
4
7,10 +

=

Ubersichtsplan Knotenpunkt Kupferhammerweg

Fahrbahn aR:IZ\;rkehrs- FuRverkehrsflache - Griinflache - Parken

== == == == Anderer Radweg mmmm  Schutzstreifen baulicher Radweg  smnssssnnnr  Radfahrerfurt

P+R-Parkplatz

R 2 2 2 e o RRRRERRRRRN N Oy
Parkplaiz Einzelhandeslsmarkte

Parkplatz Einzelhandeslsmdarkte

Verkehrsbelastung / Schwerverkehrsanteil 25.170 Kfz/24h (2,5 - 5%)
Bemerkungen:
Allgemein: - Aufweitung des Mittelstreifens an der Querungsstelle der ehemaligen Bahntrasse soll entfernt werden.

- Schutzstreifen kann an den Bushaltestellenbuchten unproblematisch weitergefiihrt werden

Fahrtrichtung Ost - der Schutzstreifen endet hinter der Zufahrt zu den Einzelhandelsmarkten und wird dort auf den

(stadteinwarts) baulichen Radweg gefiihrt.
Fahrtrichtung West - Schutzstreifen beginnt vor der Zufahrt zum P+R-Parkplatz
(stadtauswarts)
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Radnutzungskonzept Stadt Eberswalde
Vorplanung

IBRVK

Radverkehr-Konzept

MalRnahme:

Lage im Netz

Bereich (von - bis): Friedensbriicke - Bahnubergang

Ubersicht Abschnitte
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Radnutzungskonzept Eberswalde
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Abschnittslange 624 m
Verkehrsbelastung / Schwerverkehrsanteil 16.730 - 19.440 Kfz/24h -5-7,5%
Zul. Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
Seite 1



RVK Radnutzungskonzept Stadt Eberswalde

Radverkehr-Konzept Vorplan u ng

MafRnahme: L 21 StralRe: Breite StralRe (L 200)
Abschnitt I, Schleusenstra3e - Zufahrt Discounter
StraBenquerschnitt 1 - Abschnitt |, Blickrichtung Nord, stadtauswarts
(sl ~
= I
Bestand 1.50 3.00 3.00 1.50 Bestand
L L L L
1 7 7 7 ¢ i i
L 9,00 L
7 i

Stralenquerschnitt 2 - Abschnitt |, Blickrichtung Nord, stadtauswarts - Engstelle Hohe Tankstelle

»
0] ~ h-J
&
! {L
=
Bestand 1,25 5,00 1,25 2,70 (2,90)
L L L
1 i i | i
B 7,50 (7.,30)
’|
-
0,20
Verkehrsbelastung / Schwerverkehrsanteil (SV-Anzahl) 16.730 Kfz/24h (5- 7,5 %)
Bemerkungen:
Fahrtrichtung Nord - der Schutzstreifen beginnt auf Hohe der Schleusenstralle
(stadtauswarts) - im Bereich der Uberfiihrung auf die Fahrbahn auf Héhe der Einmiindung Schleusenstrale soll der
Schutzstreifen farbig markiert werden
- die Fahrbahn muss im Bereich der Engstelle (siehe Querschnitt 2) um 20 Zentimeter erweitert
werden. Der Gehweg wird dadurch von 2,90 auf 2,70 Meter verkleinert
Fahrtrichtung Std - der Schutzstreifen endet auf Hohe der Robert-Koch-Stralle und wird dort auf den baulichen Radweg
(stadteinwarts) Uberfihrt
- im Bereich der Uberfilhrung auf den Radweg auf Héhe der Einmiindung Robert-Koch-StraRRe soll der
Schutzstreifen farbig markiert werden

Radnutzungskonzept Eberswalde Seite 2




RVK Radnutzungskonzept Stadt Eberswalde

Radverkehr-Konzept Vorplan u ng

Mafnahme: L 21

Strale: Breite Stral3e (L 200)

Abschnitt Il a, Knotenpunkt GeorgstraBe, sidliiche Zufahrt

Stralenquerschnitt 1, Blickrichtung Nord, stadtauswarts - Engstelle Hohe Tankstelle

Anderer
Radweg

~

s |
b
B
3,50* 1,25 5,50 2,75 1.25 3,00 (3.85)
L L L L
1 0.90* i i 7 0.85 7
¢ 10,75 (9.90) ’
* Zus@tzliche Fldchen durch Verschiebung der Bushaltestellenbucht Richtung SUden sowie Eingriff in die Grinfléche
StraRenquerschnitt 2, Blickrichtung Nord, stadtauswarts

Anderer

Radweg

~

o)

3.50* 2,50 (3,35)
L L L
iy i 1
L 10,75 (9.90)
g
,'| 7|
* Zus@tzliche Fldchen durch Eingriff in die Grinfldche
Grobskizze Knotenpunkt
o =
= &=
= 5
° o
=y (5 O
=D = = =
-...'.IIIIIIIIII . | |
< £ Fahrbahn [l Schutzstreifen FuRverkehrsflache
< :‘
-
\ |

- Griinflache - Parken

= = = = Piktogrammspur == == == == Anderer Radweg

Verkehrsbelastung / Schwerverkehrsanteil (SV-Anzahl)
Bemerkungen:

16.730 Kfz/24h (5 - 7,5 %)
Fahrtrichtung Nord - der 6stliche Gehweg wird im gesamten Abschnitt || um 85 Zentimeter beschnitten
(stadtauswarts)

Fahrtrichtung Siid
(stadteinwarts)

- die Bushaltestellenbucht wird um etwa 20 Meter Richtung Stiden verschoben

- die bestehende Griinflache zwischen Fahrbahn und Gehweg wird entfernt
- ein "anderer Radweg" wird neu gebaut

Radnutzungskonzept Eberswalde
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RVK Radnutzungskonzept Stadt Eberswalde

Radverkehr-Konzept Vorplan u ng

MaRnahme: L 21 Strale: Breite Stral3e (L 200)

Abschnitt Il b, Knotenpunkt GeorgstraBe, noérdliche Zufahrt

StralRenquerschnitt 1, Blickrichtung Nord, stadtauswarts

Anderer Piktogramm-
Radweg

5,50 2,50 3,00 2,75 1,25 3,50
| |, L |, L L,
1 ‘] g ‘] ‘] ‘
L 9,50 L
1 i

StraBenquerschnitt 2, Blickrichtung Nord, stadtauswarts

Radfahr- Radfahr-
streifen streifen

~ @
5,50 1,85 1,85 3,50
L L L L
1 ’ ¢ i
L 9,70 L
1 7
Grobskizze Knotenpunkt
Fahrbahn [ Radverkehrs- FuBverkehrsflache

anlage
[ Grinfiache [ Parken

= = = = Piktogrammspur == == == == Anderer Radweg
mmmmmm  Schutzstreifen mmmmm  Radfahrstreifen

Verkehrsbelastung / Schwerverkehrsanteil (SV-Anzahl) 16.730 Kfz/24h (5 - 7,5 %)

Bemerkungen:

Fahrtrichtung Std - der Radverkehr wird an der Einmiindung GeorgstraRe analog zum FuBverkehr als bedingt vertraglich
(stadteinwarts) in der LSA-Phase geradeaus / rechts gefiihrt und durch gelbes Blinklicht zusatzlich gesichert

- Radfahrer kénnen zwischen der Benutzung der Fahrbahn und dem anderen Radweg wahlen

Radnutzungskonzept Eberswalde Seite 4



RVK ssfpr:gazu“n”ggsmnzept Stadt Eberswalde

Radverkehr-Konzept

MaRnahme: L 21 Stral3e: Breite Stral3e (L 200)

Abschnitt lll, GeorgstraBe - Bahnibergang

StraRenquerschnitt 2, Blickrichtung Nord, stadtauswarts

Radfahr- Radfahr-
streifen streifen
(2] ~ [
e Y |
>4,20 1,85 1,85 > 4,20
L L L L
1 ’ i i
L >9,70 L
1 7
Verkehrsbelastung / Schwerverkehrsanteil (SV-Anzahl) 19.440 Kfz/24h (5-7,5 %)
Bemerkungen:
Allgemein: - In Bereichen, wo die Fahrbahn breiter als 9,70 Meter ist, werden diese Flachen dem Radfahr-
istreifen zugeordnet
Radnutzungskonzept Eberswalde Seite 5




RV K \Fjs?p'T:;ZUUnHQQSkOnzept Stadt Eberswalde

Radverkehr-Konzept

MaRnahme: B 10 StralRe: Breite Stral3e / Tramper Chaussee (B 168)

Luftbild Plangebiet

R .

Lage im Netz

Bereich (von - bis): Freienwalder Stralle - Ortsausgang Richtung Trampe
Detailplan - Ubersicht .
f
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/
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Abschnitt Ill
Heg :
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/ s
y
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-
Abschnittslange 319 m
Verkehrsbelastung / Schwerverkehrsanteil (SV-Anzahl) 7.050/5.490 Kfz/24h /1 5-7,5%
OV / Linien-Nummer Buslinie 923
Zul. Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
Seite 1
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RVK Radnutzungskonzept Stadt Eberswalde

Radverkehr-Konzept Vorplan u ng

MaRnahme: B 10

StralRe: Breite StralRe / Tramper Chaussee (B 167)

Abschnitt I, Knotenpunkizufahrt Breite Straf3e

StraBenquerschnitt - Abschnitt |, Blickrichtung Nordwest, stadteinwarts

1,50 3.00 Bestand
L

B 11,50 L

Lupenbetrachtung - Abschnitt |

Fahrbahn

- Schutzstreifen

FuRverkehrsflache

Verkehrsbelastung / Schwerverkehrsanteil (SV-Anzahl)

7.050 Kfz/24h (5 - 7,5 %)

Bemerkungen:

Allgemein - die im weiteren Verlauf der Knotenpunktzufahrt zusatzlich zur Verfligung stehende Flache wird

dem Fahrstreifen Richtung stadtauswarts zugeschlagen.

Fahrtrichtung West

- der Schutzstreifen soll im gesamten Knotenpunktbereich farbig markiert werden
(stadteinwarts)

- der Schutzstreifen soll auf der Kreuzungsflache weitermarkiert werden

Radnutzungskonzept Eberswalde Seite 2



RVK Radnutzungskonzept Stadt Eberswalde

Radverkehr-Konzept VO rp I a n u n g

MaRnahme: B 10

StralRe: Breite StralRe / Tramper Chaussee (B 167)

Abschnitt ll, Breite StraBe

StraBenquerschnitt - Abschnitt II, Blickrichtung Nordwest, stadteinwérts

Bestand 1,50

Bestand

Jr
N

L >9,10* L

* Die Fahrbahnbreite liegt zwischen 9,10 Meter und 10 Meter. Zusatzliche Flachen werden den Schutzstreifen zugeschrieben

Verkehrsbelastung / Schwerverkehrsanteil (SV-Anzahl)

7.050 Kfz/24h (5 - 7,5 %)

Bemerkungen:

Allgemein

- der dargestellte Querschnitt kann auch im Bereich der Einmindung Bernauer Heerstral3e fortgesetzt
werden

Radnutzungskonzept Eberswalde Seite 3




RVK Radnutzungskonzept Stadt Eberswalde

Radverkehr-Konzept VO rp I a n u n g

MaRnahme: B 10 StralRe: Breite StralRe / Tramper Chaussee (B 167)

Abschnitt lll, Tramper Chaussee

StralRenquerschnitt - Abschnitt I1l, Blickrichtung Nordwest, stadteinwarts

)
|
2,50 1,00 3,00 275 1,50
3 | | | L L
1 i i i 1 i
L 7.25% L

* Querschnitt der Fahrbahn soll im Zuge des diskutierten Neubaus (B 168) bis EinmUndung Bernauer Heersfrglie vergroBert werden

Grobskizee Abschnitt Il und Il

Querschnitt Abschnitt [l

Fahrbahn [l Schutzstreifen | Futverkehrsfiache  [JJJll baviicher Zweirichtungsradweg [ Grinflache [l Parken

Lupenbetrachtung - Abschnitt I1l, Uberfiihrung auf die Fahrbahn

7y g
Q | -
V) min. 3,25 m i
v
A
12
= w
S @ mind.25m £
= 8
£ 37 3
A

min. 3,25 m

maRstabslos

Verkehrsbelastung / Schwerverkehrsanteil (SV-Anzahl) 7.050 Kfz/24h (5 - 7,5 %)
Bemerkungen:
Allgemein - Grundlage der Planungen fiir Abschnitt Il ist der Neubau eines Radweges nach Trampe

- wird der Neubau nicht umgesetzt, enden / beginnen die Schutzstreifen an der Einmiindungen Ber-
nauer Heerstralle

Radnutzungskonzept Eberswalde Seite 4




RV K \Fjs?p'T:;ZUUnHQQSkOnzept Stadt Eberswalde

Radverkehr-Konzept

MaRnahme: B 12 - B 14 StralRe: Freienwalder Stralle (B 16

Luftbild Plangebiet

=T

Lage im Netz

Hohenfinow.
Bereich (von - bis): Breite StraRe - Ostender Hohen
Detailplan - Ubersicht
3 T =T g
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) Y LT 5
% : ¥ kS
% o 5 y g % &
8y A A S | %
% » g g g ¢ S
@E}%@ )‘5%0%& ég g g gg; /?%‘ ég // T -
Abschnitt 1l g g 137 AL
e i‘ﬁ d% "/ b
‘ / /
g M, @“'fs%gs J? / /’ .
) %\ESfja,gé—? gg) // \{; 7 0“7&'@&%’@
£ S ¢& sF '
] e F e
" X‘Fré@ﬁ{i’ - < -
g ~—Fraisiz
Wwalder: S(faﬁé«m::';
Abschnitt IlI
\ &%_-_A‘~_‘____ ru
Hl\l t,”““"-,_ ‘_"~<h_/‘
M \ 4 B e
‘.:1-\“ \ ;l = o —
%}i \\ /lf
QI
Gesamtlange 1.375m
Verkehrsbelastung / Schwerverkehrsanteil (SV-Anzahl) 9.960 (Ostender Hohen) - 16.655 (Breite Str.) Kfz/24h / ca. 5 %
OV / Linien-Nummer Buslinie 862, Haltestellen "Am Friedhof", "Freienwalder Strale"
Zul. Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

Radnutzungskonzept Eberswalde Seite 1



RVK

Radverkehr-Konzept

Radnutzungskonzept Stadt Eberswalde
Vorplanung

MaRnahme: B 12 - B 14 Stralle: Freienwalder StralRe (B 167)

| Abschnitt |, Knotenpunkt Breite Stra3e

StralBenquerschnitt - Abschnitt |, Blickrichtung West, stadteinwarts

Bestand 1,25 2,25 3.00 3.00 Bestand
L L L L L L
7 1 i 7 7 7
L 9,50 L
7 i

Detailplan - Abschnitt |

Die Originaldateien im .dxf-Fornat sind in elektronischer
Form auf der Ergebnis-CD des Radnutzungskonzeptes gespeichert

Verkehrsbelastung / Schwerverkehrsanteil (SV-Anzahl)

16.655 Kfz/24h (2,5 - 5%)

Bemerkungen:

Knotenpunkt

- Bei Aufrechterhaltung der beiden Fahrstreifen Richtung stadteinwarts ist maximal ein Schutzstreifen
moglich.

- Wegen der héheren Geschwindigkeitsdifferenzen zwischen Kfz- und Radverkehr ist dem Schutz-
streifen bergauf eine hohere Prioritat einzuraumen

Fahrtrichtung Ost
(stadtauswarts)

- Markierung Schutzstreifen fiihrt zu erhéhtem Komfort und mehr Sicherheit

Fahrtrichtung West
(stadteinwarts)

- Schutzstreifen endet hinter der Zufahrt zum Discounter
- Farbige Markierung im Bereich der Zufahrt zum Discounter

Radnutzungskonzept Eberswalde
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RVK Radnutzungskonzept Stadt Eberswalde

Radverkehr-Konzept VO rpl a n u ng

MaRnahme: B 12 - B 14 StralRe: Freienwalder Strafle (B 167)

. . Fir den betrachteten Bereich liegen keine Vermessungsdaten vor, die Fahrbahnbreite auf
Abschnitt "' Breite Sfrde - Sqqrs"qﬁe diesem Abschnitt ist durchgehend > 6,50 Meter

StraBenquerschnitt - Abschnitt Il, Blickrichtung West, stadteinwarts

L %)
—
Bestand 1,50 >2,75* >.2,75* 1,50 Bestand
| 2 L | | |
1 | 7 il ’ K ‘
L >8,50* L
7 i

* petragt der Fahrbahnquerschnitt mehr als 8,50 Meter, wird die zusatzliche Flache der Restfahrbahn zugeschlagen

Lupenbetrachtung - Abschnitt Il Knotenpunkt SaarstraBe Blickrichtung West, stadteinwarts

)
Bestand 1,25 4,50 3.25 Bestand
L L L L | L L
1 1 K| T ] K
L 9,00* L
* AufmalR Luftbild ,| ’[
Verkehrsbelastung / Schwerverkehrsanteil (SV-Anzahl) 14.355 kfz/24h (5 - 7,5%)
Bemerkungen:
Fahrtrichtung Ost - Schutzstreifen wird unmittelbar vor den Bushaltestellen Freienwalder Stralle und Am Fried
(stadtauswarts) aufgeldst und unmittelbar danach fortgesetzt
- Schutzstreifen wird im Bereich der Tankstellenzufahrt farbig markiert
Fahrtrichtung West - Schutzstreifen beginnt mit Beginn der Aufweitung Fahrstreifen stadtauswarts
(stadteinwarts) - Schutzstreifen endet hinter Zufahrt Discounter

- Farbige Markierung im Bereich der Zufahrt zum Discounter

- Schutzstreifen wird unmittelbar vor der Bushaltestelle Am Friedhof aufgeldst und unmittel
danach fortgesetzt

- Schutzstreifen stadtauswarts genieSt wegen der Steigung Prioritat

Radnutzungskonzept Eberswalde Seite :
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Radverkehr-Konzept

MaRnahme: B 12 - B 14 StralRe: Freienwalder Stralle (B 167)

. . Fir den betrachteten Bereich liegen keine Vermessungsdaten vor, die Fahrbahnbreite auf
Abschnitt Ill, SaarstraBe - Ostender Hohen / Oristafel ioss A b achniii sl chgahendi6 50 MatsT

StraBenquerschnitt - Abschnitt I1l, Blickrichtung West, stadteinwérts

Bestand 1,25 >2,25* > 3,00* Bestand
L L b L L b
1 7 7 7 g (
6,50

Lupenbetrachtung - Abschnitt I, Knotenpunktzufahrt Saarstrale (stadteinwarts)

o I

" ~
E—] \
Bestand 1,25 2,25 2,50 2,75 Bestand
L L L L |,
] i i ] ‘

8,75

* betragt der Fahrbahnquerschnitt mehr als 6,50 Meter, wird die zusatzliche Flache der Restfahrbahn zugeschlagen

Lupenbetrachtung - Abschnitt 1l Uberfiihrung auf baulichen Radweg, Ortseingang

Einmiindung Radwegiiberfiihrung bei Radweg auf Fahrbahnseite ortseinwirts
Ostender Héhen e
%

I
I
I
|
|
|
|
I
)
/|
m

min. 3,25 m

%)
=
©
)
=
=
©

mind. 5 m

e
EEN |

innerorts

mafRstabslos

Verkehrsbelastung / Schwerverkehrsanteil (SV-Anzahl) 9.960 - 10.960 Kfz/24h (5 - 7,5%)
Bemerkungen:

Fahrtrichtung Ost - Schutzstreifen wird vom Knotenpunkt Saarstralle kommend fortgefiihrt

(stadtauswarts) - Beschilderung linksseitig gefiihrter gemeinsamer Geh- und Radweg wird entfernt

Fahrtrichtung West - Wegen der geringen Fahrbahnbreite sind Schutzstreifen beidseitig nicht méglich

(stadteinwarts) - Schutzstreifen stadtauswarts geniefit wegen Steigung Prioritét
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