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4 Maflnahmenplanung

4.1 Verkehrspolitische Ziele

Der im Entwurf vorliegende Verkehrsentwicklungsplan 2008 enthélt einen eigenen ,,Teil B: Ver-
kehrliches Leitbild“, der auch fiir die verkehrspolitische Zielstellung des Parkraumbewirtschaf-
tungskonzepts herangezogen werden soll. Im Folgenden werden einzelne, fiir das Parkraumbe-
wirtschaftungskonzept relevant erscheinende Punkte und Absitze angefiihrt und anschlieBend
noch einmal fiir das Konzept, im Sinne des VEP, zusammen- und etwas schérfer gefasst.

o Allgemeine Zielstellungen

- Verkehr muss die Mobilitdt fiir alle Biirger entsprechend ihren M6glichkeit und Bediirfnis-
sen sichern und mit hochstmoglicher Vertriglichkeit abgewickelt werden

- Unnotige negative Auswirkungen von Verkehr auf die Gesundheit der Bevolkerung, insbe-
sondere durch Larm, Staub und Schadstoffe, sind zu vermeiden.

Das Hauptziel der Verkehrsentwicklungsplanung ist es, die vorhandenen Stadt-, Wohn-, Umwelt-
und Verkehrsqualitdten zu sichern und zu erh6hen, sowie fiir eine vertrdgliche Gestaltung des
Verkehrs zu sorgen.

Allgemeine Pramissen der Verkehrspolitischen Zielstellung sind daher:

- Wohn-, Aufenthalts- und Umfeldqualitét erhohen

- Verkehrssicherheit erhohen und Konflikte reduzieren

- Verkehr umweltvertriglich abwickeln

- Forderung des Umweltverbundes (Bus-, Bahn-, Rad-, Fuligdngerverkehr)
- Modal Split zukunftsorientiert verdndern (zugunsten des Umweltverbunds)
- StraBenraum stadtvertriglich und ortstypisch gestalten

o Zielstellungen zu den einzelnen Verkehrsarten (hier: MIV):

- Verkehrssicherheit erhohen

- Larm- und Schadstoffemissionen reduzieren

- Verkehrsentlastung in Innenstadt und Ortsteilzentren
- Parkplatzangebot und —nachfrage regulieren

- Angebot 6ffentlicher Behindertenparkplétze sichern.

o Verkehrliches Leitbild: Prinzipien des Verkehrs

- Die stérenden Auswirkungen des Verkehrs miissen durch MaBnahmen der Vermeidung,
Biindelung und Verlagerung minimiert werden, damit die wesentlichen stiddtischen Quali-
taitsmerkmale fiir Wohnen, Kommunikation, Versorgung und Aufenthalt gestérkt bzw. er-
halten werden konnen. Eine Abwigung dieser Qualitdtsmerkmale gegeniiber den Notwen-
digkeiten fiir Wirtschafts-, Ausbildungs- und Tourismusverkehr ist geboten.
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o Verkehrliches Leitbild: Verkehrliche Grundsitze der Stadtentwicklung

- Starkung des Stadtzentrums
- Stiarken der Stadtteilzentren als kompakte Versorgungszentren mit hoher Aufenthaltsquali-
tét.

o Leitbilder der Verkehrsarten: FlieBender Kfz-Verkehr
- Ergédnzung flichendeckende Verkehrsberuhigung in ausgewihlten Stadtbereichen.
o Leitbilder der Verkehrsarten: Ruhender Kfz-Verkehr

- Einrichtung eines Parkleitsystems

- Sicherung Anwohnerparkbedarf

- Gewihrleistung von Parkmoglichkeiten einschlieBlich der Schaffung einer ausreichenden
Anzahl von 6ffentlichen Behindertenparkpldtzen und deren barrierefreie Einbindung in das
StraBen- und Fullgdngerwegenetz

- Parkraumbewirtschaftungskonzept fiir das Stadtzentrum

- Ordnung des ruhenden Verkehrs durch bauliche Absetzung.

So weit Punkte aus der Verkehrspolitischen Zielstellung des VEP, so weit sie (auch) fiir das Par-
ken relevant sind. Sie werden im Folgenden so zusammengefasst und konkretisiert, wie sie der
MaBnahmenplanung im Parkraumbewirtschaftungskonzept zugrunde lagen:

Zweck des Parkraumbewirtschaftungskonzepts fiir die engere Innenstadt und die Bahnhofsvor-
stadt (hier zusammengefasst ,Innenstadt’ genannt) ist es, den ruhenden Verkehr auf

- den 6ffentlichen Raum,
- private, aber 6ffentlich zugédngliche Sammelanlagen und
- den rein privaten Raum
so zu verteilen, dass folgende Ziele moglichst erreicht werden:

° Attraktivitit der Innenstadt fiir ihre Bewohner

Die Innenstadt muss zunédchst fiir ihre Bewohner attraktiv sein. Das gilt besonders fiir Stddte mit
abnehmender Einwohnerzahl, denen sehr daran gelegen sein muss, Einwohnerverluste im Zent-
rum zu vermeiden. Zur Attraktivitdt gehort auch, dass die Bewohner, sofern sie keinen Zugang zu
Stellpldtzen auf privatem Grund haben, in der Nidhe ithrer Wohnung — nicht zwingend direkt davor
- im o6ffentlichen Raum gebiihrenfrei und ohne zeitliche Befristung parken kénnen. Die zeitliche
Befristung des Parkens in den ,griinen’ Bereichen fiir Nicht-Anwohner senkt die Parkdichte und
ermoglicht es ihnen, ohne Suchen einen wohnungsnahen Stellplatz zu finden.
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) Attraktivitit der Innenstadt fiir ihre Besucher

Fiir eine lebendige Stadt ist es dringend erforderlich, eine auch fiir Alltags-Besucher, nicht nur fiir
Touristen, attraktive Innenstadt zu haben. Attraktivitdt heif3t: Es muss mit besonderem Gewinn
verbunden sein, sie aufzusuchen, und es muss angenchm sein, sie aufzusuchen. Das setzt fiir die
Besucher attraktive Ziele, eine gute Erreichbarkeit und einen angenehmen Aufenthalt vor Ort vor-
aus.

. Attraktivitiit der Innenstadt fiir Einzelhindler, Dienstleister und Gastronomie

Gute Erreichbarkeit und angenehmer Aufenthalt sind auch fiir die Ziele selbst, d.h. die Einzel-
héndler, Dienstleister, die Gastronomie usw. in der Innenstadt lebenswichtig. Insbesondere der
Einzelhandel steht in harter Konkurrenz mit den Markten auerhalb der Innenstadt. Thn und die
Gastronomie zu stirken setzt eine gute Erreichbarkeit, auch mit dem Pkw, voraus, gleichzeitig a-
ber auch — und hier muss die Innenstadt gegeniiber den Markten punkten - eine hohe urbane Auf-
enthaltsqualitét.

Insofern resultiert aus dem Ziel der guten Erreichbarkeit die Gebiihrenpflicht fiir zentrale Berei-
che, gleichzeitig aber auch das VergroBern von Rdumen, die von parkenden Fahrzeugen freigehal-
ten werden und so stirker dem Aufenthalt dienen, wie es im Altstadt-Carrée geschehen soll.

. Forderung von Einzelhandelsbereichen auch auflerhalb der privilegierten Altstadtlage

In Bereichen mit einer hohen Einzelhandelsdichte, die aber nicht tiber die urbane Dichte der Alt-
stadt verfiigen, sollte zwar das Parken zeitlich befristet, aber gebiihrenfrei sein, um hier, gemessen
am Status quo, keine Benachteiligung gegentiber der Altstadt zu schaffen. Dies gilt fiir die Eisen-
bahnstral3e westlich des Karl-Marx-Platzes.

. Forderung von Dienstleistungsbereichen auch aufierhalb der privilegierten Altstadtla-
ge

Wo sich in hoher Dichte Dienstleistungen auflerhalb der Altstadt angesiedelt haben, die darauf

angewiesen sind, dass ihre Besucher einen Stellplatz finden, sollte das Parken ebenfalls zeitlich

befristet, aber gebiihrenfrei sein. Dies gilt fiir den Bereich Karl-Liebknecht-/Rudolf-Breitscheid-

Straf3e.

o Entlastung des éffentlichen Raums von ruhendem Verkehr und Forderung des Um-
weltverbunds

Wo es ohne Konflikt mit hoherrangigen Zielen moglich ist, sollte der 6ffentliche Raum von ru-
hendem Verkehr entlastet werden. Das

- verbessert das Stral3enbild,

- und schafft in engen, beidseitig beparkten Straenrdumen Liicken, die bei Begegnungsver-
kehr genutzt werden konnen, um problemlos aneinander vorbeizukommen. Dies dient auch
der Verkehrssicherheit. Solche Ausweichmoglichkeiten ermdglichen auch in relativ engen
Stralenrdumen ein beidseitiges Parken und ersparen das Einrichten von Einbahnstraflen, die
auf jeden Fall mit Umwegen und tendenziell mit hoheren Fahrgeschwindigkeiten verbunden
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sind, was in beiden Féllen mit hoherer Umweltbelastung und tendenziell mit héherer Un-
fallgefahr verbunden ist.

- Zudem fordert es, sofern die Kraftfahrer nicht auf private Flachen ausweichen konnen, die
Nutzung des Umweltverbunds. Alle Ziele in den parkraumbewirtschafteten Bereichen sind
mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln und ggf. einem zumutbaren Fulweg auch ohne Pkw gut
erreichbar.

. Langzeitparken durch Fremdparker nur in anbaufreien oder —armen Bereichen

Zur Entlastung des offentlichen Raums, insbesondere dort, wo eine Konkurrenz zu parkenden
Anwohnern besteht, gehort zwangslaufig, dass das Beschéftigtenparken an die unangebaute Peri-
pherie oder in den privaten Raum verlagert wird. Diesem Ziel dienen alle drei Arten der zu prakti-
zierenden Bewirtschaftung: das gebiihrenpflichtige Parken (,rot”), das zeitlich befristete, fiir An-
wohner gegen Vignette nicht befristete Parken (,griin’) und das zeitlich befristete, aber auch fir
Anwohner nur befristet mogliche Parken (,gelb’). Wo Langzeitparken ohne Konkurrenz gegen-
tiber Anwohnern und ohne relevante Beeintrachtigung der Aufenthaltsqualitdt moglich ist, sollte
diesem jedoch Raum gegeben werden (,blaue’ Bereiche).

. Beriicksichtigen der Wirkungen auf die Nutzung des Umweltverbunds beim Planen
zusitzlicher Stellplitze

Die Einrichtung des P+R-Platzes am Hauptbahnhof hat in hohem Mafle Neuverkehr erzeugt, d.h.
dort parken — vermutlich in der Mehrzahl - Fahrzeuge, die vor Einrichtung dieses Platzes nicht in
der Umgebung des Bahnhofes, d.h. weder in den Bereichen Kant-, Blumenwerder-, Karl-
Liebknecht-, Friedrich-Engels-Stralle oder auch bei Lidl gestanden haben konnen, weil dort keine
Fahrzeuge in dieser Grofenordnung hinpassen. Es soll gepriift werden, ob deren Fahrer vorher
mit der BBG, mit dem Fahrrad oder zu Fufl zum Bahnhof gekommen sind, oder ob sie vorher ihr
Ziel direkt mit dem Pkw, d.h. ohne Bahnnutzung aufgesucht haben. Hiervon sollte auch abhingig
gemacht werden, in welchem Umfang zusétzlich zu den am ehemaligen Busbahnhof aktuell neu
angebotenen Stellpldtzen weitere zur Verfiigung gestellt werden sollten. Es sollte jedenfalls unbe-
dingt vermieden werden, Bahnreisende dazu zu bewegen, statt bisher mit BBG, Fahrrad oder zu
FuB3 nun mit dem Pkw zum Bahnhof zu kommen.
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4.2 MaBnahmenplanung fiir die engere Innenstadt

4.2.1 Voraussichtliche/mégliche kurz- bis mittelfristige Anderungen hinsichtlich des Stell-

platzangebots

Gegeniiber dem Stand von 2007 wird es voraussichtlich folgende Anderungen hinsichtlich des

Stellplatzangebots in der engeren Innenstadt geben:

Die Anmietung des oberen Parkdecks Bauernmarkt durch den Landkreis endet am 30. Juni
2008. Damit stehen die dortigen 47 Stellplidtze - sofern der Betreiber sie nicht wieder ver-
mietet - wieder als Teil des ,roten Bereichs’ der Offentlichkeit zur Verfiigung. Hierzu gibt
es seitens des Betreibers bislang (Stand: Anfang April 2008) keine AuBerungen.

Im Zuge der grundhaften Erneuerung der Strallen im AltstadtCarrée (Steinstraf3e, Kirchstra-
Be, An der Friedensbriicke) wird es voraussichtlich folgende MaBBnahmen geben:

- In der Steinstralle zwischen An der Friedensbriicke und Breiter Stralle wird es auf der
Nord- wie Sudseite je 3 Stellpliatze geben (bisher je 5).

- Die Parkreihe auf der westlichen Seite von An der Friedensbriicke vor dem Stadthaus
bleibt (5 Stellplitze).

- Die Parkreihe auf der dstlichen Seite von An der Friedensbriicke vor der Adler-
Apotheke fillt weg (5 Stellplitze).

- In der Strafle An der Friedensbriicke zwischen Stein- und Friedrich-Ebert-Stralle wird
es keine Stellpldtze mehr geben (bisher 8).

- Auch in der Kirchstrale fallen die bisher 3 Stellplétze fort.

Das bedeutet in der Summe, dass es gegeniiber den bislang 36 Stellplédtzen kiinftig 11 Stell-
plitze geben wird. Sofern das obere Parkdeck Bauernmarkt der Offentlichkeit zur Verfii-
gung stehen wird, stiinde dem Wegfall von 25 Stellpldtzen im AltstadtCarrée ein Gewinn
von 47 Stellpldtzen gegentiiber, per Saldo ein Plus von 22 Stellplitzen.

Die Barnimer Sparkasse plant dstlich der nordlichen Michaelisstra3e einen Parkplatz mit ca.
55 Stellplédtzen, von dem noch offen ist, ob er allein fiir Mitarbeiter oder auch fiir die All-
gemeinheit zugénglich sein soll. Sollte die Sparkasse auch den neuen Parkplatz gebiihren-
pflichtig bewirtschaften und von der Goethestralle eine Briicke iiber die Schwérze gebaut
werden, wire dieser Parkplatz auch fiir Altstadtbesucher interessant.

Laut Entwurf des Verkehrsentwicklungsplans 2008 wird der Miindungsbereich von Eisen-
bahn- und Bergerstrale zu einem Kreisverkehr umgebaut. Hierdurch fallen in der Eisen-
bahnstralle die vier Parktaschen-Stellplidtze vor der Buchhandlung und in der Bergerstraf3e
ca. 10 Stellplatze fort.

Zwischen Eisenbahnstrale und Finowkanal gegeniiber der Einmiindung der Michaelisstrafle
hélt die Stadt die sogenannte ,Telekomflidche’ fiir einen moglichen Mitarbeiter-Parkplatz
vor. Die Grof3e betragt ca. 75 Stellplatze.



KommunalData: Fortschreibung und Erweiterung des Parkraumbewirtschaftungskonzeptes
fiir die Innenstadt von Eberswalde aus 2004 - Seite 64 -

o Fir die Stidseite der Eisenbahnstrale zwischen Ammonstra3e und Miindung der Berger-
straf3e ist die Anlage eines Radwegs geplant. Dadurch fallen die dortigen hochbord markier-
ten 7 Stellplétze fort.

o Durch anstehende Umbaumafnahmen in der Erich-Miithsam- sowie der Carl-von-Ossietzky-
Strale werden vermutlich einige Stellpldtze wegfallen. Da die Planungen noch nicht abge-
schlossen sind, ist deren Anzahl aber noch nicht bestimmbar.

In Tabelle 4-1 sind die genannten Anderungen zusammengefasst.

Tabelle 4-1:
Voraussichtliche/mégliche kurz- bis mittelfristige Anderungen des Stellplatzangebots in der engeren In-
nenstadt

reiner Status
geblhren-| zeitlich |Mitarbeiter-|  noch
pflichtig |beschrénkt| parkplatz offen
Oberdeck Bauernmarkt -47
Oberdeck Bauernmarkt 47
Parkplatz Sparkasse Michaelisstrale Ost 55
Parkplatz 'Telekomflache' der Stadt 75
Umbau AltstadtCarrée -25
Radweg auf der Suidseite der Eisenbahnstralle -7
Kreisverkehr Bereich Eisenbahnstralle -4
Kreisverkehr Bereich Bergerstralle -10
Summe 11 -10 28 55
Summe 84

204_kinftige stellpl

4.2.2 Mafinahmenplanung

Wie die Analyse in Kapitel 2 und zusammenfassend das Kapitel 2.2.7 gezeigt hat, hat das Park-
raumbewirtschaftungskonzept von 2004 seine wesentlichen Ziele erreicht. Zugleich sind aber
auch Nachbesserungen erforderlich und moglich.

. Abgrenzung der Parkzonen

Im Parkraumbewirtschaftungskonzept von 2004 wurden drei Parkzonen vorgeschlagen (s. dort S.
35 und Abbildung 3.3, S. 34). Bewohner der Innenstadt sollten eine Vignette nur fiir die Parkzone
erhalten konnen, in der sie wohnen, um v.a. das Berufspendeln von einem Bereich der Innenstadt
in einen entfernteren anderen zu verhindern. Es ist die Frage gestellt worden, ob nicht eine Ver-
groflerung der Parkzonen moglich wére. Angesichts des relativ unglinstigen Verhéltnisses von
,griinen’ zu ,roten’ Bereichen in der Parkzone nordlich und westlich der Schwérze und der gerin-
gen Parkdichte in der rein ,griinen’ und ,blauen’ Parkzone siidlich der Schwirze und westlich der
Goethestralle erscheint es tatsdchlich angemessen, diese beiden Parkzonen zu einer gemeinsamen
zusammenzufassen, auch wenn die Straflen siidlich der Erich-Miihsam-Stra3e noch hinzukom-
men.
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Die Frage der Parkzoneneinteilung stellt sich dariiber hinaus auch im Zusammenhang mit einer
Erweiterung des Parkraumbewirtschaftungsgebiets um die Bahnhofsvorstadt. Soll, was bisher die
westliche Grenze des Gebiets ,engere Innenstadt’ war, weiterhin Parkzonengrenze bleiben? Es
wird vorgeschlagen, diese Grenze, mit einer leichten Korrektur, beizubehalten: Der Karl-Marx-
Platz und die Rudolf-Breitscheid-Strale zwischen EisenbahnstraBe und Weinbergstral3e sollten
wegen der groBBeren rdumlichen Néhe zur Bahnhofsvorstadt der dortigen Parkzone angehoren.

. Sollen die Bewirtschaftungsarten (gebiihrenpflichtig / parkzeitbegrenzt / restriktions-
frei = rot / griin / blau) rdumlich so bleiben, wie sie sind?

Von Norden nach Siiden:

- Das nordliche Erweiterungsgebiet gehorte bisher nicht zum Parkraumbewirtschaftungsbe-
reich und ist daher restriktionsfrei. Da es aulerdem anbaufrei ist, gibt es gegenwirtig kei-
nen Grund, Restriktionen einzufithren. Es wird daher ,blau’. Seine grundsétzliche Aufnah-
me in den Bereich der Parkraumbewirtschaftung ist sinnvoll, da es offensichtlich von Besu-
chern der Innenstadt beparkt wird und insofern zur Innenstadt gehort. Das offnet die
Moglichkeit, bei Bedarf das Parkregime auch zu dndern.

- Die TopferstraBBe hat neun uneingeschriankt beparkbare Stellpldtze in einem ansonsten ,ro-
ten’ Gebiet. Es ist anzunehmen, dass eine Reihe von Autofahrern hier erst einmal nachsieht,
ob sich nicht ein kostenloser Stellplatz finden ldsst. Diese Stellplédtze sind jedoch in Privat-
besitz, so dass die Stadt keinen Zugriff hat. Es sollte trotzdem von Zeit zu Zeit versucht
werden, den Grundeigentiimer zu bewegen, hier die ,roten’ Regelungen zu tibernehmen.

- Nagel- und Mauerstrae zwischen Bollwerk- und Kreuzstrafle sollten in die Parkraumbe-
wirtschaftung einbezogen und als ,griiner’ Bereich bewirtschaftet werden.

- Zur rdumlichen Vereinheitlichung der Bewirtschaftung und zur Kompensation wegfallender
Kurzzeitstellplitze im Altstadt-Carrée sollte die GoethestraBe am Kreishaus gebiihren-
pflichtig werden.

- Auf der westlichen Seite der MauerstraBe zwischen Kreuz- und Brautstrale gibt es eine
Parkbucht mit drei Stellplidtzen. Diese sind privat, aber nicht als solche gekennzeichnet.
Auch hier erscheint es moglich, dass es einen gewissen Kostenlos-Parksuchverkehr gibt. Es
erscheint sinnvoll, diesen Bereich als privat zu kennzeichnen.

- Der ,griine’ Bereich um die Maria-Magdalenen-Kirche dient in starkem Mafle als Parkbe-
reich fiir Besucher der Innenstadt. Daraus resultiert eine dichte Beparkung und ein relativ
hohes Verkehrsaufkommen. Durch einen Farbwechsel zu ,rot” wiirden die Anwohner selbst
von Restriktionen betroffen werden. Ein Wechsel zu ,blau’ wiirde ihnen mehr Ruhe brin-
gen, da die dann das Gebiet beparkenden Langzeitparker wesentlich weniger Parkwechsel
verursachen wiirden als die jetzigen dortigen Fremdparker. Jedoch wiirden wahrscheinlich
die Parkchancen der Anwohner gemindert und auBerdem Beschéftigte aus den peripheren
,blauen’ Bereichen und den Parkbauten abgezogen. Der Bereich sollte also ,griin’ bleiben.

- Die Erich-Miihsam-Strale zwischen Goethe- und Breiter Strafle ist im Parkraumbewirt-
schaftungskonzept von 2004 ,blau’. Gegenwirtig ist in westlicher Richtung ziemlich bald
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westlich der Breiten Strafle eine Haltverbotszone ausgeschildert, von der 10 ,blaue’ Parkta-
schenstellplédtze in der Innen-Rechtskurve hinter Am Paschenberg ausgenommen sind. In
Ostlicher Gegenrichtung gibt es Ostlich der Goethestra3e kein Haltverbotszonenschild, so
dass von der Beschilderung her die siidliche StraBBenseite der Mithsam-Stralle beparkbar ist.
Lediglich Kraftfahrer, die von der Strale Am Paschenberg zur Miithsam-Straf3e fahren, sto-
Ben kurz vor der Einmiindung in diese auf ein Schild ,Haltverbotszone’. Die Miihsam-
Stra3e bietet auf ihrer Stidseite zwischen Am Paschenberg und der Breiten Strafle etwa fiinf
Stellplétze. Diese sollten u.E. erhalten und ,blau’ bleiben.

- Aus der Miithsam-Stra3e westlich der Goethestra3e wurde von Anwohnern der dringende
Wunsch geduBert, die bislang ,blaue’ Mithsam-Stral3e in die Parkraumbewirtschaftung ein-
zubeziehen, da sie wegen der aus der Altstadt verdrangten Berufspendler stark belastet sei.
Tatsédchlich hatte die Mithsam-Stra3e bei den beiden dort durchgefiihrten Erhebungen zwi-
schen Goethe- und Danckelmannstralle vormittags eine Auslastung von 85 und 95 % (vgl.
Tabelle 2-14). Zwischen Danckelmann- und Schillerstrae betrug die Auslastung knapp
60 % und zwischen Schiller- und Lessingstra3e unter 40 %. Der Vergleich mit der Nachfra-
ge von 2004 zeigt, dass es seitdem in allen drei Abschnitten, von unterschiedlichem Niveau
aus, eine starke Zusatzbelastung gegeben hat. Insgesamt stieg dort die Nachfrage von 25
auf 63 Pkw-Einheiten.

Die Miihsam-Strale zeitzubewirtschaften wie bisher schon die nérdlich benachbarten Stra-
Ben, ldsst sich stddtebaulich genau so begriinden wie dort. Im Parkraumbewirtschaftungs-
konzept von 2004 war die Peripherie im Osten, Stiden und Westen als Bereich vorgesehen,
in dem ein Teil der aus den ,roten’ und ,griinen’ Bereichen verdrangten Berufspendler blei-
ben konnte. Diesen Bereich im Stiden aufzuheben, ist eine stadtebauliche und verkehrspoli-
tische Entscheidung. Sie betrifft positiv die Anwohner und negativ die Berufspendler, die
dort nicht mehr parken kénnen. Nimmt man an, dass diese den Unterschied zwischen 2004
und 2007 ausmachen, dann sind es knapp 40 Fahrzeuge.

Wenn man die Mithsam-Strale zwischen Goethe- und Lessingstralle bewirtschaftet, muss
man dies konsequenterweise mit der Schillerstrale stidlich der Mithsam-Stralle auch tun
und mit der Danckelmannstrale zumindest bis zur Hardenbergstrale, diese eingeschlossen.
Aus Griinden der Einheitlichkeit sollte der ,griine’ Bereich dann in der Danckelmannstraf3e
bis zur Heinrich-Heine-Strale ausgedehnt und auch die Georg-Herwegh-Stral3e einbezogen
werden, die ohnehin fiir Fahrzeuge aller Art gesperrt und nur fiir Anlieger frei ist.

- Wegen ihrer sehr hohen Belastung (bei der Erhebung betrug die morgendliche Auslastung
95 %) sollte auch die bislang ,blaue’ Weinbergstrale zeitbewirtschaftet, d.h. ,griin’ werden.

- Nordwestlich von Haus Schwiérzetal gibt es zwei Parkplétze: einen Privatparkplatz, der zum
Haus gehort, und einen 6ffentlichen und auch als Parkplatz ausgewiesenen. Dieser gehorte
bislang nicht zum Parkraumbewirtschaftungskonzept, sollte aber als restriktionsfrei (,blau’)
mit aufgenommen werden.

- Fiir den derzeit gebiihrenpflichtigen Karl-Marx-Platz wird im VEP-Entwurf vorgeschlagen,
ihn wegen nicht sehr hoher Auslastung nur noch zeitzubewirtschaften. Die Auslastung be-
trug bei der vormittaglichen wie frithabendlichen Erhebung 60 %.
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Wegen der Einzelhandelsndhe zur Eisenbahnstrale hin und wegen des hohen Parkdrucks
vom Bereich Breitscheid-/Liebknecht-/Sandberg-Straie her wird vorgeschlagen, die nord-
Ostlichen zwei Drittel gebiihrenpflichtig (,rot”) zu lassen und das stidwestliche Drittel nur
noch zeitzubewirtschaften (,griin’).

- Aus der Einwohnerschaft um den Knoten Breitscheid-/Liebknecht-/Sandberg-/Weinberg-
strafle kam {iberdies der Vorschlag, wegen des hohen Parkdrucks die siidostliche Stra3en-
seite der Breitscheid-Strale zwischen Weinbergstrale bis nahe der Eisenbahnstrafle be-
parkbar zu machen (das wire eine Umwidmung von ,weil3’ zu ,grtin’). Von der Fahrbahn-
breite her erscheint dies, auch ohne Einschrankung des an der Eisenbahnstra3e ein- und ab-
biegenden Verkehrs, moglich (vgl. Foto 4-2). Es wird aber vorgeschlagen, zunéchst die Si-
tuation in der Liebknecht-Strafle zu verbessern und zu sehen, ob dies nicht ausreicht.

Foto 4-2:
Rudolf-Breitscheid-Strafle. Norddostlich der Karl-Liebknecht-Strafie, Richtung Eisenbahnstrafle

. Zusiitzliche Stellpliitze?

- Der Parkplatz Marienstrale ist, obwohl die fiir Reisebusse vorgesehenen drei Busstellplitze
so beparkt werden, dass man sie nicht mehr sieht, hoch tiberlastet und bedarf dringend einer
Ausweitung seiner Kapazitit. Hierzu wird vorgeschlagen, zu priifen, ob die Wiesenbrache
zwischen dem Parkplatz und der Bollwerkstra3e nicht befestigt und in den Parkplatz einbe-
zogen werden kann (vgl. Foto 4-3).

Es erscheint auch nicht angemessen, diese Art ,Filetstiick’ fiir die Langzeitparker der In-
nenstadt zum Teil fiir Reisebusse vorzuhalten, die dort die weitaus meiste Zeit nicht stehen
werden. Es wird daher vorgeschlagen, auf dem Geldnde des ehemaligen Busbahnhofs an
der Heegermiihler Strafle eine entsprechende Fliche fiir Reisebusse auszuweisen. Reisebus-
gédste konnen an ihrem Zielort in Eberswalde abgesetzt und spéter wieder aufgenommen
werden. Und in der Zwischenzeit parkt der Bus am ehemaligen Busbahnhof, in dessen Nihe
dem Fahrer u.a. die Bahnhofsgastronomie zur Verfiigung steht.
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Foto 4-3:
Wiesenbrache zwischen dem Parkplatz Marienstrafie und der Bollwerkstrafie. Blick vom nordlichen
Parkplatzrand in Ricbtung Nordwesten und Norden

Der Verlust von 25 Stellpldtzen im AltstadtCarrée muss unbedingt und sehr in der Ndhe
kompensiert werden. Insofern besteht eine hohe Dringlichkeit, dass das Oberdeck des Park-
decks Bauernmarkt wieder allgemein zugédnglich wird. Es wire aullerdem sehr zu begriifen,
wenn das Unterdeck zugangsfreundlicher gehandhabt werden kénnte. Durch das herunter-
gelassene Rollgitter erweckt das Unterdeck zwangslaufig den Eindruck, rein privat vermie-
tet zu sein. Fiir das AltstadtCarrée noch giinstiger wére es, wenn die Institution, die den
groBBen ebenerdigen Privatparkplatz vor dem Parkdeck nutzt, auf das Oberdeck des Park-
decks wechseln konnte und der ebenerdige Parkplatz als gebiihrenpflichtiger Parkplatz den
Besuchern des AltstadtCarrées zur Verfiigung stiinde. Allerdings wiirden durch den ebener-
digen Parkplatz nicht mehr Stellplédtze gewonnen als durch den Umbau des AltstadtCarrées
verloren gehen.

- Bei einem Umzug der Stadtverwaltung von Nordend in die Altstadt wiirde vermutlich die
bessere Erreichbarkeit durch 6ffentliche Verkehrsmittel die Nachfrage nach Pkw-Stellplét-
zen senken. Fiir die verbleibenden Pkw’s wiirden die freien Flachen im Parkhaus des Land-
kreises mehr als ausreichen. Nachgewiesen konnen wiirden sie auf der Telekom-Fléche.

- An der Ecke Mauerstralle/Eicherwerderstralle gibt es zwischen Schneider- und Eichwerder-
straf e eine mit relativ jungem Baumbestand und Unterholz bestandene Brache, die eine Art
Feuchtbiotop darstellt, aber dem Vernehmen nach nicht geschiitzt ist. Diese konnte eine Op-
tion fiir eine Ergénzung des ,blauen’ Bereichs Marienstrale darstellen, indem als Zwi-
schennutzung hier eine groBere Stellflache eingerichtet wird.

- Es gibt in der engeren Innenstadt einige Brachen, die, da ohne Restriktionen, intensiv ge-
nutzt werden. Sie sollten u.E. nach Moglichkeit erst gerdumt werden, wenn tatséchlich eine
hoherwertige anstehende Nutzung dies erforderlich macht.

Das Parkraumbewirtschaftungskonzept fiir die engere Innenstadt mit den in diesem Kapitel vorge-
schlagenen Modifikationen und Erweiterungen ist in der Abbildung 4-4 wiedergegeben.
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Abbildung 4-4:
Parkraumbewirtschaftungskonzept engere Innenstadt 2008

LT T SR T T T A

Parkraumbewirtschaftungskonzept engere Innenstadt 2008

. Parkplatz, vorhanden Bedeutung der Farben:
o Parkplatz, geplant oder vorgeschlagen I gebuhrenfrei, ohne zeitliche Beschrankung
I gebihrenfrei, zeitl. Beschrankung auf 2 Stunden,

B gegenwiartig beparkte Brachen Bewochner mit Vignette frei
I 20 min frei, dann 0,30 € pro angefangene halbe Std

gegenwartig offentl. beparkt, aber nicht Teil des Parkkonzepts

==»  Parkzonengrenze BKOMMUNALEDATA

== StralBenrandparken (bei einer Markierung in der
Fahrbahnmitte wird abwechselnd beidseits geparkt)

204 _o parkkonzept 2008
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4.3

MaBnahmenplanung fiir die Bahnhofsvorstadt

4.3.1

4.3.2

Gegeniiber dem erfassten Bestand bereits durchgefiihrte oder geplante Anderungen
hinsichtlich des Stellplatzangebots

Angesichts des hohen Parkdrucks wurden am P+R-Platz am Hauptbahnhof folgende Ande-
rungen durchgefiihrt:

- Von den 20 Behindertenstellpldtzen wurden 10 in Kurzzeitstellpldtze mit Parkscheibe
umgewandelt. Maximale Parkdauer: 1 Stunde. Es verbleiben vier Behindertenstell-
plitze. Die restlichen ehemaligen Behindertenstellplédtze stehen Taxis zur Verfiigung.

- An der Mauer des Eisenbahn-Ausbesserungswerks wurde zusétzlich Flache fiir drei
Stellplitze freigegeben.

Die Stadt plant, den ehemaligen Busbahnhof in der Heegermiihler Strafle ebenfalls als 6f-
fentlichen Parkplatz einzurichten. Nach ihren Berechnungen wiirde dieser eine Gré3e von
150 bis 170 Stellpldtzen haben. Von diesen wire, wenn hier auch Stellmdglichkeiten fiir
drei Reisebusse eingerichtet werden, diese von den genannten Stellplidtzen abzuziehen.

MaBnahmenplanung

Zusétzliche Stellplétze?

Im Herbst 2007 wurde am Hauptbahnhof der P+R-Platz mit rund 250 Stellpldtzen er6ffnet
und war nach kurzer Zeit allmorgendlich voll belegt.

Nimmt man hypothetisch an, die Fahrer dieser 250 Fahrzeuge wiren auch vorher schon mit
dem Auto zum Bahnhof gekommen, dann miissten sie sich vor der Inbetriebnahme des
P+R-Platzes auf die umliegenden Stellplédtze verteilt haben. Hierzu gehoren in gewissem
MaBe auch der Kundenparkplatz von Lidl/Tacko/Reno an der Heegermiihler Strafle west-
lich der Bahn. Nimmt man an, dass dort ebenso viele P+R-Fahrzeuge gestanden haben wie
vormittags Kunden, dann wiren das rund 30 Fahrzeuge (bei unserer Zihlung am Montag,
dem 29.10.2007 standen dort um 9.20 h 28 Pkw und ein Lieferwagen). Die verbleibenden
220 Fahrzeuge miissten also zusétzlich zu den heute dort stehenden im Wesentlichen in der
KantstraBe (einschlieBlich der beiden Parkbrachen) bis zur Grabowstra3e und der Blumen-
werderstralle (dort, wo sie nicht parkzeitbeschriankt ist) gestanden haben. Friedrich-Engels-
und Karl-Liebknecht-Stralle wiren bereits vom Bahnhof ziemlich weit entfernt gewesen.

Fillt man die am 29.10. morgens im Bereich Kant- und Blumenwerderstrafle freien Stell-
platze vollstindig auf, dann sind dies einschlieBlich der Parkbrachen und des kleinen priva-
ten Parkplatzes am nordwestlichen Ende der Blumenwerderstral3e 53 Stellpldtze. Wo haben
die restlichen 175 Fahrzeuge gestanden? Bei Bahr? In Engels- und Liebknecht-Strafle?
Auch dort wire nicht gentigend Platz fiir sie gewesen. Das heifit: Der P+R-Platz hat in ho-
hem Mafe Neuverkehr erzeugt. Die Frage ist: Sind das Personen, die vorher
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- mit dem Linienbus
- oder mit dem Fahrrad
gekommen sind,

- oder (und wenn ja, in welchem MaRe?) Mitarbeiter des Eisenbahn-Ausbesserungs-
werks, oder Personen, die vorher

- nicht mit der Bahn gefahren sind, sondern ihr Ziel direkt mit dem Pkw angefahren
haben?

Im letzten Fall wiére die Entwicklung zu begriiflen, in den anderen Fillen zu beklagen. Die
Beantwortung dieser Frage ist fiir die Entscheidung von Belang, den ehemaligen Busbahn-
hof als zusétzlichen P+R-Platz einzurichten.

Wenn der Pkw-Neuverkehr am Bahnhof in erster Linie auf bisherige Busfahrgiste und Rad-
fahrer zuriickgeht, wiére es sehr zu diskutieren, ob man mit einer solchen MafBBnahme noch
zusétzlichen Neuverkehr erzeugen und damit weitere Fahrgéste von den Linienbussen ab-
ziehen soll. Dies widersprache den verkehrlichen Zielstellungen des Verkehrsentwick-
lungsplans, die Larm- und Schadstoffemissionen so gering wie moglich zu halten sowie die
Verkehrsmittel des Umweltverbundes (Bus, Fahrrad, Fiile) zu fordern.

Die Barnimer Busgesellschaft hat bei der Fachhochschule Eberswalde eine Untersuchung in
Auftrag gegeben, die u.a. die genannten Fragen klédren soll. Diese Untersuchung ist zum ge-
genwirtigen Zeitpunkt (Anfang April 2008) noch nicht abgeschlossen. Es wird empfohlen,
vom Ergebnis dieser Untersuchung abhingig zu machen, wieviel Stellpldtze auf dem Ge-
lande des bisherigen Busbahnhofs zur Verfligung gestellt werden.

. Fiir die Karl-Liebknecht-Stra3e, die von hohem Parkdruck durch Besucher geprégt ist, wur-
de aus der Anwohnerschaft vorgeschlagen, die Zahl der Stellpldtze zwischen August-Bebel-
und Rudolf-Breitscheid-Strale durch die Einrichtung von Senkrechtparken auf der noérdli-
chen Seite der Stralle zu erhohen, ggf. auf Kosten des dortigen Gehwegs, da sich dort nur
die Schulmauer beféinde und der FuBweg nicht erforderlich sei. Die gegenwirtige raumliche
Situation ist aus Foto 4-5 ersichtlich.

. Ein anderer Vorschlag beinhaltete, die auf der siidlichen Seite der Stra3e geltende Parkzeit-
beschriankung auch auf der nordlichen Seite zu ibernehmen. Wiirde das Spiirbares bringen?
Bei der Kennzeichenerfassung wurde bei den drei Durchgidngen, wihrend denen die Park-
zeitbeschrankung von 2 Stunden auf der siidlichen Straenseite galt, nur ein Fahrzeug
zweimal registriert, parkte also mit Sicherheit deutlich ldnger als die erlaubten 2 Stunden.
Auf der nordlichen Stralenseite wurden 6 Fahrzeuge zweimal und 10 Fahrzeuge dreimal
registriert, letztere standen dort entweder den ganzen oder nahezu den ganzen Tag.

o Es wird vorgeschlagen, durch die Beschriankung auf Kurzzeitparken auch auf der nordli-
chen Seite fiir zusétzlich zur Verfiigung stehende Stellplédtze zu sorgen. Und erst wenn dies
nicht ausreichen sollte, bei Aufrechterhaltung der Parkzeitbeschrinkung ein Senkrechtpar-
ken zu priifen. Es sollte dabei aber ein Gehweg auf der nordlichen Straflenseite erhalten
bleiben. Sollte dies nur mit Hilfe einer EinbahnstraBenlosung moglich sein, die zwangsldu-
fig Umwege und damit hohere Luftschadstoffemissionen und tendenziell auch hohere Fahr-
geschwindigkeiten mit sich bringt, wire statt eines Senkrechtparkens in der Karl-Lieb-
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knecht-Strale eher, wie von Anwohnerseite vorgeschlagen, das Zulassen von Parken auf
der stidostlichen Seite der Rudolf-Breitscheid-StraBe zwischen Weinbergstralle und Eisen-
bahnstra3e vorzuziehen. Stadtebaulich erscheint uns dies ohnehin als die vertraglichere Lo-
sung.

Foto 4-5:
Karl-Liebknecht-Strafie zwischen August-Bebel- und Rudolf-Breitscheid-Strafle. Richtung Rudolf-
Breitscheid-Strafle

° Parkraumbewirtschaftung

Gegenwdrtig gibt es in der Bahnhofsvorstadt bis auf punktuelle Sonderregelungen (Behinderten-
stellpldtze, Lieferparken, tempordren Haltverboten vermutlich wegen Miillabfuhr) zwei Bewirt-
schaftungsarten von Stellpldtzen:

- zeitlich uneingeschrianktes Parken und

- auf entweder eine Stunde (in der Eisenbahnstra3e und auf der westlichen Seite der Bebel-
Strafie nordlich der Liebknecht-Strafie) oder zwei Stunden (in Teilen von Blumenwerder-,
Grabow-, Engels-, Liebknecht- und Breitscheid-Stralle) beschranktes Parken mit Parkschei-
be.

Gebiihrenpflichtige Stellpldtze gibt es in der Bahnhofsvorstadt nicht (vgl. Abbildung 3-1). Die
letzten beiden Seiten des Kapitels 3 mit der Abbildung 3-27 hatten zusammenfassend festgestellt:

- Es gibt ein nicht ausreichendes Stellplatzangebot auf dem P+R-Platz am Hauptbahnhof und,
fiir Kunden/Besucher, im Bereich 6stliche Liebknecht-/6stliche Breitscheid-Stral3e.

- Es gibt eine starke Nutzungskonkurrenz zwischen Anwohnern und Beschéftigten in der
mittleren Blumenwerder-, der mittleren Kantstralle, der Wilhelmstrale zwischen Kant- und
Eisenbahnstral3e, in zwei Abschnitten der Engels-Strae und in der Bebel-Stral3e zwischen
Liebknecht- und Breitscheid-Straf3e.

- Es gibt dominierende Beschiftigtenanteile bei starker Auslastung im westlichsten Teil der
Kantstraf3e, im Miindungsbereich der Seelenbinderstral3e und auf der Parkbrache gegeniiber
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dem fritheren Landratsamt. Doch storen sie dort wegen der weitgehenden Anbaufreiheit re-
lativ wenig.

- Es gibt dominierende Beschiftigtenanteile bei starker Auslastung in angebauten Bereichen
in der Bebel-Strale nordlich der Engels-Strale, in der Sandberg-Strafle und in Teilen der
Engels-Strale, aber ohne dass sie dort in erkennbar starkem Mafle mit Anwohnern um die
Stellplédtze konkurrierten.

. Auf das nicht ausreichende Stellplatzangebot am P+R-Platz am Hauptbahnhof reagiert, wie
schon gesagt, die Stadt mit zusétzlichen Stellpldtzen auf dem Geldnde des ehemaligen Bus-
bahnhofs.

. Zur Minderung der Stellplatzknappheit in der Liebknecht-Strafle wird, wie ebenfalls schon
angefiihrt, vorgeschlagen, auch auf der nordlichen Stralenseite der Liebknecht-Strafle eine
Parkzeitbeschrankung per Parkscheibe einzufiihren.

. Hier stellt sich — angesichts des Ziels eines einheitlichen Parkraumbewirtschaftungskon-
zepts — die Frage, ob hier die ,griine’ Bewirtschaftungsform aus der engeren Innenstadt ii-
bernommen werden kann: Parkzeitbeschrinkung auf zwei Stunden, aber Anwohner kénnen
mit Vignette uneingeschrinkt parken. Diese Regelung wiirde zweifellos zu einer Reihe von
Langzeitparkern fiithren, so dass fiir den starken Besucherverkehr wieder nicht gentigend
Stellpldtze zur Verfigung stiinden. Andererseits macht hier eine Gebiihrenpflicht mit Brot-
chentaste keinen Sinn: die Dinge, die die Besucher hier zu erledigen haben, wéihren deutlich
langer als Eink#ufe, und den Dienstleistern und sonstigen aufgesuchten Einrichtungen ist
nicht damit gedient, dass man ihren Besuch verteuert. Das bedeutet, dass den Bewirtschaf-
tungsformen der engeren Innenstadt noch eine hinzuzufiigen ist: eine Parkzeitbeschrinkung,
die auch fiir die Anwohner gilt, also ohne Vignette. Thr wird in der Parkraumbewirtschaf-
tungskarte die Farbe ,gelb’ gegeben.

o Heute gibt es auf der Westseite der Bebel-Strafle nordlich der Liebknecht-Straf3e einen Ab-
schnitt mit einer Parkzeitbegrenzung auf 1 Stunde. Sollte die ,gelbe’ Regelung auf diesem
Stiick beibehalten, auf beide StraBlenseiten zwischen Engels- und Liebknecht-Strafle ausge-
dehnt oder von einer ,griinen’ Losung abgelost werden?

o Bei der Kennzeichenerfassung wurden nur wenige Anwohnerfahrzeuge und ebenso wenige
Beschiftigte angetroffen. Die Parkenden waren tiberwiegend ,Besucher’. U.E. sollte die
StraBe zwischen Engels- und Liebknecht-Strafle eine einheitliche Regelung haben. Eine
,griilne’ Losung erscheint als ausreichend.

o Die ,gelbe’ Regelung soll — aus denselben Griinden wie in der Liebknecht-Straf3e — auch in
der Breitscheid-Strale zwischen Rathenau- und Weinbergstralle gelten, hier gilt sie auch
heute schon.

o Ebenfalls beibehalten werden sollte die vignettenlose Parkzeitbeschrinkung in der Eisen-
bahnstrafle. Hier ldge eine Gebiihrenpflicht (,rot’) zwar ndher als in der Liebknecht- und
Breitscheid-Strale. Doch wiirde das den Status quo in der Konkurrenz der Einzelhandelsge-
schifte der Eisenbahnstrale mit denen in der Altstadt verschlechtern. Mit dem Status quo
ist u.E. beiden gedient, weshalb man ihn bei beiden auch nicht dndern sollte.
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o Wegen der weitgehenden Anbaufreiheit und offenbar nicht gegebenen Konkurrenz mit An-
wohnern erscheint das Beschiftigtenparken in der Kantstrale westlich der Blumenwerder-
strafle und auf den beiden dortigen Parkbrachen nicht problematisch, weswegen es dort wei-
terhin ohne zeitliche Beschrinkung moglich sein sollte (,blauer’ Bereich). Das Gleiche gilt
fiir die beiden Einmiindungen der Werner-Seelenbinder-Stra3e, und, solange sie nicht ge-
schlossen wird, fiir die Parkbrache gegentiber dem Landratsamt.

o Fiir alle tibrigen Stralen schlagen wir eine ,griine’ Parkzeitbeschrdnkung wie in der engeren
Innenstadt vor, mit Vignetten fiir die Anwohner, die ihnen zeitlich nicht beschrénktes Par-
ken erlauben. Das gilt auch fiir die bislang parkzeitbeschrinkten Abschnitte in der Blu-
menwerder-, Grabow- und Engels-Straf3e.

. Eine Parkzeitbeschrinkung nimmt den stark belasteten Anliegerstralen die Konkurrenz mit
den gebietsfremden Langzeitparkern, und sie wertet alle Anliegerstraf3en stidtebaulich auf.
Da in diese Bereiche auch keine Verdriangung von ,Gebiihrenfliichtigen’ aus roten Berei-
chen wie in der engeren Innenstadt stattfindet, ist eine tatsdchliche verkehrliche Beruhigung
zu erwarten. Sie ist im Sinne der Ziele des Verkehrsentwicklungsplans verbunden mit einer
Minderung von Lérm und Luftschadstoffen und kommt tendenziell auch der Verkehrssi-
cherheit zugute.

. Wie die Analyse der Effekte des Parkraumbewirtschaftungskonzepts in der engeren Innen-
stadt gezeigt hat, wurden dort wesentliche Ziele des Konzepts erreicht. Allerdings mit dem
nicht gewollten, aber schwer vermeidbaren Nebeneffekt einer Erhohung der Verkehrsbewe-
gungen im motorisierten Individualverkehr, eine Wirkung, die in diesem Punkt den Zielstel-
lungen des Verkehrsentwicklungsplans nicht entspricht. Die hier vorgeschlagene Park-
raumbewirtschaftung der Bahnhofsvorstadt hingegen wird durch die Belastungsminderung
und stiddtebauliche Aufwertung nicht nur den Anwohnern, Handlern und Dienstleistern des
Gebiets gerecht, sondern fordert auch im Sinne des VEP die Verkehrsmittel des Umwelt-
verbunds.

o Um zu vermeiden, dass Berufspendler in die — bis auf die Bebel-Strale — heute nicht so
stark belasteten Bereiche siidlich der Breitscheid-Strale gedriangt werden, sollte sich der
,griine’ Bereich bis zur Brunnenstraf3e erstrecken. An der angebauten Peripherie ,blaue’ Be-
reiche zu lassen, fithrt zu den Effekten, die in der Erich-Miithsam- und der Weinbergstralle
zur Folge hatten, diese nachtriaglich von ,blauen’ in ,griine’ Bereiche umzuregeln. Aus
demselben Grund wurde oben auch vorgeschlagen, die stidliche Schillerstra3e, die Dan-
ckelmannstra3e und die Georg-Herwegh-Stralle parkzeitzubeschranken.

o Die Parkzeitbeschrinkungen fiir den ,griinen’ Bereich sollten, wie in der engeren Innen-
stadt, montags bis freitags von 8 bis 18 Uhr und samstags von 8-14 Uhr gelten.

o Angesichts der ebenfalls groBen Ausdehnung der westlichen der beiden Parkzonen der en-
geren Innenstadt wird vorgeschlagen, die Bahnhofsvorstadt nur als eine Parkzone zu behan-
deln.

o Die Parkzeitbeschrankungen fiir den ,gelben’ Bereich sind gegenwirtig sehr uneinheitlich.

Gemeinsam ist ihnen, dass sie ,,werktags® gelten, was den Samstag ausschliefit. Es wird
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vorgeschlagen, hier die Zeiten des ,griinen’ Bereichs zu iibernehmen. Tageszeitlich ent-
spricht dies der gegenwértigen Regelung in der Eisenbahnstrafe, in Liebknecht- und Breit-
scheid-StraBBe gilt hingegen gegenwirtig die Spanne von 6-18 Uhr. Uneinheitlich ist auch
die Hochstparkdauer: In der Eisenbahnstrafle betrégt sie 1 Stunde, sonst 2 Stunden, was z.B.
in der Liebknecht-StraBe wegen der Warte- und Behandlungszeit in den dortigen medizini-
schen Einrichtungen und Praxen auch erforderlich ist. Es wird vorgeschlagen, die 2-Stun-
den-Regelung auch in der Eisenbahnstral3e zu tibernehmen.

Die hier aufgefiithrten Regelungen sind grafisch in der Abbildung 4-6 dargestellt. Abbildung 4-7
schlieBlich gibt das Konzept fiir das Gesamtgebiet engere Innenstadt plus Bahnhofsvorstadt wie-
der.
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Abbildung 4-6:
Parkraumbewirtschaftungskonzept Bahnhofsvorstadt 2008

W.-Seelenbinder. iy

Parkraumbewirtschaftungskonzept Bahnhofsvorstadt 2008

@ Parkplatz vorhanden Bedeutung der Farben:

O Parkplatz geplant m gebiihrenfrei, ohne zeitliche Beschrankung

A Busparkplatz geplant m gebiihrenfrei, zeitl. Beschrankung auf 2 Stunden,
W Parkbrache Bewohner mit Vignette frei

== Straflenrandparken gebuhrenfrei, zeitl. Beschrankung auf 2 Stunden,

keine Vignetten
20 min frei, dann 0,30 € pro angefangene halbe Std
gegenwartig 6ffentl. beparkt, aber nicht Teil des Parkkonzepts

Parkzeitbeschrankungen und Gebiihren im 6ffentlichen Raum gelten von Mo - Fr von 8 - 18 Uhr und Sa 8 - 14 Uhr
204_w parkkonzept 2008 BKOMMUNALEDATA
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Abbildung 4-7:
Parkraumbewirtschaftungskonzept engere Innenstadt und Bahnhofsvorstadt 2008

Parkraum-
bewirtschaftungskonzept
Innenstadt und
Bahnhofsvorstadt

@ Parkplatz vorhanden

O Parkplatz geplant

A Busparkplatz geplant

! Parkbrache

== Strallenrandparken

=== Grenzen der drei Parkzonen
= Finowkanal —={ = Bahn und Hauptbahnhof

Bedeutung der Farben:
B gebiihrenfrei, ohne zeitliche Beschrankung ®® 20 min frei, dann 0,30 € pro angefangene halbe Std

me gebihrenfrei, zeitliche Beschrankung auf gegenwartig 6ffentlich beparkt, aber nicht
2 Stunden, Bewohner mit Vignette frei Teil des Parkkonzepts

gebiihrenfrei, zeitliche Beschrankung auf 1 durchgehend kein Parken
2 Stunden keine Vignetten

Parkzeitbeschrankungen und Geblhren im &ffentlichen Raum gelten von Mo-Fr von 8-18 h und Sa 8-14 h

204 _bewirtschaftungsgebiet BKOMMUNALBDATA

Die Abbildung 4-8 gibt die Art und Standorte der fiir die Umsetzung des Bewirtschaftungskon-
zepts aufzustellenden Verkehrszeichen wieder.

Neue Schilder fiir ,gelbes’ Parken brauchen nur auf der nordlichen Seite der Karl-Liebknecht-
Strafle aufgestellt zu werden, in den anderen ,gelben’ Bereichen sind lediglich jeweils Zusatz-
schilder auszutauschen: iiberall die fiir die Geltungszeiten der Parkzeitbeschrankung (Mo-Fr 8-
18 h und Sa 8-14 h), sowie in der Eisenbahnstral3e die maximale Parkdauer (2 Stunden statt bisher
1 Stunde). In der Blumenwerderstra3e sind die schon vorhandenen parkzeitbeschrdnkenden Schil-
der zu versetzen und die Geltungszeiten auszuwechseln. Letzteres gilt auch fiir die entsprechen-
den Schilder in der Grabowstralle zwischen Kant- und EisenbahnstraBe und im westlichsten Ab-
schnitt der Karl-Liebknecht-Straf3e.
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Bei dem fiir die Goethestralle zwischen Friedrich-Ebert-Strale und RatzeburgstraBe bendtigten
Parkscheinautomaten wird davon ausgegangen, dass er wegen des dortigen Wegfalls von Stell-
pldtzen aus dem Altstadt-Carrée entnommen werden kann.

Abbildung 4-8:
Aufzustellende Verkehrszeichen

Parkraum-
bewirtschaftungskonzept
Innenstadt und
Bahnhofsvorstadt

@ Schild fur ‘griines’ Parken
© Schild fir ‘gelbes’ Parken
® Schild fir ‘rotes’ Parken

204_auf 1de verkehrszeichen BKOMMUNALEDATA
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S  MalBnahmenplanung Parkleitsystem

Die Besucher der Stadt wie auch ihre Bewohner sollten ab den Zugéngen zur Innenstadt (hier ver-
standen als ,engere Innenstadt’ plus Bahnhofsvorstadt) hinreichend dariiber informiert werden,

- wo und in welcher Nihe zu ihren Zielen sie
- unter welchen Bedingungen parken konnen und

- wie sie am giinstigsten dort hinkommen.

Gegenstand der Park-Wegweisung sind daher

. die Lage der verschiedenen Bewirtschaftungsbereiche und deren Parkbedingungen,
o die Lage der verschiedenen Sammelanlagen und deren Parkbedingungen und
o die Routen zu den verschiedenen Sammelanlagen.

Hingewiesen werden sollte
- auf die Bewirtschaftungsbereiche in Ubersichtstafeln an den Innenstadtzugingen,

- auf die Sammelanlagen in denselben Ubersichtstafeln und auf normalen amtlichen Weg-
weisern kontinuierlich bis zum Erreichen der jeweiligen Sammelanlage.

Die gewiesenen Parkplitze und Parkbauten selbst sollten an ihren unmittelbaren Zugéngen deut-
lich und mit Namen gekennzeichnet sein, so dass der Kraftfahrer sieht, dass er nun angelangt ist.
An jeder Sammelanlage sollte eine Tafel angebracht sein, die in verkleinerter Form der Uber-
sichtstafel an den Innenstadteingéngen entspricht. Dies gibt dem Kraftfahrer die Moglichkeit, bei
voller Anlage zu sehen, wo weiter Parkmoglichkeiten zu welchen Bedingungen zu finden sind.

5.1 Ubersichtstafeln

An den Ubersichtstafeln muss die Gelegenheit bestehen, verkehrssicher rechts ran zu fahren und
die Tafel durch die Windschutzscheibe zu lesen. Innenstadtnahe Standorte fiir die Ubersichtsta-
feln wiren

- im Westen an der B 167 ein Ort einige hundert Meter westlich der Eisenbahnbriicke

- im Norden an der B 2 / L 200 ein Ort zwischen dem Bahniibergang und der Georg-
Friedrich-Héndel-Stral3e

- im Siidwesten an der B 2 ein Ort an der Brunnenstral3e (vor oder hinter der Alfred-Moller-
Stralie)

- im Siidosten an der B 167 ein Ort dstlich der Gertraudenstrafie
- im Siiden an der B 168 ein Ort siidlich der Freienwalder Strafe.
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Sie konnen aber auch an den Ortseingéingen zusétzlich zu den dort schon vorhandenen Tafeln
aufgestellt werden. Die Tafeln sollten in einem oberen Teil einen Ubersichtsplan der Innenstadt
enthalten. Darin sollten dargestellt sein:

- das Straflenhauptnetz (B 167, B 2 / L 200, Bergerstralle, Eichwerderring) mit Stralenna-
men

- die Bewirtschaftungsbereiche und ihre Parkbedingungen

- die fiir alle Nutzergruppen zuginglichen als solche ausgewiesenen Sammelanlagen und ih-
re Parkbedingungen.

Nicht dargestellt und auch nicht gewiesen werden sollten die Parkbrachen, auch dann nicht, wenn
sie, wie insbesondere die im Bereich Kantstrale, eine wichtige Funktion haben. Dargestellt, aber
nicht gewiesen werden sollte der 6ffentliche Parkplatz an der Weinbergstra3e nordlich von Haus
Schwirzetal. Thn zu weisen wiirde die Beschilderung u.E. unnétig erweitern. Personen mit dem
Ziel Haus Schwirzetal, das einen eigenen Parkplatz hat, bekommen die nétigen Informationen,
wo sie das Haus und seine Parkmdglichkeiten finden, tiber die dortigen Veranstalter.

Der Ubersichtsplan sollte eine Legende haben, in der die Art der Bewirtschaftung wiedergegeben
ist. AuBBerdem sollte er eine Mafstabsleiste haben, anhand derer man die Entfernungen abschétzen
kann.

Die Sammelanlagen sollten durch einen ausgefiillten Kreis in der Farbe der Bewirtschaftungsart
und mit einem weillen P darin gekennzeichnet sein. Sie sollten aulerdem beziffert sein (Ziffern
von 1 bis 13). Unter diesem Ubersichtsplan der Innenstadt sollten die 13 Sammelanlagen aufgelis-
tet sein mit Namen und Zahl der Stellplétze.

Die Ubersichtstafeln wiren alle gleich und sihen etwas so aus wie in Abbildung 5-1. Sie kénnten
unabhéngig vom Aufstellen der Wegweiser unmittelbar nach Umsetzung des Parkraumbewirt-
schaftungskonzepts auch fiir die Bahnhofsvorstadt aufgestellt werden. Geplante, aber noch nicht
existierende Sammelanlagen sollten dann natiirlich noch nicht aufgefiihrt werden, es wére aber fiir
diese und — fiir Eventualfille — eine weitere entsprechender Platz zu lassen.

Jeder, der ein Ziel in der Innenstadt aufsucht, kann dann die ihm rdumlich passende Sammelanla-
ge aussuchen und ansteuern.
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Abbildung 5-1:
Ubersichtstafel

Parken in der Innenstadt

Parkordnung:

m gebuhrenfrei, ohne zeitliche
Beschrankung

m gebihrenfrei, zeitliche Beschrénkung ="\
auf 2 Stunden, Bewohner mit Vignette frei -

gebihrenfrei, zeitliche Beschrankung auf
2 Stunden,keine Vignetten

100 200 300
1 durchgehend kein Parken [d Kreishaus [§ Rathaus

Sammelziel “Innenstadt Ost”

11 Rathauspassagen
12 Marienstrale

B 20 min frei, dann 0,30 € pro angefangene halbe Std i --4‘

Parkzeitbeschrankungen und Gebihren im 6ffentlichen Raum gelten von Mo-Fr von 8-18 h und Sa 8-14 h

Parkplatze / Parkbauten Stellplatze Parkplatze / Parkbauten Stellplatze

1 Kreishaus 85 Sammelziel “Innenstadt West"

2 Bergerstrafe 50 6 Friedrich-Ebert-Zentrum 50
o . 7 Sparkasse Barnim 40

Sammelziel “Bahnhof 8 Parkdeck Bauernmarkt 45

3 flr Touristenbusse 6

4 P+R Heegermiihler Stralle 120

5 P+R Hauptbahnhof 250

400  500m

130
140

204_dbersichistafeln

BKOMMUNALEDATA
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5.2

Wegweiser

Zunichst ist festzulegen, welche Parkrouten auf dem Weg zu den einzelnen Sammelanlagen be-
fahren werden sollen. Dies verlangt vorab eine Kldrung, zu welchen Zielbereichen einzelne

Sammelanlagen zusammenzufassen sind, damit nicht jedes Ziel einzeln ausgewiesen werden

muss.

Der P+R-Platz am Hauptbahnhof, der geplante Parkplatz auf dem Gelédnde des ehemaligen
Busbahnhofs und der dortige Touristenbusparkplatz konnen zum Sammelziel ,,Bahnhof*
zusammengefasst werden, zu dem entsprechend die ,,Parkroute Bahnhof™ fiihrt.

Die Parkplédtze Rathauspassagen und Marienstrale sowie ein eventueller neuer Parkplatz
Eichwerder Strale konnen zum Sammelziel ,Innenstadt Ost* mit entsprechender Route
zusammengefasst werden.

Die Parkplédtze Sparkasse, Telekomfliache, und Parkdeck Bauernmarkt konnen zum Sam-
melziel ,,Innenstadt West*“ zusammengefasst werden. Ohne eine Einbeziehung des Fried-
rich-Ebert-Zentrums konnte eine entsprechende Parkroute von Westen her iiber die Berger-
strale gefiihrt werden. Bezieht man die Tiefgarage Friedrich-Ebert-Zentrum mit ein, kann
der Weg von Westen her nur {iber die Eisenbahnstrafle gewiesen werden, weil er sonst nicht
am Friedrich-Ebert-Zentrum vorbeifiihren wiirde. Bezieht man das Friedrich-Ebert-Zentrum
nicht mit ein, wére es ein Einzelziel, das an einer ganzen Reihe von Knoten einen eigenen
Wegweiser bekommen miisste. Es wird daher vorgeschlagen, auch die Tiefgarage Fried-
rich-Ebert-Zentrum in das Sammelziel ,,Innenstadt West* einzubeziehen.

Die verbleibenden beiden Sammelanlagen — das Parkhaus des Kreises und der Parkplatz der
Technischen Werke Eberswalde — liegen solitdr und miissen notgedrungen einzeln ausge-
wiesen werden.

Es wird fiir den Zeitpunkt der Installierung der Wegweiser von folgenden Annahmen / Festlegun-

gen ausgegangen:

Die Breite Strafle zwischen dem Knoten Friedensbriicke und dem stidlichen Innenstadtein-
gang ist fiir den Durchgangsverkehr gesperrt. Der Eichwerderring tibernimmt ihre Funkti-
on.

Die Routen werden, bis auf die Michaelisstral3e und Abschnitte der Friedrich-Ebert-Strafle,
Goethestraf3e und Erich-Miihsam-Stra3e, nur {iber Bundes-/Landesstraf3en, die Bergerstrale
und den Eichwerderring gefiihrt. Das setzt allerdings, um auch fiir den Kraftfahrer plausibel
Zu sein, voraus, dass das gesamte Nebennetz, wie schon seit Jahren beschlossen und im
VEP-Entwurf bestitigt, aus Tempo-30-Stralen besteht. Auch die Rudolf-Breitscheid-Strafle
sollte hier eingeschlossen sein. Bei ithrem Verbleib als Tempo-50-Strale wére es unplausi-
bel, den Weg von Siidwesten zu den Sammelanlagen Mitte tiber Grabow- und Eisenbahn-
straf3e zu flihren.

Dementsprechend hat das Parkhaus des Kreises fiir alle Richtungen nur zwei Zufahrten:
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- aus siidwestlicher, westlicher und nordlicher Richtung Friedrich-Ebert-Strale und
dann Goethestrale,

- aus stidostlicher Richtung Erich-Mithsam- und Goethestraf3e.

- Auch eine Nutzung der Brunnen- und Lessingstra3e als Route zu irgendeiner Sammelanla-
ge wird vermieden. Das gilt nicht nur fiir das Parkhaus des Kreises, sondern auch fiir einen
neu einzurichtenden Parkplatz Eichwerder Stra3e, auch wenn zu diesem der Weg von Siid-
westen tiber den Knoten Friedensbriicke und Eichwerderring mit einem groen Umweg
verbunden ist. Jedoch: es kommen geniigend Besucher aus Richtung Siidosten, um ihn zu
fiillen, so dass kein Bedarf gesehen wird, ihn von Stidwesten her komfortabel zu erreichen.

- Bei der Alternative Eisenbahnstra3e/Bergerstralie sollten, sofern dann nicht umwegig, die
Routen tiber die Bergerstralle gefiihrt werden.

Die hieraus folgenden Routen zu den Sammelanlagen sowie die 14 Knoten, an denen Wegweiser
aufzustellen sind, sind in der Abbildung 5-2 dargestellt.

Abbildung 5-2:
Routen zu den Sammelanlagen und Knoten, an denen Wegweiser aufzustellen sind

2
_ o

20 o 7

SO
Park-Routen @ O@ 3

Sammelanlagen mit Anfahrtsrouten

14
—8— Bahnhof @)
- TWE N
Innenstadt West 4
—0— Kreishaus i
~®— Innenstadt Ost .

04 Wegweiserstandort, numeriert
204_parkrouten 2008.cdr BKOMMUNALBDATA

\

Die Schilder, die an den 14 Knoten aufzustellen sind, gibt mit ihren Inhalten die Tabelle 5-3 wie-
der.
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Tabelle 5-3:

Die an den 14 Knoten aufzustellenden Schilder und ihre auszuweisenden Ziele

Rohr- | Schil-
Nr. Standort Zufahrt von Richtung Ziele pfosten| der
eradeaus Innenstadt West 2
9 Kreishaus
Westen 1
links Innenstadt Ost 2
4|Eisenbahnstr./ TWE
Bergerstr. (West
9 ( ) Norden geradeaus P+R Hauptbahnhof 1 ] )
rechts P+R Hauptbahnhof 2
Osten geradeaus P+R Hauptbahnhof 2 1 2
links P+R Hauptbahnhof 1
Bergerstr./ Siden rechts TWE 1 1
Grabowstr.
geradeaus TWE 1
Eisenbahnstr./ ) links Bereich Bahnhof 1
3| Grabowstr. Suden Innenstadt Ost 1
rechts Innenstadt West 3
Kreishaus
Innenstadt Ost
Brunnenstr./ Innnstadt West
4 Raumerstr. Westen links Kreishaus 1 5
’ TWE
Bereich Bahnhof
Eisenbahnstr./ .
5 Friedr -Ebert-Str. Westen rechts Kreishaus 1 1
p|Friedr-Ebert-Str/ 0 ien links Kreishaus 1 1
Puschkinstr.
Bergerstr. Westen |geradeaus Innenstadt Ost 1 1
Eisenbahnstr./ ) Innenstadt Ost
7 Bergerstr. (Ost) Eisenb.str. Westen |geradeaus Innenstadt West 1 2
Eisenb.str. Osten |links Kreishaus 1 1
g|Friedr-Ebert-Str/ 1\ en links Kreishaus 1 1
Michaelisstr.
oFriedr-Ebert-Str/ -y e sten rechts Kreishaus 1 1
Goethestr.
Westen geradeaus Innenstadt Ost 1 1
Bereich Bahnhof
Osten geradeaus TWE 1 3
10]|Knoten Friedensbr. Innenstadt West
Bereich Bahnhof
TWE
Norden rechts Innenstadt West 1 4
Kreishaus
links Innenstadt Ost 1
Westen rechts Innenstadt Ost 1 1
14|Boliwerkstr./ '?SJeEiCh Bahnhof
Marienstr. i i
Stden links Innenstadt West ! 4
Innenstadt Ost
Norden rechts Innenstadt Ost 1 1
12 Marienstr./ _?\%GEiCh Bahnhof
Eichwerderstr. i
Osten links Innenstadt West ! 4
Innenstadt Ost
links Kreishaus 1
. Bereich Bahnhof
13 Eirce:\?vesr:jrc;,/rstr Sldosten ht TWE L 4
' rechts Innenstadt West
Innenstadt Ost
14|E-Muhsam-Str. Osten rechts Kreishaus 1 1
Goethestr.
Summe 22 52

204_schilderstandorte
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Abbildung 5-4 stellt Beispielschilder fiir den Knoten 1 Eisenbahnstralle / BergerstraBe (West) aus
Richtung Westen dar.

Abbildung 5-4:
Schilder fiir die Wegweisung zu den Sammelanlagen. Beispiel: Knoten Eisenbahnstrafie / Rudolf-
Breitscheid-Strafle, fiir Fahrzeuge aus Richtung Westen

' -

<)

oder, als zu priifende Variante, die wiedergeben soll, dass es sich um ein Sammelziel handelt:
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6  Schitzung des Umfangs und der Kosten der bendtigten Beschilderung

B Beschilderung fiir die Parkraumbewirtschaftung

Fiir die ,griine’ Beschilderung (das Parken ist innerhalb bestimmter Zeiten nur fiir maximal zwei
Stunden Parkdauer erlaubt, Anwohner mit Parkausweis sind davon ausgenommen) werden pro
Schilderstandort benétigt:

- Zeichen 314-10 oder Zeichen 314-20 StVO (blaues Schild mit weilem P und weillem Pfeil
nach links oder rechts)

- ein Zusatzzeichen ,,[Sinnbild Parkscheibe] 2 Stunden®

- ein Zusatzzeichen fiir die Geltungszeit (Mo-Fr 8-18 h, Sa §8-14 h)
- ein Zusatzzeichen ,,Bewohner mit Parkausweis Nr. ... frei®

- ein Rohrpfosten

- die entsprechenden Schellen.

Nach Auskunft einer fiir die Stadt Eberswalde bereits titig gewesenen Beschilderungsfirma kostet
die Lieferung einer solchen Schildgamitur, bestehend aus Zeichen 314 plus drei Zusatzzeichen,
GroBe 2, 2 mm Folie 1, Rohrpfosten 76 x 2,0 x 4250 mm gegenwirtig 145 € netto.

Die ,gelbe’ Beschilderung (das Parken ist innerhalb bestimmter Zeiten nur fiir maximal zwei
Stunden Parkdauer erlaubt, es gibt auch fiir Anwohner keine Ausnahmen) ist dieselbe wie die
,griine’, nur ohne das dritte Zusatzzeichen. Einfachheitshalber, und da es nur zwei solcher neuer
Schilder gibt, gehen wir vom selben Preis wie fiir die ,griine’ Beschilderung aus, ebenso wie fiir
die nur sechs Schilder der ,roten’ Beschilderung.

Wir setzen keine Beschaffungskosten fiir Parkscheinautomaten an, da die im Bereich Altstadt-
Carrée nach dem Stralenumbau nicht mehr benétigten in der Goethestral3e installiert werden kon-
nen.

Die Zahl der ,griinen’ Schilderstandorte betrdgt nach Abbildung 4-8 130, die der ,gelben’ 2 und
die der ,roten’ ebenfalls 2. Das sind insgesamt 134 Schilderstandorte. Da der stiadtische Bauhof
die Schilder selbst aufstellt, fallen nur die Beschaffungskosten an, die 134 * 145 = 19.430 € netto
betragen.

B Wegweisung

Fiir ein Schild 475 x 1850 mm Folie 1 (vgl. Abbildung 5-4) werden 150 € netto veranschlagt, fuir
einen Rechteckmast mit Fundament und Montage 1.200 € netto. Nach Tabelle 5-3 werden 52
Schilder und 22 Masten benétigt. Das bedeutet 52 * 150 = 7.800 € netto fiir die Schilder und 22 *
1.200 = 26.400 € fiir die Masten inkl. Fundament und Montage, insgesamt also 34.200 € netto fiir
die Wegweisung.
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| Ubersichtstafeln

Wenn die Ubersichtstafeln dieselbe Breite von 1750 mm haben wie die an den Eberswalder
Ortseingédngen in jlingerer Zeit installierten Tafeln, betrdagt ihre Hohe (vgl. die Proportionen der
Ubersichtstafel in Abbildung 5-1) 1870 mm. Eine solche Infotafel in M-Druck auf Folie 1 kostet
It. der Beschilderungsfirma inkl. Montage 2.100 € netto. Es werden fiinf solcher Tafeln bendtigt.
2.100 * 5 =10.500 € netto.

| Gesamtkosten

Fiir das Einrichten und Ridumen der Baustellen fiir Wegweisung und Ubersichtstafeln rechnet die
Beschilderungsfirma zusitzlich ca. 1.000 € netto, so dass sich insgesamt die in der Tabelle 6-1
aufgelisteten Kosten ergeben.

Tabelle 6-1:
Beschilderungskosten

€ netto | € brutto
Beschilderung Parkraumbewirtschaftung 19.430| 23.122

Wegweiser inkl. Montage 34.200 40.698
Ubersichtstafeln inkl. Montage 10.500 12.495
Einrichten und R&dumen der Baustellen 1.000 1.190

Summe 65.130 77.505
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7

Anhang

7.1

Engere Innenstadt

Tabelle 7-1:

Stellplatzangebot und —nachfrage 2003/04 und 2007 in der ,engeren Innenstadt’. Teilgebiet Nordwest.

2003 2004 2007
Stellpl.-Angebot Stellplatzangebot Stellplatzangebot Stellpl.-Nachfrage (Pkw-E)
Stralen- Sammel- Auslastung
raum anlage (%)
Be- Be-
Sam-||Stellpl.-| Aus- allg. | hin- | allg. | hin- Sam-
Stra-| mel-|| Nach- | las- zu- | der- | zu- | der- Stra- | mel- || 10.20 10.20
Str.- Teil- || An- || Ben-| an- || frage | tung An- |lgéng-| ten- |lgang-| ten- || An- || Ren- | an- [|-12.20 17 |(-12.20| 17
Nr. |Strae seite [von bis gebiet || zahl [[raum| lage [|(Pkw-E)| (%) zahl || lich | stpl. || lich | stpl. || zahl || raum | lage h -19 h h -19h
A. Offentliche, all lict 1l NwW
1|Zimmerstr. O |Eisenbahnstr. |Bergerstr, NwW 21 1 20| 21 1 21 1 18,5 14 88| 67|
2|Zimmerstr. W |Eisenbahnstr. Bergerstr. NwW q 2 14 1 16 1 14| 144 88| 91
3|Bergerstr. S |Zimmerstr. Ammonstr. NwW 9 1 1" 11 1 1M 1 9 7 82| 64
4|Bergerstr. S |Ammonstr. Eisenbahnstr. NW 2§ 1 23] 24 1 24 1 20| 159 83| 65
5|Bergerstr. N |Zimmerstr. Eisenbahnstr. NW q q 0] 0 q
7|Ammonstr. O |Bergerstr. Eisenbahnstr. NW 21 1 22] 21 1 21 1 23 22 110 105
BIEisenbahnstr. S |Puschkinstr. Ammonstr. NW 4 1 4 4 1 5l 1 3 1 60) 20
9|Eisenbahnstr. N JAmmonstr. Bergerstr. NwW K 1 3] K 1 " 1 5 3 45| 27|
10 ajEisenbahnstr. S |Ammonstr. Post NW 7] 1 3 2 43 29
10 b|Eisenbahnstr. S |Sparkassenzufahrt |Michaelisstr. NW | 1 4 4 1 4 1 3 2 75| 50
11|Eisenbahnstr. N JAmmonstr. Zimmerstr. NW q 0f q 0] 0
12|Eisenbahnstr. S |Karl-Marx-Platz Puschkinstr. NW 2 1 2 q 0] 0
63|Friedr.-Ebert-Str. S |Puschkinstr. Michaelisstr. NW 23 1 23] 24 1 25| 1 20 15 80| 60
64|Puschkinstr. O |Fr.-Ebert-Str. Schicklerstr. NW 17] 1 17] 14 1 14 1 10,5 6.9 75 46|
64 aIPuschkinstr. W |Eisenbahnstr. Fr.-Ebert-Str. NW q q 0] 1 0 1
66|Karl-Marx-PIatz W lab Eisenbahnstr. NW 39 1 43] 7 1
67|Karl-Marx-PIatz W |ab Eis.e.nbahnstr_ NW 1 1 39 1 25 23 so| 59
68IKarI-Marx-PIatz W [ca. mittig NwW 24 1
69|Karl-Marx-Platz W |bis Rudolf-Breitscheid-Str. NwW 7 1
69 a]Karl-Marx-Platz O |unmittelbar vor der EisenbahnstraBe NW q q 0] 1 1 1
70|R.-Breitsch.-Str. W+O|Eisenbahnstr. Weinbergstr. NwW q 0f q 0] 0 q
71|Weinbergstr. SW |R.-Breitsch.-Str. Schicklerstr. NwW 25 1 16 64 22 1 22 1 22,5 19| 102] 86
72| Weinbergstr. NO |R.-Breitsch.-Str. Schicklerstr. NwW 23 1 1§ 78| 2§ 1 25| 1 22| 19 88 76
73| Schicklerstr. NW |Weinbergstr. Puschkinstr. NwW 45 1 35 40 1 40| 1 33,5/ 30,9 84 76
73 a| Schicklerstr. SO |Weinbergstr. Puschkinstr. NW q 3] q 0] 0
74 Weinbergstr. SW |N&he Ecke Brunnenstr. NW 37 1 20| 20 1 22 1 23 6,9 105] 30
74 a|Weinbergstr. W | Schicklerstr. Brunnenstr. NW 22 1 2 9 12] 1 1 2 92| 17]
85| Schicklerstr. S |Schwarze ca. Abschnittsmitte || NW 7 1 8| ¢ 1 6 1 2 2 33| 33
86| Schicklerstr. N |ca. Abschnittsmitte jPuschkinstr. NW 10 1 8| 11 1 11 1 10, 10,9 91[ 95
87|Schicklerstr. S [ca. Abschnittsmitte |Schwarze NW q ] 7 4 1 4 1 35 4 88| 100
Summe NW 344 307] 37 291 310[ 289 i 20 of 340 318 22| 281,0] 221, 83 65
Summe NW ][ 344 344 291 85| [ 31d[ 290 20 I
" bei der Abendzzhlung sind hierin auch die Fahrzeuge des Parkplatzes 75/76 enthalten
107] 56| 52 blau 81 79| 47 97| 57|
0 0 hellblau o ol q
121 113] 93| griin 133] 118 104 89 78]
14 117] 103| rot 126 84 69 66 55
0 0 gelb Of 0f q
2 5[ 250 weily 0 1 E
B. Brachen Summe 344 291 340 281 221
65|Puschkinstr. O _|zw. Fr-Ebert- und Schicklerstr. NW 27] 1 27] 100] [ 2] 1 29] i 24 1§
73 b|Weinbergstr. NO |Ecke Schicklerstr. NW 14 1 7l 5% _14" 1 14] 1 13 5,9
Summe I NW 41 47 3483 [ 49 43] 43] 23 371 21
0] 0 blau 0f 0f q
4 34| 83 hellblau 43 37| 21 86| 48
0) 0 grin Of 0f q
0] 0 rot 0f 0f q
0 0 gelb 0 0 q
0f 0 weild 0f 0f q
C. Im &ffentlichen Raum privat reservierte Stellplatze Summe 41 34 43 37 21

entfallt

Fortsetzung der Tabelle 7-1 auf der folgenden Seite
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Fortsetzung der Tabelle 7-1:

2003 2004 2007
Stellpl.-Angebot Stellplatzangebot Stellplatzangebot Stellpl.-Nachfrage (Pkw-E)
Stralen- Sammel- Auslastung
raum anlage (%)
Be- Be-
Sam-|{|Stellpl.-| Aus- allg. | hin- || allg. | hin- Sam-
Stra-| mel- || Nach- | las- zu- | der-|| zu- | der- Stra- | mel- || 10.20 10.20
Str.- Teil- || An- [[ Ren-| an- || frage | tung An- [lgéng-| ten- ||gang-| ten- || An- || Ren- | an- [|-12.20| 17 ||-12.20( 17
Nr. |StraRe seite |von bis gebiet || zahl ||raum| lage ||(Pkw-E)| (%) zahl || lich | stpl. || lich | stpl. || zahl || raum | lage h -19h h -19h
D. Private, allgemein zugéngliche Sammelanlagen
203| TWE-Parkplatz N [Bergerstr. zw. Ammon- u. Zimmerstr. NW 87] 1 17 20 80 1 80) 1 62, g 78] 8|
204]Fr.-Ebert-Zentrum S |Eisenb.str. zw. Puschkin- u. Ammonstr. NW 124 1 41 33| 124) 1 124 1 87| 62 70 50
Summe NW 211 211 58 27| 204 204 204 204 149 68 73 33
o 0 blau 0 0| g
o 0 hellblau 0 0| q
0 0 griin 0| 0] q
21 58| 27 rot 204 149  egl 73] 33
0 0 gelb 0 0 q
0] 0 weil 0| 0] q
E. Private Sammelanlagen fiir Kunden und Besucher Summe 211 58 204 149 68
5 a|Plus-Parkplatz S [Bergerstr. zw. Zimmer- u. Ammonstr. NW 70 1 571 81 72 1 72 i 44,5 12 62| 17
75 We!nbergstr. SW |Ecke Brunnenstr. NW g 1 10 1 10 9 100 20
76{Weinbergstr. SW |Ecke Brunnenstr. NW 4 1
88|Arbeitsamt S [Schicklerstr. zw. Weinb.- u. Puschk.str. NW 4Q 1 34| 85 40 1 0 1
89| Arbeitsamt S [Schicklerstr. zw. Weinb.- u. Puschk.str. NW 1 1 1 0| 1
90|Arbeitsamt u.a. S |Schicklerstr. zw. Weinb.- u. Puschk.str. NW 23 1 21 91 24 1 0 1
Summe | NW 133 133 112 84 144 141 9 82 82| 54,5 14 66 17|
o 0 blau 0 o g
0 0 hellblau 0 0] 0
0 0 griin 0| 0] q
0 0 rot 0 0 q
0 gelb 0| 0] q
133] 112 84 weild 82 55 14 66 17]
Summe fiir die 6ffentlichen allgem. zugénglichen Stellplatze Summe 133 112 82 55 14
|an+B+D [ [ ~nw [ se8] | [[ 383 e [ 557 289 [ 267] d] s587] 318 269 467,0] 3009 80 53
107 56 52 blau 81 79 47] 97 57
41 34 83 hellblau 43] 37| 21 86
121 113 93 grin 133 118] 104 89 78
325 175 54 rot 330) 2331 137 70[ 42
0 0 gelb 0 0| q
2 5 250 weil 0 1 2
Summe 596 383 587 467 310

Summe fiir alle erfassten Stellplitze

prBrorc | ] [ nw s a+s-0 [ [ J[ T T T T [T T T T [ [T 1]
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Tabelle 7-2:

Stellplatzangebot und —nachfrage 2003/04 und 2007 in der ,engeren Innenstadt’. Teilgebiet Siidwest.

2003 2004 2007
Stellpl.-Angebot ' Stellplatzangebot Stellplatzangebot Stellpl.-Nachfrage (Pkw-E)
Stralen- Sammel- Auslastung
raum anlage (%)
Sam-||Stellpl.-| Aus- allg. | hin- || allg. | hin- Sam-
Stra-| mel- || Nach- | las- zu- | der-|| zu- | der- Stra- | mel- || 10.20 10.20
Str.- Teil- || An- [ Ren-| an- || frage | tung An- [|lgéng-| ten- ||gang-| ten- || An- || Ren- | an- [|-12.20] 17 ||-12.20( 17
Nr. |Strake seite |von bis gebiet || zahl ||raum| lage ||(Pkw-E)| (%) zahl || lich | stpl. || lich | stpl. || zahl || raum | lage h -19 h h -19h
A. Offentliche, allgemein zugangliche Stellplitze sw
77|Lessingstr. S |Brunnenstr. Pfeilstr. sw 2 q 1 7 1 0f q 0| 0
78| Lessingstr. N |Brunnenstr. Pfeilstr. sw q q 0of q
79| Pfeilstr. N |Lessingstr. Schillerstr. sw 24 1 26 24 1 2 1 13,9 1 54 44
80| Pfeilstr. N |Schillerstr. Gerichtsstr. SW 24 1 19 19 1 19 1 17| 19 94| 72
81|Pfeilstr. N |Gerichtsstr. Schicklerstr. swW 24 1 25 24 1 24 1 18] 17] 75 7
82 a|Pfeilstr. S |Lessingstr. Schillerstr. sSw q 0| q q 1 q
82 b|Pfeilstr. S [Schillerstr. Gerichtsstr. SW q 0| q q 0] q
83| Pfeilstr. S |Gerichtsstr. Goethestr. SW 14 1 17| q q 0] ¢
91|Lessingstr. O |[Pfeilstr. C.v.Ossietzky-Str. sSw 12 1 0 q q 0f q
92|Lessingstr. W |Pfeilstr. C.v.Ossietzky-Str. SW q 0| q q 0] q
93| C.v.Ossietzky-Str. N |Lessingstr. Schillerstr. sw 24 1 15) 217 1 217 1 11,5 14 43| 52
94]Schillerstr. W |C.v.Ossietzky-Str. |Pfeilstr. SwW 20 1 16 18 1 14 1 4 3 22 17
95[Schillerstr. O |C.v.Ossietzky-Str. |Pfeilstr. sSwW 21 1 13 20 1 2Q 1 4 2 20 10
96| C.v.Ossietzky-Str. N |Schillerstr. Gerichtsstr. SW 14 1 7 14 1 14 1 3,5 1 25| 7
97| Gerichtsstr. O [C.v.Ossietzky-Str. |Pfeilstr. sSw 21 1 22 2( 1 2(q 1 14] 7 70 35
98] C.v.Ossietzky-Str. N |Gerichtsstr. Goethestr. sw 17 1 17] 17 1 17 1 5| 3 29 18]
100|C.v.Ossietzky-Str. S |Gerichtsstr. Goethestr. sSw 17 1 13] 17 1 17 1 4 1 24 6
102|C.v.Ossietzky-Str. S |Gerichtsstr. Schillerstr. swW 17 1 9 17 1 17 1 2| 3 12] 18]
103|Schillerstr. W |C.v.Ossietzky-Str. |Erich-Muhsam-Str. sw 19 1 8| 1§ 1 14 1 6| 3 33 17]
104]Schillerstr. O [C.v.Ossietzky-Str. |Erich-Muhsam-Str. SW 21 1 10| 21 1 21 1 2,5| 4 12| 19|
105|C.v.Ossietzky-Str. S |Schillerstr. Lessingstr. sw 217 1 18] 24 1 24 1 1 q 4 23
106|Lessingstr. W+0|C.v.Ossietzky-Str. |Erich-Mihsam-Str. sw q 0| q q 0f q
107|Erich-Muhsam-Str. N |Lessingstr. Schillerstr. sw 24 1 0| 24 1 24 1 8| 4 33 17]
108 Erich-Miihsam-Str. S [Lessingstr. Schillerstr. SW 24 1 3| 24 1 24 1 6] 4 25| 17
109| Erich-Miihsam-Str. S |Schillerstr. Danckelmannstr. SW 12 1 3| 19 1 13 1 7] 7 54| 54
110| Erich-Muhsam-Str. N [Schillerstr. Danckelmannstr. swW 13 1 0 14 1 14 1 9 7 64 50)
111|Erich-Miihsam-Str. S |Danckelmannstr.  |Goethestr. SW 22 1 10) 21 1 13 1 17| 9 94| 50
112|Erich-Mihsam-Str. N |Danckelmannstr. Goethestr. SW 24 1 9| 20 1 1 1 16,5 15,9 92 86
Summe SW 443 427 14 262 403 403 q 0 q 40q| 400 170,5 134,49 43 34
Summe sw || 443 443 262 59 | 403 403 0 I
" inkl. Behindertenstellplatze
133 27 20 blau 118 64] 47] 54 39
o 0 hellblau 0 ol q
294 218| 74 griin 282 106 84 38 31
o 0 rot 0 0| g
0 0 gelb 0 0 q
18 17| 106 weiy 0 1 q
B. Brachen Summe 443 262 400 171 135
entfallt

Fortsetzung von Tabelle 7-2 auf der folgenden Seite
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Fortsetzung der Tabelle 7-2:
2003 2004 2007
Stellpl.-Angebot ' Stellplatzangebot Stellplatzangebot || Stellpl.-Nachfrage (Pkw-E)
Strallen- Sammel- Auslastung
raum anlage (%)
Be- Be-
Sam-||Stellpl.-| Aus- allg. | hin-|f allg. | hin- Sam-
Stra-| mel- || Nach- | las- zu- | der-|| zu- | der- Stra- | mel- || 10.20 10.20
Str.- Teil- || An- [[ Ren-| an- || frage | tung An- [|géng-| ten- ||gang-| ten- || An- || Ren- | an- [|-12.20| 17 ||-12.20( 17
Nr. |StraRe seite |von bis gebiet || zahl ||raum| lage [|[(Pkw-E)| (%) zahl || lich | stpl. || lich | stpl. || zahl || raum | lage h -19h h -19h
C. Im 6ffentlichen Raum privat reservierte Stellplatze
83 a|Pfeilstr. S [Gerichtsstr. [Goethestr. sw 3 1l o o 3 1 E 1 3 | 100 33
107|Gerichtsstr. W |mittig SW 22 | 18 82 21 1 21 275 5 102 24
Summe I 2 28 18] 72| [ 24 24 24 24 24.5] 102] 25|
o 0 blau 0 0l g
o 0 hellblau 0 0 q
0 0 griin 0 0 q
o 0 rot 0 0| q
25 18] 72 gelb 24| 25| g 102] 25
0] 0 weild 0) 0] q
D. Private, allgemein zugédngliche Sammelanlagen Summe 25 18 24 25 6
entfallt
E. Private Sammelanlagen fiir Kunden und Besucher
entféllt
Summe fiir die 6ffentlichen allg lichen Stell,
[r-8+D [ sw || 449 | 262 s9f [ 40 [T [aod [ [rros 1349 43 34
133 271 20 blau 118 64 4 54 39
0 0 hellblau 0 9
294 218 74 griin 282 106 8 38 31
0 0 rot 0 of 0
0f 0 gelb 0 0f o
16| 17 weil 0 1 q
Summe 443 262 400 171 135
Summe fiir alle erfassten Stellplitze
A+B+D+C [ sw ] 4eq [ 280 131] [ 427 | [ 424 [ [ 198] 1409 48] 33
133] 27 20 blau 118| 64 47] 54 39
of 0 hellblau 0 0f q
294 218 74 grin 282 106 89 38 31
0] Y rot 0) 0] q
25 18] 72 gelb 24 25| q 102 25
6 17] 106 weif} 9 1 9
Summe 468 280 424 195 141
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Tabelle 7-3:
Stellplatzangebot und —nachfrage 2003/04 und 2007 in der ,engeren Innenstadt’. Teilgebiet Mitte.

2003 2004 2007
Stellpl.-Angebot ' Stellplatzangebot Stellplatzangebot || Stellpl.-Nachfrage (Pkw-E)
Stralen- Sammel- Auslastung
raum anlage (%)
Sam-||Stellpl.-| Aus- allg. | hin- || allg. | hin- Sam-
Stra-| mel-[| Nach- | las- zu- | der-|| zu- | der- Stra- | mel- || 10.20 10.20
Str.- Teil- || An- [[ Ren-| an- || frage | tung An- [|géng-| ten- ||gang-| ten- || An- || Ren- | an- [|-12.20] 17 ||-12.20( 17
Nr. |Strake seite |von bis gebiet || zahl ||raum| lage ||(Pkw-E)| (%) zahl || lich | stpl. || lich | stpl. || zahl || raum | lage h -19 h h -19h
A. Offentliche, allgemein zugangliche Stellplitze Mitte
6|Bergerstr. N |Eisenbahnstr. Breite Str. M q 0 q q 0| q
13|Bergerstr. S |Michaelisstr. Breite Str. M 2 1 0| q q 0 q
14 a|Bollwerkstr. N |Breite Str. Mauerstr. M q 0) q q 0 q
14 b|Bollwerkstr. N |Mauerstr. Marienstr. M q 0f q q 2| q
15|Bollwerkstr. S [Mauerstr. Marienstr. M q 0 q q 0 q
28|Mauerstr. O |Kreuzstr. Bollwerkstr. M q 0] q q 0 q
29|Mauerstr. W |Kreuzstr. Bollwerkstr. M q 0) q q 0 q
30| Kreuzstr. S |Mauerstr. Nagelstr. M q 0 o q 0 o
31|Kreuzstr. N |Mauerstr. Nagelstr. M K 1 3| 4 1 4 1 2 3 50 75
32| Nagelstr. O [Kreuzstr. Bollwerkstr. M q 0 q q 1 3
33|Nagelstr. W |Kreuzstr. Bollwerkstr. M q 0 q q 0 q
34|Kreuzstr. N |Nagelstr. Topferstr. M [0 3 3 1 3 1 2, 24 67 83
35|Kreuzstr. S |Nagelstr. Topferstr. M 3 1 0 q q 0 q
36 a| Topferstr. W |Kreuzstr. Neue Steinstr. M g 1 9 g 1 e | 1 9| 9 100/ 100
36 b| Topferstr. O [Kreuzstr. Neue Steinstr. M q q q 0| 4,9
37| Topferstr. W  [Neue Steinstr. Bollwerkstr. M 0 2] o q 6| B
38| Topferstr. O [Neue Steinstr. Bollwerkstr. M q 0| q q 3 1
39|Neue Steinstr. N |Topferstr. Nagelstr. M q 1 q q 0 q
40|Neue Steinstr. S |Topferstr. Nagelstr. M q 1 0 q 0 q
41|Kreuzstr. S |Topferstr. Breite Str. M g 1 12] 14 1 14 1 9| 12 64 86
42|Kreuzstr. N |Topferstr. Breite Str. M 7 1 0 q q 0 q
43|Breite Str. O |Kreuzstr. Bollwerkstr. M q q q 0 q
44]Breite Str. W  |Friedr.-Ebert-Str. Berger Str. M q q q 0| q
45|Breite Str. SW |Ecke Steinstr. M 2 1 q 0 q
46|Breite Str. SW |Ecke Steinstr. M 2 1 q 0 q
47| Steinstr. N |Breite Str. A.d. Friedensbr. M 4 1 5) q 1 9 1 4 3 80 60)
48| Steinstr. S |Breite Str. A.d. Friedensbr. M q 1 6 B 1 g 1 5| 5,9 100| 110
49|A.d. Friedensbr. O |Steinstr. Goethestr. M q 1 4 9 1 9 1 5 g 100/ 100
50]A.d. Friedensbr. W |Steinstr. Goethestr. M E 1 4 q 1 9 1 4 4 80 80)
51|Goethestr. Wendehammer am Ende der Goethestr. M 14 1 14 1 16 18 100| 113]
53 a|Goethestr. W |A.d. Friedensbr. Fr.-Ebert-Str. M 39 1 24 3q 1 3q 1 19,5 31 65/ 103
54| Goethestr. O |A.d. Friedensbr. Fr.-Ebert-Str. M 12 1 12 q q 0 q
55| Kirchstr. O |Steinstr. Fr.-Ebert-Str. M 3 1 3| 1 1 3 1 2 4.9 67| 150]
56|Kirchstr. W |Steinstr. Fr.-Ebert-Str. M q Y q q 0] q
57|Friedr.-Ebert-Str N+S |Goethestr. Breite Str. M q q q 0 q
58| Steinstr. S |Kirchstr. A.d. Friedensbr. M 3| El 1 9 1 4 g 80| 120
59|A.d. Friedensbr. W [Steinstr. Fr.-Ebert-Str. M g 1 8| g 1 g 1 5 g 63| 100
60| Friedr.-Ebert-Str. S |Goethestr. Michaelisstr. M q 1 2] 1 1 4 1 4 2 100, 50
61 ajMichaelisstr. W |Fr.-Ebert-Str. Hoéhe Sammelanl. M 19 1 18 13 1 13 1 11 7 85 54
61 b|Michaelisstr. W |Héhe Sammelanl. |Bergerstr. M q 1 q 1 7| 2 117, 33
62| Michaelisstr. O |Fr.-Ebert-Str. Bergerstr. M q 4 q 0 q
84fSchicklerstr. N [Goethestr. bis Schwarze M 7 1 8| Y 1 7 1 1 4 14| 57
99 a |Goethestr. W |C.v.Ossietzky-Str. |Pfeilstr. M 23 1 14] 19 1 q 0 q
99 b |Goethestr. O [C.v.Ossietzky-Str. |Pfeilstr. M q 0 19 1 8 q 80 60
121|Schweizer Str. N |Goethestr. Kirchstr. M [0 4 1 4 1 2,5 o 63 0|
122|Schweizer Str. S |Goethestr. Kirchstr. M E 1 q q 0) q
123]Schweizer Str. N [Kirchstr. Breite Str. M [0 5| 2q 1 2q 1 5 154 25 78
124]Schweizer Str. S |Kirchstr. Breite Str. M 22 1 0| q q 0] q
128]S.-Goldschm.-Str S |Breite Str. A.d. Friedensbr. M 11 1 7] 11 1 11 1 10| q 91 55
129|S.-Goldschm.-Str N |A.d. Friedensbr. Kirchstr. M 12 1 12] 12 1 19 1 12,5 4 104 33
130}S.-Goldschm.-Str S |A.d. Friedensbr. Kirchstr. M q 0 q q 0 q

Fortsetzung der Tabelle 7-3 auf der folgenden Seite.
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Fortsetzung der Tabelle 7-3:
2003 2004 2007
Stellpl.-Angebot ' Stellplatzangebot Stellplatzangebot Stellpl.-Nachfrage (Pkw-E)
T O e O Jaum anlage coe | e 10,20 ()
Str.- Teil- || An- || Ren-| mel-|| frage | las- An- | zu- | hin- || zu- | hin- || An- || Ren- | mel- [|-12.20] 17 [|-12.20( 17
Nr. |StraRe seite |[von bis gebiet || zahl [[raum] an- ||(Pkw-E)| tung zahl ||géng-| der- ||géng-| der- || zahl || raum | an- h -19 h h -19 h
131|Kirchstr. O |S.-Goldschm.-Str. |Schweizer Str. M q 1 5) ql 1 q 1 5 4 83 67]
132|Kirchstr. W [S.-Goldschm.-Str. |Schweizer Str. M q 0 ql q 0 q
133|Kirchstr. O [S.-Goldschm.-Str. |Brautstr. M 8 1 8| q 1 8 1 6| 6,9 75 81
134|Kirchstr. W [S.-Goldschm.-Str. |Brautstr. M q 0] q q 0 q
135 a|Kirchstr. W |Brautstr. Ratzeburgstr. M q 0 q q 0 q
135 bfKirchstr. W  |Brautstr. Ratzeburgstr. M o 0 q [¢ 1 2 4
136|Brautstr, N |Kirchstr. A.d. Friedensbr. M 12| 1 6| 12 1 12 1 13| 9 108 75]
137|A.d. Friedensbr. W+O|Brautstr. Ratzeburgstr. M q q q 0 q
13g|/2-d: Friedensbr. W |Brautstr. S-Goldschm.-Str. || M q g g 4 8§ 89 oo
E.-Schuppon-Str.
13| Av¢: Friedensbr. 0 |Brautstr S-Goldschm.-Str. || M 9 0 q 9 o g
E.-Schuppon-Str.
139 a|E.-Schuppan-Str. O |S.-Goldschm.-Str. |Schweizer Str. M 2 1 2 2 100 100]
140|S.-Goldschm.-Str N |A.d. Friedensbr. Breite Str. M 9 1 11 g 1
141[S.-Goldschm.-Str N [A.d. Friedensbr. Breite Str. M 1 1 i ! 65 54 2 e
142|Breite Str. W |S.-Goldschm.-Str. |Brautstr. M g 1 3] 4 1 4 1 2 3 50 75
143|Brautstr. N |Breite Str. A.d. Friedensbr. M 12 1 8| q 1
i i 1 1 8 7 114 100
144|Brautstr. N |Breite Str. A.d. Friedensbr. M 1 1
145 a|Ratzeburgstr. N |A.d. Friedensbr. Kirchstr. M 14 1 1 13 1 q 1 0 q
145 b|Ratzeburgstr. S |A.d. Friedensbr. Kirchstr. M q 0 q q 0 2
146|Ratzeburgstr. N |Kirchstr. Goethestr. M 7 1 4 7 1 q 1 0 q
147|Ratzeburgstr. S [Kirchstr. Goethestr. M q 0) q q 0 q
148|Goethestr. W |Ratzeburgstr. Fr.-Ebert-Str. M 19 1 13] 1 1 q 0 0f
149|Goethestr. O [Ratzeburgstr. Fr.-Ebert-Str. M q 0 q 9 1 4 4 80 80)
150|A.d. Friedensbr. W |Ratzeburgstr. Fr.-Ebert-Str. M 12 1 7] 19 1 q 0 q
151| Am Markt S |A.d. Friedensbr. Breite Str. M o [V g 1 ¢ 0| q
152|Am Markt S |A.d. Friedensbr. Breite Str. M q 0) 1 1 q 0 q
153|Am Markt N |A.d. Friedensbr. Breite Str. M 16 1 4 q o 0| q
154]Judenstr. N Brefte Str. Nagelstr. M 2 1 2 1 13 14 59 86l
155|Judenstr. N |Breite Str. Nagelstr. M 25 1 16} 22 1
156|Nagelstr. W+O|Kreuzstr. Brautstr. M q 2) q q 0 q
157|Brautstr. S [Nagelstr. Breite Str. M 21 1 21 21 1 21 1 15| 14 71 76
158|Brautstr. N [N&he Ecke Breite Str. M q 1 1 7 1 7 1 5 2 71 29
160|Brautstr. N |Nagelstr. Mauerstr. M g 1 4 3 1 3 1 3 q 100 0
178|Mauerstr. W |Brautstr. Kreuzstr. M q 1 3| 3 1 3 1 2 q 67 0]
[ 179|Mauerstr. O |Brautstr. Kreuzstr. M q 0 [ q 0
Summe 3o o] q[ 299 (oo o7 a2 7 o29] o23] [ 254 261, 79 a1
Summe 397] 307 || 205 74 [ 367 383 || 4 [ 323 323 | I
"inkl. Behindertenstellplitze
0 0 blau Of 0 q
8| 12| 150 hellblau 14} 13 11 93] 79
141 115 82 griin 176 129 11§ 73 67|
106} 103 97 rot 133] 101 118§ 76 88|
0| 0 gelb 0] 0| 0
142 65| 46 weily Of 12] 16
Summe 397 295 323 254 262
B. Brachen
16| Bollwerkstr. SW |Ecke Nagelstr. M 22 1 22 19 1 0| 1 0| 0
27|Kreuzstr. SO |Ecke Mauerstr. M 30 1 29 31 1 s.u/
53 b|GoethestralRe W |A.d.Friedensbr. Friedr.-Ebert-Str. M q 1 0| q 4 1 4 2 100| 50
161|Brautstr. Ecke Mauerstr. M 19 1 19| 1§ 1 19| 1 15 12,9 100 83|
Summe M 67| 67| 70 104 64 64 19| 19 19| 149 100 76|
0 0 blau Of 0 q
15| 19 127 hellblau 19| 19 19
[V 0 griin 0] 0| q
0) 0 rot 0] 0| q
30] 29 97 gelb 0] 0| q
22 22| 100 weily 0f 0] q
67 70 19 19 15

Fortsetzung der Tabelle 7-3 auf der folgenden Seite
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Fortsetzung der Tabelle 7-3:
C. Privat reservierte Stellplatze
27|Kreuzstr. | S0 [Ecke Maverstr. M 31 U155 295 50 8
52| Goethestr. I N |vor der neu errichteten Sammelanlage M 23 1 23 1 20| 10 87| 43

200 a |Parkdeck Bauernmarkt, oben M 47| 1 24,5 17,9 52 37]

207|Nagelstralie Ost |zwischen Bollwerk- und Kreuzstrale M 44] 1 30 2 68| 5)
205 b|Parkhaus Landkreis | W_[GoethestraRe / Ecke Pfeilstrale M 121 N sgs| 18 20 10
205 cfParkhaus Landkreis | W |Goethestrafe / Ecke PfeilstraRe M 70 1 ' '

Summe M 23 23] 336 336 128,5 50,5 38 15|
0 0 blau Of 0 q
0 0 hellblau 0f 0 q
0 0 griin Of 0 q
0 0 rot 0] 0| q
0 0 gelb 336 129 51 38 15|
[V 0 weil} 0] 0| 0
0 0 336 129 51
D. Private, allgemein zugéngliche Sammelanlagen

199| Parkhaus Rathauspassagen M 220 1 90| 41 190 1 190 1 105 24 55 13

200 a |Parkdeck Bauernmarkt, oben M o 1 s.0.

200 b |Parkdeck Bauernmarkt, unten M 47| 1 23,5 19 50 32
201|Parkpl. Sparkasse W |Michaelisstr. / Ecke Eisenbahnstr. M 62 1 56 90| 59 1 63l 1 48 d 76 10
202|Parkpl. Sparkasse W  |Michaelisstr. / Ecke Eisenbahnstr. M o 1 4 1

205 a|Parkhaus Landkreis | W |GoethestraRe / Ecke PfeilstraRe M ¢ 1 q 1 84 1| 64.5 13 77| 15
206|Parkflache. Landkr. | W |Goethestrale / Ecke Pfeilstrale M q 1 q 1 13| 1 0 q 0 0]
Summe M| 28 287 14q[ 52| [ 347 343] 4 397] 397 241] 54  e1] 15
0 0 blau 0] 0| q
0 0 hellblau Of 0 q
[V 0 griin Of 0| q
282 146 52 rot 397 241 58 61 15|
0 0 gelb 0f 0 q
0 0 weil} 0] 0| q
E. Private Sammelanlagen fiir Kunden und Besucher 282 146 397 241 58
entfallt
Summe fiir die 6ffentlichen Stellplédtze und die Brachen
A+B | M [ s | 3es| 79| [ a3 357 ] 6] A 342 [ 273] 27 80] 81|
0 0 blau Of 0 q
23] 31| 135 hellblau 33 32] 24 97| 77|
141 115 82 griin 176 129 11§ 73] 67]
106 103] 97 rot 133 101] 11§ 76| 88|
30 20 o7 gelb of 0 qf
164 87] 53 weily 0| 12[ 14
464 365 342 273 276
Summe fiir die 6ffentlichen allgemein zugénglichen Stellplitze
A+B+D | M ] 74q] [ 511 e8| [ 77 357] o 409] ] 739 [ 514] 334] 70 45
0 0 blau ol 0 q
23] 31| 135 hellblau 33| 32] 24 97| 77|
141 119 82 grin 176 129 11§ 73] 67|
388| 249 64 rot 530 342 176 64 33|
30) 29 97 gelb Of 0 q
164] 87 53 weily Of 12| 16
746 511 739 514 334
Summe fiir alle erfassten Stellplédtze
A+B+D+C | M 74 [ 511 68 [ 8o 357 o 432] q1.079 [ 642 3845 6] 3¢
0| Y blau 0] Y 0
23 31| 135 hellblau 33| 32 24 97 77|
141 115 82 griin 176 129 118 73 67|
388] 249 64 rot 530) 342[ 17§ 64] 33|
30) 29 97 gelb 336 129 51 38[ 15
164] 87| 53 weil 0] 12] 19
746 511 1075 643 385
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Tabelle 7-4:

Stellplatzangebot und —nachfrage 2003/04 und 2007 in der ,engeren Innenstadt’. Teilgebiet Siidost.

2003 2004 2007
Stellpl.-Angebot ' Stellplatzangebot Stellplatzangebot || Stellpl.-Nachfrage (Pkw-E)
StralRen- Sammel- Auslastung
raum anlage (%)
Sam-||Stellpl.-| Aus- allg. | hin- |f allg. Sam-
Stra-| mel- || Nach- | las- zu- | der-|| zu- Stra- | mel- || 10.20 10.20
Str.- Teil- || An- [[Ren-] an- || frage | tung An- |lgéng-| ten- ||gang- An- || Ren- | an- [-12.20| 17 |[-12.20( 17
Nr. [StraRe seite |[von bis gebiet || zahl [[raum| lage ||(Pkw-E)| (%) zahl || lich | stpl. || lich zahl || raum | lage h -19h h -19h
A. Offentliche, allgemein zugéngliche Stellplitze Siidost
113|Goethestr. W |Erich-Miihsam-Str. |Schneiderstr. SO 10 1 9 1q 1 0) 1 0) q
114|Goethestr. O |Erich-Mihsam-Str. |Schneiderstr. SO 10 1 9 1q 1 4 1 2| 4 50| 100
115|Goethestr. O |[Schneiderstr. Schweizerstr. SO 12 1 12) 12 1 6] 1 5] g 83| 83
116/ Goethestr. W |Schneiderstr. Schweizerstr. SO 12 1 12 12 1 0] 1 0) q
117|Erich-Miihsam-Str. N |Goethestr. Am Paschenberg SO 12 1 6) 1q 1 10} 1 9 q 90| 60
118| Erich-Muhsam-Str. S |Goethestr. Am Paschenberg SO q 0 o 0f 0 a
119|Erich-Muhsam-Str. | SO |Am Paschenberg |Breite Str. SO 17 1 17| 17 1 5| 1 5| 4 100 80
120|Schneiderstr. S |Breite Str. Goethestr. SO 38 1 42 39 1 39 1 23,5 2514 60| 65
125 a|Nagelstr. N |Breite Str. Schweizerstr. SO 11 1 0 11 1 11 1 4 1 36 9|
125 b|Nagelstr. S |Breite Str. Schweizerstr. SO [0 0f q 0l 1,5 Q
127|Breite Str. W [Schweizer Str Schneiderstr. SO q q 0] 0) q
159|Nagelstr. SO |Brautstr. Breite Str. SO q 7] 12 1 12] 1 6 3 50 25
162|Mauerstr. O |Brautstr. bis zum Knick SO q 1 0) 4 1 0) 1 0] 0
163|Mauerstr. N |ab dem Knick Eichwerder Str. SO q 1 0| q 1 0) 1 0) q
164|Mauerstr. S |Brautstr. Schneiderstr. SO 5 1 7| 2 1 6| 1 4,5 4 75| 67|
165|Mauerstr. S [Schneiderstr. Eichwerder Str. SO 3 1 3| 4 1 4 1 0] 2 0 50
166|Schneiderstr. O |Mauerstr. Breite Str. SO 14 1 8 14 1 14 1 1,5 [0 11 0l
167|Eichwerder Str. W+O[Mauerstr. Breite Str. SO q 0] q 0] 0|
Summe SO 144 144 q 132] 163 163 q 0 qf 111 111 q 62| 54,5 56 49|
Summe SO 144 144 132] 92 163 163 111
"inkl. Behindertenstellplitze
0 0 blau Of 0 q
0 0 hellblau 0] 0) q
122] 111 91 grin 111 61 5§ 55 49
[V 0 rot 0] 0| 0
0 0 gelb Of 0 q
22 21 95 weily 0f 2 q
B. Brachen 144 132 111 62 55
[ TZH[NageFT- [ 5O [Ecke Brefe St TS 2 1T T2 %1 9 [ T T T T T T T T ]
somme ] o= T 2 o s o 1 I T I [ T T 1 I [ |
0 0 blau Of 0 q
0 0 hellblau Of 0| q
[V 0 griin Of 0| q
0 0 rot 0] 0| q
22 12| 55 gelb 0| 0| q
0 0 weil} 0f 0] q
C., D. und E., d.h. alle weiteren Arten von Stellplitzen 22 12 0 0 0
entfallen
Summe fiir die 6ffentlichen allgemein zugénglichen Stellplatze
[ |a+B+D [ 1 I so [ 16 [ [ 4 srf[ 16 [ T [ [at] [ [ e sad] e[ 49
0] 0) blau 0] 0| 0
0 0 hellblau 0 0 0
122) 111 91 griin 111 61 54 55 49
[y 0| rot 0] 0| q
22 12) gelb 0| 0 q
22 21 weil} 0] 2| q
Summe fiir alle erfassten Stellplétze 166 144 111 62 55
[ Ja+B+pec [ ] [ so [ ted [ T e e[ 16 [ [ [ [t [ [ e sad] e[ 49
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Tabelle 7-5:
Stellplatzangebot und —nachfrage 2003/04 und 2007 in der ,engeren Innenstadt’. Teilgebiet Ost.
[ la+B+p+c ] | [ so [ e | [ 14 s7[ 1] [ [ [ 1] [ [ e sad] 56[ 49
2003 2004 2007
Stellpl.-Angebot ' Stellplatzangebot Stellplatzangebot Stellpl.-Nachfrage (Pkw-E)
Stralen- Sammel- Auslastung
raum anlage (%)
Sam-||Stellpl.-| Aus- allg. | hin- [ allg. | hin- Sam-
Stra-| mel-|| Nach- | las- zu- | der-|| zu- | der- Stra- | mel- [[ 10.20 10.20
Str.- Teil- || An- || Ren-| an- || frage | tung An- [[géng-| ten- ||géng-| ten- || An- || Ben- | an- [|-12.20| 17 |[-12.20| 17
Nr. |StraRe seite [von bis gebiet || zahl [lraum| lage ||(Pkw-E)| (%) zahl || lich | stpl. || lich | stpl. || zahl || raum | lage h -19 h h |-19h
A. Offentliche, allgemein zugingliche Stellplitze Ost
14 b|Bollwerkstr. N |Mauerstr. Marienstr. (0] q v q q 1 2 q
18] Mar?enstr. O [Bollwerkstr. Mar?enstr. [©] 104 1 1 134 1 144 1 145 24 104 1d
19|Marienstr. O |Bollwerkstr. Marienstr. (0] q 1
21|Marienstr. O |Bollwerkstr. Kreuzstr. (0] 16 1 0) q 16 1 12 q 75 0]
22[Marienstr. W |Bollwerkstr. Kreuzstr. (0] 0 0 q 0 1 0 q
23|Marienstr. S |ab Marienstr. Richtung Ost (0] 13 1 5) 13 1 13 1 12,5 0 96 0]
24|Marienstr. N |ab Marienstr. Richtung Ost (0] 9 1 1 q 1 9 1 of 24 100 28
25|Kreuzstr. S |Marienstr. Mauerstr. (@] q 2) q q 0) 0
26|Kreuzstr. N |Marienstr. Mauerstr. (0] q 0) q q 0) q
168| Eichwerderstr. SO |Mauerstr. Marienstr. (0] q 0) 19 1 q 1 0) q
169|Eichwerderstr. NW |Grinstr. Marienstr. (¢] q [V 9 1 ¢ 1 [V q
170| Eichwerderstr. NW |Griinstr. Marienstr. (0] q 0) 2 1 q 1 0] q
171|Eichwerderstr. NW |Grinstr. Marienstr. (0] q 0) 13 1 q 1 0] q
172|Eichwerderstr. W |Ecke Marienstr. (0] 12 1 q 1
173|Marienstr. O |Eichwerderstr. Magdalenenstr. (0] 10 1 0] 19 1 10 1 4 g 40 50
174|Marienstr. O |Magdalenenstr. Kreuzstr. (0] q 0) 11 1 11 1 8| 1 73] 9
175(Marienstr. W |Kreuzstr. Eichwerdersr. o) 9 1 0 q 9 q
176 a|Magdalenenstr. N |Grinstr. Marienstr. (0] 12 1 1 12 1 12 1 10,5 1 88| 58
176 b|Magdalenenstr. S |Grinstr. Marienstr. (0] q 0) q q 1 q
177|Grdnstr. O |Magdalenenstr. Eichwerderstr. O 14 1 0] 14 1 14 1 1 1 7 7]
Summe [¢] 187 83| 104 50 260| 108 Qf 146 gl 229 85 140 205 41,9 91 18]
Summe [¢] 187] 187 50 27| 260 108 152 225 225
178 48 27 blau 225 202 42 90 18]
0 0 hellblau 0] 0| q
0 0 griin Of 0 q
[V 0 rot 0] 0| q
0 0 gelb Of 0 q
9 2| 2 weil 0] 3 q
B. Brachen 187 50 225 205 42
17|Bollwerkstr. SW |Ecke Marienstr. (0] 18 1 11 14 1 18] 1 17| 8 94| 44
20 a|Bollwerkstr. NO |Ecke Marienstr. [¢] 1q 1 10} 1 8| E 80| 50]
20 b[Marienstr. O |am nordl. Rand des groen Parkplatzes O 9| 1 85 2 94 22
0 18 g 11 24 28 37] 3 335 19 91 41
0 blau 0] 0|
18] 11 61 hellblau 37| 34 15 91 41
0 griin 0] 0|
[V 0 rot 0] 0| 0
0| 0 gelb 0] [y q
9 0 weil 0] 0|
C., D. und E., d.h. alle weiteren Arten von Stellplitzen 18 1 37 34 15
entfallen
fir die lich
ATETD [ [oT=md T T of sz [ T T Tzq T ez sed o 7
178| 48] 27 blau 225 202 42 90| 18]
18] 1 61 hellblau 37| 34 15 91 41
0| 0| griin 0] 0|
0| [y rot 0] Y 0
[y 0 gelb Of 0 q
9| 2) weily 0] 3| 0
205 61 262 239 57
Summe fiir alle erfassten Stellplédtze
A+B+D+C I o [ 209 [ [ ot o[ 2 [ [ [ [2ef [ 285 seq o 29
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Tabelle 7-6:

Stellplatzangebot und —nachfrage in den beiden Erweiterungsgebieten der ,engeren Innenstadt’. Erhoben
an der Stadtschleuse am Die., dem 15.1.2008 gegen 10.15 h und siidlich der Erich-Miihsam-Strafle am
Die., dem 11.3.2008 gegen 10.45 h.

2003 2004 2008
Stellpl.-Angebot ! Stellplatzangebot Stellplatzangebot Stellpl.-Nachfrage (Pkw-E)
Stralen- Sammel- Auslastung
raum anlage (%)
Be- Be-
Sam-||Stellpl.-| Aus- allg. | hin- [ allg. | hin- Sam-
Stra-| mel- || Nach- | las- zu- | der- | zu- | der- Stra- | mel- 10.20
Str.- Teil- || An- || Ren-| an- || frage | tung An- ||géng-| ten- [[géng-| ten- || An- || Ren- | an- 17 ||-12.20] 17
Nr. |StraRe seite [von bis gebiet || zahl [[raum| lage ||(Pkw-E)| (%) zahl || lich | stpl. || lich | stpl. || zahl [ raum | lage || 10h | -19h h -19 h
A. Offentliche, allgemein zugéngliche Stellplitze Mitte
209|Schleusenstrale N M < 1 6,5 108|
210|Am Kanal N M 10} 1 3 30
212|Am Kanal W M 5 1 4 80|
M 21 21 13,95 64
B. Brachen
[__ZIT[Am Kanal (Wiese) | N | I M1 [ [ [ L I 9 [ M S o ]
L1 [ 1 | ™ I [ 1L 1 T 1 s [ o s [ 100 1]
C. Privat reservierte Stellpldtze
| 208]Am Anleger | N_[zw. Bollwerkstr. Ju. Finowkanal T M | | | | | I ] || ] 1 5 [ 3 |
[ [ [ 1 [ L | I [ 11 T T 4 T 4 s [ s 1|
[A*B+D | ™1 1 T 11 I [ [ 2] =21 of 18s] T 7] |
Summe fiir alle erfassten Stellplétze
A+BrD+C [ o1 1 T 11 [ [ [ 4o 21] o 235] [ sof |
A. Offentliche, allgemein zugéngliche Stellplitze sw
213|Schilllerstrale W  |Erich-Muhsam-Str. [stdliches Ende SW 12 1 8,5 71
214|Schilllerstrake O |Erich-Mithsam-Str. |sudliches Ende SW 12 1 6 50)
215|Danckelmannstr. W  |Erich-Mihsam-Str. [Hardenbergstr. SW 24 1 19 79
216|Danckelmannstr. O |Erich-Mihsam-Str. |Hardenbergstr. SW 23 1 15) 65|
217|Danckelmannstr. W |Hardenbergstr. Heinr.-Heine-Str. SW 29 1 6 23]
218|Danckelmannstr. O |Hardenbergstr. Heinr.-Heine-Str. SW 25 1 7] 28]
219|Hardenbergstr. N |Danckelmannstr.  |stliches Ende SW [ 1 2] 33]
220|Hardenbergstr. S [Danckelmannstr.  [6stliches Ende SW 7 1 2 29
221|G.-Herwegh-Str. W |Heinr.-Heine-Str. nordliches Ende SW 31 1 13] 42|
222|G.-Herwegh-Str. O [Heinr.-Heine-Str. nordliches Ende SW 34 1 17) 50
SW 200 200 95,5] 48

alle weiteren Arten von Stellplatzen entfallen
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7.2 Bahnhofsvorstadt

Tabelle 7-7:
Stellplatzangebot und -nachfrage bei Zihlung und Kennzeichenerfassung in der Bahnhofsvorstadt.

Stell-

Ab- plaiz- Stellplatznachfrage (Pkw-E) Auslastung (%)
schnit| Sei-| Strafe / an- Zahlung Kennzeichenerfassung Z&hlung Kennzeichenerfassung
ts-Nr.| te Parkplatz von bis gebot}10.10] 18.0010.10] 14.30] 17.40{ 22.00§10.10{ 18.00] 10.10{ 14.30] 17.40] 22.00
1 N |Engels Grabow RAW 9I 4 3 5 3 2 2 39 58 67 61 50 44
1 S |Engels RAW Grabow 9 3 7,5 7 8 7 § |

2 S |Engels Grabow Bebel 12 13,5 4,5 10 12 7 11 106 46 93 % 76 87
2 N [Engels Bebel Grabow 15) 15 8 15 14| 13,5 12,5

3 W |Bebel Engels Liebknecht 10| 10 3,5 7 6 3,5 7,5 102 67 79 81 55 69
3 O [Bebel Liebknecht Engels 11 11,5 10,51 9,5 11 8 7

4 S |Engels Bebel Wilhelm 16) 15 5 14,5 15 8 5 91 25 88 84 41 31
4 N |Engels Wilhelm Bebel 16 14 3| 13,5 12 5 5

5 S |Engels Wilhelm Sandberg 14 13 8 12 10 8| 9,5 % 76 % 78 67 80
5 N |Engels Sandberg Wilhelm 13| 13] 12,5 14 11 10 12

6 | W |Sandberg Engels Breitscheid 10 11 8 11 9] 95 q | 104 65| 109 91l 100 54
6 O |Sandberg Breitscheid Engels 13| 13 7 14 12 13,5 6,5

7 S |Engels Sandberg Breitscheid 9 9,5 4 8,5 9 7 4.5 97 711 108l 108 82 50
7 N |Engels Breitscheid Sandberg 8 7 8] 95 9 7 4

8 O |Sandberg Engels Eisenbahn 13| 13 6 13 12 10 7| 100 54| 100 % 83 67
8 | W |Sandberg Eisenbahn Engels 11 11 7 11 11 10 e |

9 | O |Wilhelm Engels Eisenbahn o o of o 1 of of sl el o2l ool 73l o6
9 W [Wilhelm Eisenbahn Engels 13| 111 10,5 12 1 9,5] 12,5

10 | O |Bebel Engels Eisenbahn 13' 11,5 6,5 10| 12,5 5| 7,5 04 63 79 08 54 69
10 | W |Bebel Eisenbahn Engels 11 1 8,5 9 1 8 9

11 S |Liebknecht Grabow Bebel 15 16 15 13 13 13 15 97 78 88 84 81 94
11 | N |Liebknecht Bebel Grabow 17 15 10 15 14 13 15)

12 | W |Bebel Liebknecht Breitscheid 24 22| 21,5 23| 21,5 20| 23,5 84 83 87 85 %0 97
12 | O |Bebel Breitscheid Liebknecht 25| 19 19| 19,5 20 24 24

13 | N |Breitscheid Bebel Rathenau 8| 6 4 4 41 85 8l 100 74 53 35 74 76
13 | S |Breitscheid Rathenau Bebel 9 11 8,5 5 2 4 5

14 | W |Rathenau Breitscheid Ruhlaer 22 7 16 10 9| 12,5] 16,5 31 68 45 40 49 68
14 | O |Rathenau Ruhlaer Breitscheid 20 6| 12,5 9 8 8 12

15 | N |Ruhlaer Rathenau Raumer 8 3 5 3 3,5 3 2 45 64 57 64 57 45
15 S |Ruhlaer Raumer Rathenau 14 7 9 9,5 10,5 9,5 e] |

16 | S |Ruhlaer Rathenau Bebel 16) 5 71 55 6 7 A | 21 48 31 37 46 46
16 | N |Ruhlaer Bebel Rathenau 11 6 6 3 4 55 6,5

17 | W |Bebel Breitscheid Ruhlaer 21 17,5 20| 13,5| 15,5| 18,5| 21,5 80 84 61 77 72| 101
17 | O |Bebel Ruhlaer Breitscheid 20f 15,5 14,5 11,5 16 1 204

18 | W |Bebel Ruhlaer Brunnen 19 9 10 8 9,5 10 8I 48 43 46 46 48 45
18 | O |Bebel Brunnen Ruhlaer 21 10 7| 10,5 9 9 10

19 | S |Ruhlaer Bebel Weinberg 23} 17,5 13,5 16,5 18| 12,5] 11,5 80 59 70 71 55 52
19 | N |Ruhlaer Weinberg Bebel 25| 21 15 17 16 14] 13,5

20 | S |Breitscheid Bebel Weinberg 18§ 19,5 8,5] 16,5 14 131 8,5 92 45 97 71 71 42
20 N |Breitscheid Weinberg Bebel 15| 1" 6,5 15,5 9,5 10,5 5,5]

- - - |

21 N |Liebknecht Breitscheid Bebel 29 28,5 19,5 28 28 23 17 9 54 23 05 64 54
21 | S |Liebknecht Bebel Breitscheid 241 20,5 9| 21,5] 22,5 11] 11,5

22 | N |Eisenbahn Grabow Blumenwerder 14 7 8 6 7 11 10§ 47 60 47 47 80 80
22 | S |Eisenbahn Blumenwerder |Grabow 1 0 1 1 0 1 2

23 | N |Eisenbahn Blumenwerder  |Berger 14 7 10 1,5 6,5 6 7,5 41 59 9 50 41 44
23 | S |Eisenbahn Berger Blumenwerder 31 0 0 0 2 1 |

24 Unterfiihrung Unterfiihrung Unterfiihrung 7| 5 7| 4,5 3 5 4| 71| 100 64 43 71 57

Fortsetzung der Bahnhofsvorstadt
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Tabelle 7-7 auf der folgenden Seite.

Fortsetzung der Bahnhofsvorstadt

Tabelle 7-7:

Ab- ;t:tg'_ Stellplatznachfrage (Pkw-E) Auslastung (%)
schnit| Sei- Strake / an- Z&hlung Kennzeichenerfassung Z&hlung Kennzeichenerfassung
ts-Nr.| te Parkplatz von bis gebot}10.10] 18.0010.10] 14.30] 17.40{ 22.00§10.10f 18.00] 10.10{ 14.30] 17.40] 22.00
25 Bahnbrache Bahnbrache Bahnbrache 5 3 5 3| 12,5 11,6 5 60| 100 60| 250| 230] 100
26 | N |P+R P+R P+R 208 0 0 1 1 2 0 23 51 92 91 61 24
26 | S |P+R P+R P+R 2450 247] 134| 243] 239] 159 64
28 N |Kant Grabow Blumenwerder 21 20,5 17,5 20 17 18 20 87 86 04 86 92 o7
28 | S |Kant Blumenwerder |Grabow 18 13,5 16| 16,5| 16,5 18 18
29 | O |Blumenwerder |Kant Berger 8' 4 7 4 7 7 9' 47 60 47 67 60 87
29 | W |Blumenwerder |Berger Kant 7| 3 2 3 3 2 4
30 P BlumenBerger |P BlumenBerger |P BlumenBerger 11 4 2 3 2 1 0 36 18 27 18 9 0
31 | N |Kant Blumenwerder |Berger 24 21 6 22 20 6 3I 84 31 96 91 38 29
31 S |Kant Berger Blumenwerder 21 17 8 21 21 11 10
32 P KantBerger P KantBerger P KantBerger 50§ 34 7 38 46 16 5 68 14 76 92 32 10
33 a| W |Blumenwerder |Kant Eisenbahn 12I 101 12,5 10,5] 10,5] 11,5 12,5 64l 107 84 89 o3| 105
33 a| O |Blumenwerder |Eisenbahn Kant 10| 4 11 8 9 9] 10,5
33b | W |Blumenwerder |Kant Eisenbahn 7 5 6 5 2 5 6 57 64 64 29 54 79
33b | O |Blumenwerder |Eisenbahn Kant 7| 3 3 4 2] 25 5
34 P BlumenKant |P BlumenKant |P BlumenKant 40§ 30 24,5 35 19 19 26' 75 61 88 48 48 65
35 | W |Grabow Kant Eisenbahn 20| 7 10 9| 12,5 13 15 50 50 58 68 65 75
35 | O |Grabow Eisenbahn Kant 0 3 0 2,5 1 0 0
36 | S |Kant Grabow Wilhelm 18 12 15] 12,5 13,5 15 17 66 78 76 78 83 89
36 | N |Kant Wilhelm Grabow 35 23] 26,5 28 28 29 30
37 | W |Wilhelm Berger Kant 10| 9 7 101 10,5 10 9 90 7ol 110l 105] 100 9
37 | O |Wilhelm Kant Berger 0| 0 0 1 0 0 0
38 | W |Wilhelm Kant Eisenbahn 150 16,5 13,5 15 14 1" 14 110 ool 100 93 73 93
38 | O |Wilhelm Eisenbahn Kant 0 0 0 0 0 0 0
39a| N |Eisenbahn Wilhelm Bebel 9I 3,5 4 3 4 7 B | 50 29 47 74 76 76
39a| S |Eisenbahn Bebel Wilhelm 8| 5 1 5 8,5 6 5
39b | N |Eisenbahn Bebel Grabow 4 35 0 4 2 4 4 58 0 83 33 67 83
39b | S |Eisenbahn Grabow Bebel 2) 0 0 1 0 0 1
40a | S |Eisenbahn Wilhelm Sandberg 8 7,5 2 6 2 5 1 81 22 72 39 81 1
40a| N |Eisenbahn Sandberg Wilhelm 10) 7 2 7 5| 95 1
40b | S |Eisenbahn Sandberg Karl-Marx 9 3,5 4 6 4,5 3,5 2 54 29 57 61 46 21
40 b | N |Eisenbahn Karl-Marx Sandberg 5 4 0 2 4 3 1
41 S |Berger Wilhelm Zimmer of 45 451 45 55| 45| 55
41 N |Berger Zimmer Wilhelm 0| 0 0 0 0 1,5 of
42 | O |Wilhelm Berger Finowkanal 5 5 6 5 4 8 7] 100l 120l 100 sol 160l 140
42 | W |Wilhelm Finowkanal Berger 0 0 0 0 0 0 0
43 | S |Seelenbinder Schule Grabow-Nord 5 4 5 6 5 6 SI sol 100l 120l 100] 120 60
43 | N |Seelenbinder Grabow-Nord Schule 0| 0 0 0 0 0 0
44 | W |Seelenbinder Schule Grabow-Sud 3' 3,5 1,5 2 1 1 2 85 85 % 70 70 60
44 | O |Seelenbinder Grabow-Sid Schule 7| 5 7 7 6 6 4
45 P BreitGrabow |P BreitGrabow |P BreitGrabow 274 21,5 6| 26,5| 22,5 7,5 10,5 80 22 98 83 28 39
46 | S |Brunnen Bebel Weinberg 0 0 0 0 0 0 0 60 24 44 40 36 12
46 | N [Brunnen Weinberg Bebel 25 15 6 11 10 9 3
47 | S |Brunnen Raumer Bebel 0 0 0 0 0 0 Ol 38 35 43 30 20 35
47 | N |Brunnen Raumer Bebel 200 7.5 7| 8,5 6 4 7|
Summe 1.420' 1.112] 804]|1.116| 1.089|] 898| 784 78 57 79 77 63 55
davon Brachen oder privat (Nrn. 24, 25 und 30) * 23' 12 14 11 18 18 9 52 61 46 76 76 39
Offentliche Stellplatze 1.397' 1.100] 790] 1.106] 1.071| 881 775' 79 57 79 77 63 55

* in der Tabelle in Kursivschrift

204_innen w stellplatzbilanz 2007
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