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Anlass und Ziel der Machbarkeitsstudie

Vorrangiges Ziel der Machbarkeitsstudie ist es darzustellen, mit welchen Manahmen der Bereich
des historischen Zentrums von Finow qualitativ entwicklungsfahig gemacht werden kann.

Fir eine erfolgreiche Entwicklung des Zentrums von Finow sollen die besonderen Orte des
Kernbereiches miteinander verkniipft werden; dies sind das Stadtteilzentrum an der Eberswal-
der Stral3e, der historische Ortskern mit der Friedenseiche, der Dorfanger Heegermiihle sowie
der Finowkanal mit dem Bereich der Heegermihler Schleuse. Besonderen Anlass und beson-
dere Entwicklungsperspektive erdffnen sich hierfiir auch durch die vorgesehene Einrichtung der
Ortsumfahrung B 167n. Dies ist bereits im Stadtteilentwicklungskonzept Finow (STEK Finow)
enthalten; genannt werden hier die Starkung des Zentrums flir Handel, Gewerbe und soziale oder
kulturelle Einrichtungen als Schwerpunkte der weiteren Stadtteilentwicklung, um ,Finow fiir die
Finower lebenswerter und fiir potentielle Zuziehende und Géste attraktiver zu machen” (STEK
Finow 2011: Seite 5). Als erforderliche MaRnahmen werden im STEK u.a. die Aufwertung der
wichtigen offentlichen Raume, die Verbesserung der Wegeverbindungen zwischen den genannten
Orten, die Entwicklung des historischen Dorfangerbereiches sowie des landschaftlichen Bereiches
um die Heegermiihler Schleuse genannt. Eine Schiiisselrolle nimmt hierbei auch die Offnung
des Kirchengelandes der evangelischen Kirchengemeinde fiir eine 6ffentliche Durchwegung ein
sowie eine damit einhergehende Sanierung der Freiflachen des Kirchengrundsttickes (vgl. STEK
Finow 2011: Seite 41). Eine gemeinsame Entwicklung dieser Bereiche als besondere Raum- und
Funktionsfolge (Kommerz, Besinnung, Kultur, Erholung) soll erheblich zur Attraktivitatssteigerung
des Finower Zentrums beitragen.

Um den Konzeptansatz des STEK Finow auf seine Machbarkeit zu tiberprifen sind mit der vor-
liegenden Machbarkeitsstudie drei Bereiche und thematische Schwerpunkte vertieft untersucht
worden. Dies sind:

1) die Verkehrsfiihrung und StralRenraumgestaltung im Bereich Friedenseiche,
Brlicken- und Dorfstrale

2) die Reaktivierung des historischen Angers als Nachbarschaftsplatz und die Einricht-
ung einer neuen Wegeverhindung vom Anger zum Finowkanal und zur
Heegermiihler Schleuse

3) die Aufwertung der Freiflache des evangelischen Kirchengrundstiickes mit der
Einrichtung einer &ffentliche und barrierefreien Durchwegung von der Eberswalder
StraRe zum Bereich Friedenseiche

Zusatzlich wurden die Méglichkeiten fiir eine FuBgéngerquerung der Eberswalder Strafle zwi-
schen Finow-Park und evangelischer Kirchengemeinde untersucht.

Im Bereich der Friedenseiche, Briicken- und Dorfstralle soll unter Beriicksichtigung méglicher
sicherer Wegeverbindungen und Querungsstellen eine optimierte Verkehrsfiihrung erreicht
werden. Grundlage hierfiir sind die bestehenden und zukiinftigen verkehrlichen Anforderun-
gen. Hierauf aufbauend wird eine neue StraRenraumgestaltung vorgeschlagen, durch die eine
Verkehrsheruhigung mit der “Wiederherstellung” des historischen Platzbereiches um die Frie-
denseiche erzielt werden kann.

Zur Verbesserung der Anbindung des Finower Zentrums an den Finowkanal sollen die heute sehr
engen Gehwege der Briickenstrale saniert und verbreitet werden. Aufgrund des historischen
Profils des StraRenraumes der Briickenstral3e von ca. 10 Metern sind die Méglichkeiten hierzu
eingeschrankt, da durch die BriickenstraRe auch langfristig ein Linienbus verkehren wird und
mittelfristig die Briickenstralle einen Teil des LKW-Verkehrs zu den nérdlichen Gewerbe- und
Industriestandorten aufnehmen muss. Sehr wohl ist es jedoch erforderlich, hier ein ausgewo-
generes Verhaltnis der Zuordnung der Verkehrsflachen fiir FuBganger und Fahrverkehr zu
erreichen. Fir die bessere Verkniipfung zum Finowkanal wird zudem eine neue Wegeverhindung
vom Anger zur Heegermihler Schleuse, entlang des ostlichen Randes der bestehenden
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Abb. 1: Ausschnitt Finow-Zentrum des Leitbildplanes Stadtentwicklungskonzept
Finow 2011

Kleingartenanlage vorgesehen.

Im Zusammenhang mit den Konzeptvorschlagen zum Umbau der DorfstraRe sowie der neuen
Wegeverbindung zur Heegermiihler Schleuse wird auch ein Gestaltungsentwurf fiir den histo-
rischen Anger Heegermiihle vorgelegt. Der Anger, der heute stark vernachlassigt ist und als histo-
rischer Ort nicht mehr erkennbar ist, soll im Sinne eines Nachbarschaftsplatzes zur Aufwertung
des Bereiches beitragen.

Die evangelische Kirche Finow markiert als stadtebaulicher Solitér das Zentrum von Finow. Bis zu
Beginn der 1980er Jahre bestand ein dffentlich nutzbarer Fulweg tber das Grundstiick der evan-
ge-lischen Kirchengemeinde. Diese Verbindung ist fiir die stadtraumliche Verkniipfung des bereits
sanierten Finowparks stdlich der Eberswalder Strale und des kommerziellen Zentrums entlang
der Eberswalder Stralle mit dem historischen Kernbereichen nérdlich des Kirchengrundstiickes
von besonderer Bedeutung. Neben der Integration der Durchwegung sollen mit der Sanierung
des Kirchengrundstiickes eine gute Aufenthaltsqualitdt sowie Mdglichkeiten zur Durchfiihrung
besonderer Veranstaltungen geschaffen werden. Die Sanierung des Kirchengrundstiickes muss
in Partnerschaft mit der evangelischen Kirchengemeinde als Eigentiimer erfolgen.

Mit einer zusatzlichen Querungsmdglichkeit der Eberswalder StralRe soll die genannte verbes-
serte Wegeverhindung vom Finowkanal bis zur Eberswalder Stra3e auch an den Finow-Park und
das Griinderzeitquartier rund um die Bahnhofstral3e angebunden werden.

Die Entwicklung dieser Bereiche als besondere Raum- und Funktionsfolge soll eine erhebliche
Attraktivitatssteigerung des Finower Zentrums initiierten.
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Die Ausarbeitung der Machbarkeitsstudie wurde durch eine intensive Beteiligung der betroffe-
nen Anwohner, Grundstiickeigentimer, Interessenvertreter und der evangelischen Kirchenge-
meinde begleitet. Am 14. November 2012 wurde eine Nachbarschaftswerkstatt zur Entwicklung
des historischen Ortskernes, mit Schwerpunkt auf der Sondierung der Mdglichkeiten eine
neue Wegeverhindung zwischen historischem Anger und Finowkanal herzustellen mit den
Anrainern und den betroffenen Kleingértner durchgefiihrt. Am 22. November wurden die Ent-
wicklungsmdglichkeiten zu den drei genannten Schwerpunkithemen mit Interessenvertretern aus
Parteien, Vereinen und Verbanden aus Finow in einer Planungswerkstatt ausfihrlich diskutiert.
Mit dem Kirchengemeinderat der evangelischen Kirche Finow wurden am 21. Februar 2013 die
Planungsvorschlage fir eine Aufwertung des Kirchengrundstiickes und die Integration einer 6ffent-
lichen Durchwegung intensiv erdrtert und am 06. April 2013 mit einer Gemeindevollversammlung
der evangelischen Kirchengemeinde diskutiert. Diese Veranstaltungen wurden gemeinsam von
dem Stadtentwicklungsamt Eberswalde und dem Gutachter-Team durchgefiihrt. Wahrend der
Erarbeitung der Machbarkeitsstudie von Oktober 2012 bis April 2013 hat das Stadtentwicklungsamt
Eberswalde in zyklischen Steuerungsterminen mit dem Gutachtertermin den Planungsprozess
begleitet und gesteuert.

Die Machbarkeitsstudie basiert neben dem STEK Finow 2011 im Wesentlichen auf Bestands-
aufnahmen durch die Gutachter, der Auswertung des Verkehrsentwicklungsplanes Eberswalde
2007 sowie den genannten Beteiligungen der Betroffenen und Interessenvertretern. Die Plan-
darstellungen basieren auf der allgemeinen Liegenschaftskarte Eberswalde (ALK) sowie aktu-
ellen Vermesserdaten zum Bereich Friedenseiche und des evangelischen Kirchengrundstiicks.

Mit der Machbarkeitsstudie werden die stadt-, landschafts- und verkehrsplanerischen Méglich-
keiten zur Entwicklung der drei Schwerpunktbereiche ergriindet. Die mit den o0.g. Werkstatten
und Abstimmungsterminen sondierte Akzeptanz bei den Beteiligten und Betroffenen sowie die
Verflugbarkeit einzubindender Grundstiicke sind Bestandteil der erfolgten Abwégung der vor-
geschlagenen Planungsschritte.

Die Konzeptdarstellungen fir die Neugestaltung der StraRenrdume und des Angers sowie des
Kirchengrundsttickes sind im Malistab 1 : 500 ausgearbeitet. Die Entwicklung des Bereiches
zwischen Anger und Heegermiihler Schleuse wird im MaBstab 1 : 1.000 dargestellt. Die drei
Schwerpunktbereiche der Bearbeitung werden zusammenfassend auch als historisches Zent-
rum Finow bezeichnet. Anhand der auf den Konzeptdarstellungen basierenden Kostenschat-
zungen wird auch die finanzielle Tragweite der Malnahmen dargestellt. AbschlieRend werden
Empfehlungen zum weiteren Planungsprozess gegeben.

Topographisch pragend fiir das Planungsgehiet ist die Hangkante von der héher gelegenen
Ebene im Siiden zum nérdlich begleitenden Finowtal. Die Eberswalder StraRe und die evange-
lische Kirche Finow liegen oben am siidlichen Rand zur Hangkante. Der historische Kern Hee-
germihle mit der Friedenseiche liegt ca. 10 Meter tiefer. Bis zum Finowkanal fallt das Gelande
ungefahr um ca. einen weiteren Meter ab. Aufgrund niedrigem Grundwasser und riickstauen-
dem Niederschlagswasser bestehen fir die Niederungsflachen direkt siidlich des Finowkanals
Einschrankungen der Bebaubarkeit.

Der Siedlungsursprung von Finow liegt im Bereich der Friedenseiche. Dorf- und Briickenstralle
markieren den historischen Kern von Finow, wobei die BriickenstraBe mit der Querung des
Finowkanals die Verbindung zu den nérdlich des Kanals gelegenen Sied-lungsbereichen darstellt.
Die bauliche Struktur des historischen Kernes ist heute teilweise fragmentiert. Die offentlichen
Raume des historischen Kernes sind durch den Verkehr zu den ndrdlich des Kanals gelegenen
Siedlungshereichen und Gewerbe- sowie Industriestandorten stark belastet und tiberformt.
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gebietes



Abb. 2: Schmettau Plan ca. 1 : 10.000, Jahr 1765, Ausschnitt Heegermiihle und
,Messingwerkhafen’ (Original gesiidet gezeichnet und hier genordet dargestellt)

Abb. 3: Topographische Karte, Mal3stab 1 : 10.000, Jahr 1840, Ausschnitt
Heegermiihle und Messingwerk
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Abb. 4: Topographische Karte, MaBstab 1 : 10.000, Jahr 1884, Ausschnitt
Heegermiihle und Messingwerk

Abb. 5: Topographische Karte, Ma3stab 1 : 10.000, Jahr 1908, Ausschnitt
Heegermiihle und Messingwerk
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_2.1 Vertiefung der stadt-
und landschaftsraumlichen
Bestandsdarstellung

AV

Parzellenstruktur und
Eigentumsverhéltnisse Finow-Zentrum
Eigentimer

ITTTF

190 Bundesrepublik Deutschland
Stadt Eberswalde

I Wohnungsbau- und Hausverwaltungs GmbH

] —_F

Evangelische Kirchengemeinde Finow
B Privates Eigentum
[ Flurstiicksgrenzen

Darstellung auf Grundiage der ALK, Stadt Eberswalde, 2010 sowie
Katasterdaten vom 01.08.2012

~g

g Eoerswaide Sirate
perswalde,Ortstll Fnow N

Mafstab 1:1000 @

Abb. 6: Parzellenstruktur und Eigentumsverhaltnisse Finow-Zentrum

Vertiefung der stadt- und landschaftsraumlichen Bestandsdarstellung

Die Eberswalder StraRe im Zentrumsbereich von Finow wurde Anfang der 2000er Jahre um-
fangreich erneuert. Ebenso wurden ein Grof3teil der privaten Gebaude, die gréRtenteils Einzel-
handel und Gastronomie im Erdgeschoss aufweisen, an der Eberswalder StralRe saniert, auch
wenn dieser Bereich nicht zum Sanierungsgebiet erklart wurde. Anders sieht die Situation im
historischen Siedlungskern Heegermiihle aus. Dieser Bereich weist bis heute einen recht ver-
nachlassigten Gesamteindruck auf, auch wenn punktuell Erneuerungen innerhalb der letzten 20
Jahre erfolgt sind, z.B. die Sanierung des ehemaligen Rathauses Finow an der Friedenseiche,
heute Verwaltungsgebaude der Wohnungs- und Hausverwaltungsgesellschaft mbH Eberswalde
(WHG), oder die Instandsetzung der Gehwege im dstlichen Bereich der DorfstralRe auf der nérd-
lichen StraRenseite.

Entlang des Finowkanals als besonders bedeutendem industriegeschichtlichen, landschafts-
raumlichen und erholungshezogenen Riickgrat von Eberswalde sind auch im Bereich Finow
punktuell und sektoral Erneuerungs- bzw. Aufwertungsmafnahmen erfolgt, z.B. durch den Ausbau
des historischen Treidelweges als Radroute. Das Entwicklungspotential dieses Raumes wird aber
gerade in Finow noch nicht ausgeschopft.

Im Planungsgebiet besteht insgesamt neben den qualitativen Defiziten und dem Mangel an
Aufenthaltsraum und -qualitat sowie dem Instandsetzungs- und Sanierungshedarf der dffentlichen
Réaume das Erfordernis eines barrierefreien Aushaus.

(Die Bestandskarten zum Planungsgebiet basieren auf Bestandserhebungen durch die Gutachter
sowie teilweise auf den Bestandsdarstellungen des STEK Finow 2011)
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Abb. 8: Stadt- und Landschaftsstruktur Finow-Zentrum
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Abb. 11: Ausschnitt Finow-Zentrum des Rahmenplanes
Stadtentwicklungskonzept Finow 2011

Abb. 12: Luftbild Finow-Zentrum
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3. Handlungsfelder

und Konzepte

_3.1 Verkehrsfihrung und
Stral3enraumgestaltung
Bereich Friedenseiche,
Briicken- und Dorfstralie

_3.1.1 Voraussetzungen
und Grundlagen fur die
Verkehrsfihrung und
StralBenraumgestaltung
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Abb. 13: Regionale Anbindung - Verkehrsfiihrung B 167n - Stadt Eberswalde

Verkehrsfiihrung und StraBenraumgestaltung Bereich Friedenseiche, Briicken- und
DorfstraBe

Ziele der vertiefenden verkehrlichen Betrachtungen und Planungen sind:
* Verbesserung der Aufenthaltsqualitat an der Friedenseiche
« Verkehrsheruhigung (Schwerlastverkehr) in der Briicken- und Dorfstral3e
« Stopp des ,Schleichverkehrs* durch die Dorfstral3e
« Einrichtung einer sicheren Fahrbahnquerung der Dorfstral3e an der Friedenseiche

Voraussetzungen und Grundlagen fiir die Verkehrsfiihrung und StraBenraumgestaltung

Um hierzu belastbare Aussagen zu treffen, ist es erforderlich die bestehende und geplante
Verkehrsflihrung im Ubergeordneten Malistab zu betrachten.

Die Hauptverkehrsachse von Eberswalde und Finow ist heute die B 167 (,Eberswalder StraRe”
in Finow). Fiir die Gewerbe- und Industriestandorte im Norden von Finow, also nordlich des
Finowkanals, bestehen in Finow zwei Anbindungen: die Altenhofer StraRe (L 293) sowie die
Briickenstral3e. Beide Verbindungen Richtung Norden fihren durch historisch sensible Ortsla-
gen. Die Altenhofer StralRe flihrt entlang der Messingwerksiedlung und die BriickenstraB3e fiihrt
durch den historischen Ortskern von Finow, das alte Heegermihle. Das StraBenprofil der Bri-
ckenstral3e misst im historischen Kern von Finow zwischen neun und zehn Metern. Die Gehwege
der BriickenstraBe sind mit knapp 1,5 Metern sehr schmal und stellen aufgrund der Enge und der
schlechten Beschaffenheit auch eine Gefahrenlage fiir die FuBganger dar. Der Durchgangsverkehr
passiert heute die Briickenstra3e trotz Tempo 30 Gebotes recht ziigig, was sich sehr negativ auf
die Benutzbarkeit der Gehwege und die Wohnqualitat der angrenzenden Bebauung auswirkt. Die
nachste Querungsmdglichkeit des Finowkanals bildet die 2,3 km &stlich gelegene Lichtenfelder
StralRe / Coppistral3e (L 238).
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Abb. 14: Verkehrsfiihrung in Finow heute

Der Sud-Nord-Verkehr zwischen der B 167 und den nérdlich des Finowkanals gelegenen
Industrie- und Wohnstandorten verteilt sich entsprechend der Verkehrszahlen des Verkehrsent-
wicklungsplanes wie folgt:

- Altenhofer Strafle (L 293), 4.155 Kfz. taglich mit einem Schwerverkehrsanteil von
5-75%

- Briickenstral3e, 4.260 Kfz. taglich, mit einem Schwerverkehrsanteil von 7,5 — 10 %

- Lichtenfelder Stral3e / Coppistral3e (L 238), 6.770 Kfz. taglich, mit einem
Schwerverkehrsanteil von 2,5 - 5 %

Die Dorfstrale zwischen Friedenseiche und Altenhofer Strale wird heute neben dem Anlie-
gerverkehr von dem Verkehr genutzt, der aus Richtung Norden tber die Briickenstrale zur B 167
mit Fahrtrichtung Westen flie3t sowie von einem erheblichen Verkehrsanteil, der tber die B 167
aus Osten kommend zur Altenhofer Stral3e unterwegs ist. Letzterer kann auch als Schleichverkehr
parallel zur B 167 bezeichnet werden, da mit dieser Verbindung zwei Lichtsignalanlagen an
der B 167 im Zentrum von Finow umfahren werden kdnnen. Die Abzweigsituation zwischen
DorfstraBe und BriickenstraRe ist heute fir alle Richtungsverkehre sehr Kfz.-glnstig ausge-
baut. Die Friedenseiche steht isoliert auf einer Verkehrsinsel. Gesicherte oder wenigstens als
sicher zu bezeichnende Querungsmdglichkeiten der grof3zligig angelegten Verkehrsflachen
der Briicken- und der DorfstraBe bestehen nicht. Schmale Gehwege bestehen lediglich an
der Briickenstralle sowie auf der nérdlichen Seite der Dorfstralle. Der zu Beginn der 1980er
Jahre geoffnete FuBweg Uber das evangelische Kirchengelédnde endet heute an der siidlichen
Fahrbahnkante der DorfstraBe gegeniiber der Friedenseiche. Der hier fehlende Gehweg und
die dadurch bestehende Gefahrensituation war auch ein Grund, weshalb die Durchwegung des
evangelischen Kirchengrundstiickes geschlossen wurde. Die Dorfstral3e zwischen Friedenseiche
und Altenhofer Stral3e ist heute als Sammelstral3e klassifiziert und nimmt téglich 4.675 Kfz. auf,
mit einem Schwerverkehrsanteil von 7,5 — 10 %. Es liegen keine Daten vor die beziffern wie
groR8 der Anteil des Durchgangsverkehrs und wie grof3 der Anteil des Quell- und Zielverkehrs
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Abb. 15: Auszug: Analyse Kfz-Verkehrsaufkommen, Schwerverkehrsanteile
(Verkehrsentwicklungs-plan 2007, Planungsbiiro SVU)

ist. Aufgrund der geringen Anzahl der Anrainer muss jedoch davon ausgegangen werden, dass
der mit Abstand groRte Verkehrsanteil zum Durchgangsverkehr gehort und nahezu der gesamte
Schwerlastverkehr Durchgangsverkehr ist (mit Ausnahme des Lieferverkehrs des NETTO-Marktes
und der Entsorgungsfahrzeuge). Weit schwieriger ist es einzuschatzen welchen Anteil der
Schleichverkehr am Durchgangsverkehr hat. Die vorliegenden Zahlen legen es jedoch nahe, dass
der Schleichverkehr sich vorwiegend auf den PKW-Verkehr bezieht.

Aufgrund der fehlenden Gehwege auf der stdlichen Seite der DorfstraRe und fehlender siche-
rer Querungsmaglichkeiten der stark befahrenen Strallen stellt der gesamte Bereich an der
Friedenseiche fiir FuRganger eine Gefahrensituation dar.

Mit der Realisierung der geplanten UmgehungsstralRe B 167n im Norden wird sich die verkehrliche
Situation in Finow grundlegend &ndern. Der Durchgangsverkehr auf der Eberswalder Stral3e wird
sich wesentlich reduzieren. Die Gewerbe- und Industriebetriebe im Norden von Finow kdnnen dann
direkt von der UmgehungsstraRe aus angefahren werden, jedoch wird sich hierfir die Fahrstrecke
der von der BAB 11 kommenden Fahrzeuge teilweise erheblich verlangern, da eine Anbindung an
die B 167n im Bereich Finow nur an der Schnittstelle mit der L 238 bzw. der vom Finower Zentrum
kommenden Angermiinder StralRe vorgesehen ist. Die L 293 soll keine Anbindung an die B 167n
erhalten. Der Grofteil der Finower Biirger, ndmlich die aus den Siedlungsbereichen stdlich des
Finowkanals, werden die B 167n am schnellsten erreichen, wenn sie iiber die Briickenstral3e zur
Anbindung Angermiinder Stralle / L 238 an die B 167n fahren. Alternativ knnen sie, wenn sie
Richtung Westen weiterfahren méchten, die vorgesehene Anbindung von Finowfurt an die B 167n
nutzen oder ostlich tber die Lichtenfelder Stral3e / Coppistrafle (L 238) zur B 167n fahren.

Auf der Basis dieser neuen StralRenverbindungen prognostiziert der Verkehrsentwicklungsplan

Eberswalde 2007 fir die Briickenstralle mit der Verkehrsfreigabe der B 167n eine erhebliche
Zunahme des Verkehrsaufkommens. Im Szenario 1 wird fur die BriickenstralRe nach Eréffnung
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Abb. 16: Auszug: Konzept Kfz-Verkehr — StraBennetzklassifizierung - langfri-
stiges Konzept - Szenario 1 (Verkehrsentwicklungsplan 2007, Planungsbiiro SVU)

der B 167n eine Zunahme um 3.455 Kfz. auf 7.700 Kfz. taglich prognostiziert. Gleichzeitig wird
erwartet, dass sich das Kfz.-Aufkommen in der Altenhofer Stral’e im Bereich Messingwerk auf
unter 2.000 Kfz. t&glich mehr als halbieren wird.

Alternativ zur Planung der B 167n stellt der Verkehrsentwicklungsplan im Szenario 2 eine loka-
le Umfahrungstrasse dar, fir die in Finow die alte Bahntrasse zum Walzwerk Finow als neue
Finowkanalquerung genutzt wird. Mit dieser Variante wirden sowohl der Bereich Messingwerk als
auch der historische Kern von Finow vom Durchgangsverkehr befreit. Jedoch ist diese Variante
zurzeit nicht aktuell, auch wenn mit dem STEK Finow 2011 eine Trassenfreihaltung hierflr als
langfristige Option offengehalten wird.

Konzeptansatz fiir die Verkehrsfilhrung und StraBenraumgestaltung im Bereich
Friedenseiche, Briicken- und Dorfstrale

Fur die Bricken- und DorfstralRe besteht hinsichtlich eines ausgewogeneren Verhaltnisses fir
alle Verkehrsteilnehmer (Schwerlast- und PKW-Verkehr, Radfahrer und FuRgénger) sowie zur
Verbesserung der Wohnqualitat der angrenzenden Bebauung ein dringender Handlungsbedarf.
Dieser wird mit der anstehenden Realisierung der B 167 n noch verstérkt.

Auch wenn die Handlungsspielrdume aufgrund der verkehrlichen Erfordernisse und der be-
grenzten rdumlichen Mdglichkeiten beschrénkt sind, bestehen gute Mdglichkeiten unter Abwé-
gung der teilweise kontrdren Interessen, die Situation signifikant zu verbessern und damit die
Voraussetzungen zu schaffen, das historische Zentrum von Finow entsprechend seiner Bedeutung
fir den Charakter, die Identitdt und den Entwicklungspotentialen des Ortes stédtebaulich aufzu-
werten. Hierflr steht der mit der vorliegenden Machbarkeitsstudie dargestellte Konzeptansatz zur
Verkehrsfihrung und StralRenraumgestaltung des Bereiches Briicken- und DorfstraRe.
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Abb. 17: Auszug: Konzept Kfz-Verkehr - Verkehrsprognose - langfristiges
Konzept - Szenario 1 (Verkehrsentwicklungsplan 2007, Planungsbiiro SVU)

Konzeptansatz Verkehrsfiihrung kurz- und mittelfristig

Im Bestand ist die Dorfstrale, die parallel zur B 167 verlauft, von der B 167 (Kleiner Stern) tiber
die Friedenseiche und weiterfilhrend bis in die Altenhofer Stral3e durchgéangig als Vorfahrtsstra3e
ausgewiesen.

Zur Umsetzung der geplanten MalBnahmen zur Gestaltung des historischen Kerns von Finow,
die eine Verkehrsheruhigung in der DorfstraBe voraussetzen, soll zukinftig der StraBenzug
DorfstraRe/BriickenstraBe ab der Einmiindung in die B 167 (Kleiner Stern) als abknickende
VorfahrtsstraBe ausgewiesen werden. Dieser StraBenzug bleibt in seiner Klassifizierung als
Hauptsammelstral3e erhalten.

Fir den aus Richtung Norden kommenden Schwerlastverkehr wird im Bereich der Friedensei-
che das Rechtsabbiegen aus der BriickenstraBRe in die Dorfstralle (Richtung Altenhofer Stra-
RBe) - Anlieger ausgenommen - untersagt. Da an der B 167, Eberswalder Strale, (Kleiner Stern)
ein Rechtsabbiegen in Richtung Westen (Richtung A 11) auch nicht méglich ist, wird daher die
Briickenstral3e um diesen Anteil des Schwerlastverkehrs erleichtert. Der in Richtung Westen fah-
rende Anteil des Schwerlastverkehrs muss inshesondere auf die Streckenfihrung Mihlenstraie
— Altenhofer Strale (L 293) ausweichen, wodurch die Altenhofer StraRe héher belastet wird als
bisher.

Aufgrund der vorliegenden Verkehrszahlen kann dieser Anteil des Schwerlastverkehrs nicht genau
quantifiziert werden. Geht man jedoch davon aus, dass 1/4 bis 1/3 des Schwerlastverkehrs der
Briickenstrale diesen Anteil ausmacht, handelt es sich um eine GréRenordnung von 90 his 121
LKW téglich (4.155 x 8,75%* / 4 oder 3 (* gemittelt aus Schwerlastverkehrsanteil 7,5 % - 10%))
die zusétzlich durch die Altenhofer Strale aufgenommen werden miissten. Vor dem Hintergrund
des dargestellten Entwicklungszieles und aufgrund der Tatsache, dass die Altenhofer Strafle als
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Abb. 18: Auszug: Konzept Kfz-Verkehr — StraBennetzklassifizierung - langfri-
stiges Konzept - Szenario 2 (Verkehrsentwicklungsplan 2007, Planungsbiiro SVU)

LandesstralBe und Hauptstralie (vgl. kurz- bis mittelfristiges Konzept, Verkehrsentwicklungsplan
2007) klassifiziert ist, ist dies angemessen.

Nach dem vorliegenden Konzept soll die DorfstraRe zwischen Friedenseiche und Altenhofer
StralRe vom Status der Sammelstrale zur Anliegerstralie herabgestuft werden. Der bestehende
,Schleichverkehr’ soll durch ein Linksabbiegeverbot an der Friedenseiche fiir den aus Osten von
der B 167 tiber die DorfstraRe zwischen Friedeneiche und B 167 kommenden Verkehr sowie durch
auf die Klassifizierung Anliegerstralie bezogene Umbaumalinahmen unterbunden werden. Erst
dadurch kann auch wieder der Charakter einer historischen ,Dorfstralle’ wiederhergestellt werden.
Das Abbiegen fiir die Anlieger ist davon nicht betroffen.

Der kurz- bis mittelfristige Konzeptansatz zur Verkehrsfilhrung der vorliegenden Machbarkeits-
studie entspricht weitgehend dem kurz- bis mittelfristigen Konzept des Verkehrsentwicklungs-
planes 2007 fiir diesen Bereich. Eine Abweichung liegt mit der vorgeschlagenen Klassifizierung
der Dorfstral3e zwischen Friedenseiche und Altenhofer Straf3e vor. Fiir diesen Bereich klassifiziert
der Verkehrsentwicklungsplan die Dorfstrale eine Kategorie hoher, als Sammelstral3e.

Konzeptansatz Verkehrsfiihrung langfristig

Mit der Realisierung der B 167n kénnen die Industrie- und Gewerbestandorte nérdlich des
Finowkanals von der neuen Bundesstrallentrasse aus angefahren werden. Damit werden die
Voraussetzungen geschaffen, sowohl den historischen Kern von Finow an der Briicken- und
DorfstraRe als auch den Bereich Messingwerk und Messingwerksiedlung vom Schwerlastverkehr
entlasten zu kdnnen. In der BriickenstralRe wird jedoch auch mit der Realisierung der B 167n ein
erheblicher PKW-Verkehr verbleiben, bzw. wird dieser sogar wie bereits erlautert hier zunehmen,
um von den Finower Siedlungsbereichen siidlich des Finowkanals die B 167n an der geplanten
Auffahrt Angermiinder StraRe zu erreichen. Ferner ist davon auszugehen, dass die bestehende
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Abb. 19: Auszug: Konzept Kfz-Verkehr - Verkehrsprognose - langfristiges
Konzept - Szenario 2 (Verkehrsentwicklungsplan 2007, Planungsbiiro SVU)

Abb. 20: Auszug: Konzept Kfz-Verkehr — StraBennetzklassifizierung - kurz- bis
mittelfristiges Konzept (Verkehrsentwicklungsplan 2007, Planungsbiiro SVU)

1 8 Finow-Zentrum - Stadt Eberswalde - insar - Schirmer+Partner - kpi - Mai 2013



o

Abb. 21: Konzeptansatz - kurz- und mittelfristige Verkehrsfiihrung im histo-
rischen Zentrum von Finow
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Abb. 22: langfristige Verkehrsentwicklung historisches Zentrum Finow,
Entwicklungs-Szenario mit B 167n
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Abb. 23: langfristige Verkehrsentwicklung historisches Zentrum Finow,
Entwicklungs-Szenario ohne B 167n, jedoch mit lokaler Umfahrung
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Abb. 24: Fahrbahnverlauf Dorf- und Briickenstral3e sowie Gestaltung Einmiindung
Dorf- / BriickenstralBe
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Abb. 25: Querschnitt Briicken- / DorfstralBe (6stlicher Teil)

Buslinie in der BriickenstraRe verbleibt.

Sollte entgegen den bestehenden Planungen die B 167n nicht realisiert werden, bliebe als
alternative Langfristoption die im Verkehrsentwicklungsplan 2007 im Szenario 2 dargestellte
lokale Umfahrung, die in Finow dber die alte Bahntrasse zum Walzwerk Finow fiihren wirde.
Auch wenn mit dieser Trassenfiinrung sowohl der Bereich Briicken- / Dorfstral3e als auch der
Bereich Messingwerk von jeglichem Durchgangsverkehr entlastet werden kdnnte, misste der
Ausbaustandard der BriickenstraRe auch dann noch den Buslinienverkehr aufnehmen kénnen.

Konzeptansatz StraBenraumgestaltung Dorf- und Briickenstrafe

Schwerpunkt der Neugestaltung der Straenrdume der Dorf- und Briickenstralle im histori-
schen Zentrum von Finow ist der Einmiindungsbereich an der Friedenseiche. Mit der geplanten
Trassenflhrung der DorfstraBe vom Kleinen Stern (iber Friedenseiche und der Briickenstral3e
als Vorfahrtsstralle soll dieser Stralenabschnitt auf ein Regelprofil von 6,00 m Fahrbahnbreite
und durchschnittlich 2,00 m breiten Gehwegen beidseitig umgebaut werden. An einer bau-
lichen Engstelle in der BriickenstralRe, in der zwischen den den StraBenraum begrenzenden
Hauserfassaden lediglich eine Profilbreite von 9,00 m zur Verfligung steht, soll fir die Fahrbahn
eine ca. 25 m lange Engstelle mit einer Fahrbahnbreite von mindestens 4,75 m eingerichtet
werden, wodurch die Gehwege beidseitig eine Mindestbreite von 2,00 m erhalten kdnnen. An der
Engstelle wird der Stid-Nord-Verkehr Vorfahrt erhalten, was baulich die Konsequenz hat, dass der
die Engstelle einleitende Gehwegvorsprung auf der westlichen Stral3enseite der Briickenstral3e
liegen wird.

Die vorgesehene Gehwegbreite von 2,00 m gliedert sich in 0,50 m Sicherheitsstreifen zur
Fahrbahn, eine durchlaufende Gehbahn von 1,20 m sowie einen mindesten 0,30 m breiten
Randstreifen entlang der Hausfassaden. Die Einrichtung separater Radfahrstreifen ist hier nicht
mdglich, jedoch aufgrund der Geschwindigkeitshegrenzung auf maximal 30 km/h auch nicht
erforderlich.

Die Einmiindungssituation an der Friedenseiche wird neu ausgebildet. Der westliche Abschnitt
der DorfstraBBe, der zu einer AnliegerstralBe heruntergestuft werden soll, wird mit einer aufge-
pflasterten T-Einmiindung an die dann durchlaufende Briicken- und DorfstraR3e (6stlicher Bereich)
angebunden. Die hierdurch gewonnenen Flachen werden platzartig ausgebildet und schlieRen
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Abb. 26: Querschnitt DorfstraBBe (westlicher Teil)

an den westlichen Gehweg im Zuge der Briickenstra3e an. Die entstandene Platzflache um die
Friedenseiche entspricht der historischen Situation vor dem ehemaligen Finower Rathaus, der heu-
tigen Zentrale der Wohnungsbau- und Hausverwaltungs-GmbH (WHG). Auf der stidlichen Seite
der DorfstralRe (6stlicher und westlicher Bereich) wird ein durchgangiger Gehweg angelegt, der
gegeniiber der Friedenseiche und damit auch vor der nérdlichen Begrenzung des Grundstiickes
der evangelischen Kirchengemeinde eine Aufweitung erfahrt. Hierdurch entsteht einerseits eine
sichere Querungsmdglichkeit der DorfstraBe (westlicher Abschnitt) im Bereich Friedenseiche
und andererseits eine angemessene ,Eintritt- bzw. Austrittsituation’ fiir die Wiederherstellung der
offentlichen Durchwegung des Kirchengrundstiickes.

Die im Konzeptansatz Verkehrsfilhrung beschriebenen MaBnahmen machen es maéglich, die
DorfstraBe zwischen Friedenseiche und Altenhofer StraBe zur Erhdhung der Lebensqualitat
und zur Verbesserung der Aufenthaltsfunktion im Seitenbereich zu einer AnliegerstralRe mit
einer Fahrbahnbreite von 4,75 m umzugestalten. Dies entspricht einem typischen Querschnitt
einer ,WohnstraBe* (gem. Richtlinie fiir die Anlage von StadtstraBen — RASt 06). Da der
Durchgangsverkehr, der einen erheblichen Anteil des Verkehrsaufkommens in diesem
Abschnitt ausmacht, aus diesem Bereich der DorfstralRe herausgenommen werden soll und die
DorfstraBe damit ausschlieBlich Ziel- und Quellverkehr aufnehmen muss, ist die Reduzierung
des Fahrbahnquerschnittes von heute 7,00 m auf 4,75 m angemessen und sinnvoll. Durch die
Reduzierung des Schwerverkehrsaufkommens wird auch die Larmbelastung fiir die Anwohner
verringert. Der Lieferverkehr, u.a. des heutigen NETTO-Marktes sowie Mill- und Rettungsfahr-
zeuge koénnen weiterhin die Dorfstralle problemlos passieren, jedoch muss im Begegnungsfall
ein Fahrzeug warten. Der Begegnungsfall LKW — PKW, der nur auf den Anliegerverkehr zu-
rickzufiihren ist, ist bei Nutzung der bestehenden Ausweichmdglichkeiten bei verminderter
Geschwindigkeit gut mdglich. Beidseitig erhalt die Dorfstrale Gehwege von mindestens 2,00
m Breite. Gemal3 értlichen Verhaltnissen und unter Berlcksichtigung der Grundstiickszufahr-
ten werden Langsparkbuchten fir PKWs angeordnet. Ferner sind zusétzliche Pflanzungen
von StraBenbdumen an der Dorfstrale vorgesehen, die sich an der jeweiligen stadtebaulichen
Situation orientieren und in den symmetrisch laufenden Bereichen der Dorfstra3e einen gleichmé-
Rigen, rhythmischen Abstand einnehmen.

Die Fahrbahnen der Briicken- und DorfstralRe sollen, wie auch im Bestand vorhanden, bitumi-
nds befestigt werden. Der im Zuge der geplanten Trassenflihrung Dorfstrale / Briickenstralle
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Abb. 29: Perspektive des neugestalteten Platz- und Kreuzungsbereiches an der
Friedenseiche

auf Grund der Bebauung erforderliche Kurvenradius von ca. R = 22 m macht eine Fahrbahn-
verbreiterung in der Kurve in Abhéngigkeit vom Begegnungsfall erforderlich. Diese zusatzliche
Verkehrsflache wird mittig zwischen beiden Fahrtrichtungen als Pflasterflache ausgefiihrt.

Zur Verdeutlichung der verkehrlich untergeordneten Bedeutung sowie zur Geschwindigkeits-
dampfung werden die Einmiindungen der DorfstralRe an der Friedenseiche und an der Altenhofer
StralRe mit einer Pflasterbefestigung ausgehildet. Die Gehwege erhalten jeweils eine Gehbahn mit
Gehwegplatten sowie Randstreifen in Kleinsteinpflaster. Die Platz- und Aufenthaltshereiche an der
Friedenseiche sowie vor dem Kirchengrundstiick sollen ebenfalls in Kleinsteinpflaster ausgefiihrt
werden, um die historische Charakteristik des Ortes zu betonen.

Insgesamt wird mit der veranderten Verkehrsfihrung und mit der Umgestaltung der 6ffentlichen
Raume einschlieflich der Verkehrsflachen das historische Zentrum von Finow wieder entwick-
lungsfahig gemacht; Aufenthaltsqualitat wird geschaffen, auf den Gehwegen kann eine sichere
Bewegungsfreiheit gewéhrleistet werden, sichere Querungssituationen werden ermdglicht,
eine ausgewogenere Flachenverteilung fir die unterschiedlichen Verkehrsteilnehmer und ihre
Anspriiche wird hergestellt und die historische Bedeutung und Charakteristik des Ortes wird mit
den vorgesehenen MalRnahmen betont.
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