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1

Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Fiir die Innenstadt von Eberswalde wurde 2004 ein Parkraumbewirtschaftungskonzept erarbeitet’,
das 2005 umgesetzt wurde und seitdem im Wesentlichen ohne Klagen der Betroffenen funktio-
niert. Das Parkraumbewirtschaftungskonzept hat zwangsléufig betrachtliche — insbesondere rdum-
liche — Verdnderungen des Parkverhaltens bewirkt. Es kommen weitere zwischenzeitlich vollzo-
gene Verdnderungen hinsichtlich des Stellplatzangebotes wie der Stellplatznachfrage hinzu. All
dies macht eine Neuaufnahme des Bestands erforderlich. Diese Anderungen stellen sich so dar:

Straflenumbaumafinahmen haben zu einem verdnderten Stellplatzangebot gefiihrt. Dies
betrifft

- die Goethestralle,

- die Erich-Miihsam-Straf3e,
- An der Friedensbriicke und
- Am Markt.

Es entstanden neue Stellplétze:

- das Parkhaus des Kreishauses an der Goethestralle wurde erdffnet (mit 275 Stellplat-
zen im Haus - davon 84 zur 6ffentlichen Nutzung - sowie 13 Behindertenstellpldtzen
davor)

- es wurde ein Parkplatz fiir Mitarbeiter der Kreisverwaltung zwischen Nagel- und
Mauerstralle eingerichtet (mit 44 Stellplitzen)

Es gab eine Umnutzung des bisher 6ffentlichen Parkdecks Bauernmarkt durch Vermietung
an die Kreisverwaltung (das betrifft 47 Stellplétze).

Hier wird in naher Zukunft wiederum eine Anderung eintreten: Da sich gezeigt hat, dass die
Mitarbeiter der Kreisverwaltung mit dem Stellplatzangebot im Parkhaus des Kreises sowie
auf dem Parkplatz Nagel-/Mauerstrale auskommen, hat der Kreis sein Mietverhéltnis mit
dem Betreiber des Parkdecks zum 30.6.2008 gekiindigt. So dass dies, sofern der Betreiber
keine andere Nutzung vorsieht, der Offentlichkeit wieder zur Verfiigung stehen wird.

Durch die Inbetriebnahme des Kreishauses hat sich auch die Stellplatznachfrage in der In-
nenstadt verdndert.

Die Stadt hat die Brachflache Kreuzstrale / Mauerstralle mit einer Schranke versehen und
dort einen Parkplatz fiir die Mitarbeiter der Stadtverwaltung eingerichtet (mit 31 Stell-
platzen).

Die 2004 noch zugingliche Brachfliche Ecke Nagelstrafie / Bollwerkstrafle wurde unzu-
génglich gemacht.

KommunalData: Parkraumbewirtschaftungskonzept fiir die Innenstadt von Eberswalde. Im Auftrag des
Stadtplanungsamts der Stadt Eberswalde. November 2004.
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Im Einzelnen liegt auch ein Wunsch von Anliegern der Erich-Miihsam-Strale westlich der
Goethestral3e vor, die Parkraumbewirtschaftung auch auf ihre StraB3e auszudehnen.

Vor diesem Hintergrund ist die vorhandene Bewirtschaftung zu kontrollieren und ggf. zu modifi-
zieren.

. Dariiberhinaus ist zu priifen, ob es sinnvoll ist, nach der im September erfolgten Inbetrieb-
nahme des P+R-Platzes am Hauptbahnhof die Parkraumbewirtschaftung auf die Bahn-
hofsvorstadt auszudehnen.

Das bedeutet

. die Erarbeitung eines methodisch einheitlichen Parkraumbewirtschaftungskonzepts fiir die
gesamte Innenstadt einschlieBlich der Bahnhofsvorstadt und

. die Erarbeitung eines Parkleitsystems fiir die gesamte Innenstadt einschlieBlich des Bahn-
hofs und der zentralen Einrichtungen rund um den Markt.

Wihrend der Bearbeitung dieses Projekts wurde in Reaktion auf Wiinsche aus der Stadtverordne-
ten- und der Einwohnerschaft das Gebiet der ,engeren Innenstadt’ um den Bereich um die Stadt-
schleuse, d.h. auch um ein Stiick nordlich des Finowkanals, sowie um den Bereich zwischen E-
rich-Miithsam- und Heinrich-Heine-Stra3e erweitert. Die Abbildung 1-1 gibt die Grenzen der bei-
den Untersuchungsgebiete wieder (Quelle: Aufgabenstellung der Stadt, ergénzt um die Bereiche
Stadtschleuse und siidlich der Erich-Miihsam-Straf3e).

Abbildung 1-1:
Grenzen der Untersuchungsgebiete ,engere Innenstadt’ und ,Bahnhofsvorstadt’

nfjrdliche
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2  Bestandsaufnahme von Stellplatzangebot und —nachfrage in der ,enge-
ren Innenstadt’

2.1 Das Stellplatzangebot im 6ffentlichen Stralenraum (inkl. Parkplitzen und genutzten
Brachen), in den Parkbauten und ausgewihlten privaten Anlagen und seine Nutzung

2.1.1 Angebot und Nachfrage in der ,engeren Innenstadt’ insgesamt und nach Teilgebieten

Abbildung 2-1:
Stellplatzangebot und vormittégliche Nachfrage 2007
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Das gegenwirtige Stellplatzangebot ist raumlich der Abbildung 2-1 zu entnehmen. Tabellarisch
zusammengefasst findet es sich (aus Griinden der Vergleichbarkeit mit 2003/04 noch ohne die
beiden Erweiterungsgebiete) in mehreren folgenden Tabellen und Abbildungen und detailliert
(einschlieBlich der Erweiterungsgebiete) im Anhang. Die in der Abbildung in eckigen Klammern
stehenden Ziffern verweisen auf die entsprechenden im Anhang aufgelisteten Stralenabschnitte
und Sammelanlagen. Die hellblau gekennzeichneten Flachen (in der Regel Brachen) und Straflen-
abschnitte sind in der ,,Karte zum Parkraumbewirtschaftungskonzept* von 2004 (S. 32 im damali-
gen Projektbericht) nicht als Parkraum aufgefiihrt und vor Ort auch nicht entsprechend ausgewie-
sen, werden aber beparkt.

Die gegenwirtige Stellplatznachfrage wurde am Montag, dem 22.10.2007 zwischen 10.20 h und
12.20 h sowie zwischen 17.00 h und 19.05 erhoben, die im Friedrich-Ebert-Zentrum beim Haus-
meister erfragt. Die Ergebnisse der vormittéglichen Erhebung sind ebenfalls in der Abbildung 2-1
wiedergegeben und dort in roten Ziffern dargestellt. Die Ergebnisse der abendlichen Erhebung
sind im Detail den Tabellen im Anhang zu entnehmen. Zusammengefasste Ergebnisse fiir beide
Tageszeiten einschlieBlich des Vergleichs mit den Ergebnissen von 2003/2004 finden sich wie-
derum in den folgenden Tabellen und Grafiken. Hierbei ist anzumerken, dass aus Griinden der
Kostenersparnis im Jahr 2004 nur eine Erhebung des Stellplatzangebots, aber keine flachende-
ckende Erhebung der Nachfrage durchgefiihrt wurde — eine solche hatte es 2003 gegeben -, so
dass hinsichtlich des Auslastungsgrads nur Daten fiir 2003 und 2007 vorliegen.

Tabelle 2-2:
Stellplatzangebot und Nachfrage fiir die ,engere Innenstadt’ insgesamt. 2003, 2004 und 2007.

Gesamte 'engere Innenstadt’ 2003 2004 2007
Stellpl.-Angebot Stellplatzangebot Stellplatzangebot || Stellpl.-Nachfrage (Pkw-E)
Strallen- Sammel- Auslastung
raum anlage (%)
Be- Be-
Sam-||Stellpl.-| Aus- allg. | hin- || allg. | hin- Sam-
Stra-| mel- || Nach- | las- zu- | der- || zu- | der- Stra- | mel- || 10.20 10.20
An- [[Ben-| an- || frage | tung An- ||gang-| ten- |lgéng-| ten- || An- || Ren- | an- [[-12.20] 17 [|-12.20] 17
zahl |[raum| lage ||(Pkw-E)| (%) zahl || lich | stpl. || lich | stpl. || zahl || raum | lage h -19h h -19h
A Offentliche, allgemein zugéngliche Stellplatze 1.514 1.030] 68| |1.503 1.399 973 713 700 51
B. Brachen 148 127] 86 139 99 90 50 90| 51
C. Privat reservierte Stellplatze 25 18] 72| 47 360 153 57] 43 16
D. Private, allgem. zugangliche Sammelanlagen 493 204 41 551 601 390 124 65| 21
A+B  Offentl., allg. zugangl. Stellplatze u. Brachen 1.663 1.157| 70| |1.634 1.498] 1.062] 769 71 51
A+B+D Alle allgemein zugénglichen Stellplatze 2.156 1.361 63| 12.189 2.099 1.452] 889 69| 42
Alle erfassten Stellplatze 2.181 1.379 63| |2.234 2.459 1.605] 944 65| 38
Index = 100 100 100
A. Offentliche, allgemein zugéngliche Stellplatze 100[ 100 100 93| 94 102
B. Brachen 100 100 100 73 70 96
C. Privat reservierte Stellplatze 100[ 100 100 766 850 111
D. Private, allgem. zugangliche Sammelanlagen 100 100] 100 109] 191 1795]
A+B  Offentl., allg. zugangl. Stellplatze u. Brachen 100 100] 100 91 92 100]
A+B+D Alle allgemein zuganglichen Stellplatze 100[ 100] 100 96 107 111
Alle erfassten Stellplatze 100 100] 100 110] 116] 106

204_stellplatzbilanz 2003 2004 2007
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Wie der Tabelle 2-2 zu entnehmen ist, ist die Zahl der offentlichen, allgemein zugénglichen Stell-
platze 2007 (Stellplatzarten A+B) gegeniiber 2004 um 9 % zuriickgegangen. Beriicksichtigt man
auch die privaten, allgemein zugédnglichen Stellpldtze (d.h. die Parkbauten) (A+B+D), dann ver-
mindert sich der Riickgang auf 4 % (ablesbar an den Indexwerten im unteren Tabellenteil).

Die Zahl der geparkten Fahrzeuge' auf dffentlichen, allgemein zuginglichen Stellplitzen (A+B)
hat gegeniiber 2003 ebenfalls deutlich abgenommen (8 %). Rechnet man jedoch die privaten, all-
gemein zugdnglichen Stellpldtze mit, dann kommt man sogar auf eine Zunahme um 7 %. Der
Grund: die Zahl der in allgemein zuginglichen Parkbauten geparkten Fahrzeuge hat gegeniiber
2004 um 91 % zugenommen — ein deutlicher Effekt der Parkraumbewirtschaftung.

Das Verhiltnis von Angebot und Nachfrage im Vergleich von 2003 und 2007 ist, auch um die
GroBenordnungen zu verdeutlichen, in Abbildung 2-3 grafisch wiedergegeben.

Abbildung 2-3:
Stellplatzangebot und Nachfrage vormittags in der ,engeren Innenstadt’ 2003 und 2007.

Stellplatzangebot und -nachfrage in der '‘engeren Innenstadt'
2003 und 2007
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Stpl. Sammelanl.
Stellplatzart

Man sieht, dass sowohl Angebot als auch Nachfrage auf den 6ffentlichen, allgemein zugénglichen
Stellpldtzen (A) 2007 gegeniiber 2003 zuriickgegangen sind, ebenso Angebot und Nachfrage auf

hier angegeben in Pkw-Einheiten (Pkw-E). Es sind: ein 1 Kraftrad = 2 Pkw-E, ein Pkw = 1 Pkw-E, ein
Lieferwagen = 1,5 Pkw-E, ein Lkw = 2 Pkw-E. Anhénger inkl. Campinganhénger werden je nach Grofle
als 1, 1,5 oder 2 Pkw-E gewertet.
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den Brachen (B). Demgegeniiber hat die Zahl der privat reservierten Stellplitze gegeniiber den
2003 erfassten ganz erheblich zugenommen (hierzu gehdren Anteile des Parkhauses des Kreises,
das obere Parkdeck am Bauernmarkt, der Parkplatz am Ende der Goethestrale vor dem Parkdeck
Bauernmarkt, der Parkplatz des Kreises zwischen Nagel- und Mauerstrale und die von der Stadt
exklusiv genutzte Brache Ecke KreuzstraBe/Mauerstralle). Zugenommen hat das Angebot der
Sammelanlagen (D), noch stirker zugenommen hat die Nutzung der Sammelanlagen, so dass de-
ren Auslastung trotz des Zubaus gegeniiber 2003 von 41 % auf 65 % gestiegen ist (vgl. Tabelle
2-2, Zeile D). Insgesamt hat sowohl das Stellplatzangebot als auch — und starker noch — die Stell-

platznachfrage zugenommen.

Tabell

Stellplatzangebot und —nachfrage 2003, 2004 und 2007 nach Teilgebieten und einzelnen Angebotsarten.

e 2-4:

2003 2004 2007
Stellpl.-Angebot Stellplatz-Angebot|| Stellplatz-Angebot|| Stellpl.-Nachfrage (Pkw-E)
Auslastung
Stellpl.- (%)
Sam-|| Nach- | Aus- Sam- Sam-
Stra-| mel-|| frage | las- Stra- | mel- Stra-| mel-|| 10.20 10.20
Teil- || An- [|Ren-| an- || (Pkw- | tung An- [| Ben-| an- || An- ||Ren-| an- ||-12.20] 17 [|-12.20] 17
gebiet || zahl ||raum| lage E) (%) zahl ||raum | lage || zahl [|raum| lage h -19h h -19h
A. Offentliche, allgemein zugingliche Stellplitze
NW 344 307] 37 291 85 310 290 20| 340 318 22 281 221 83| 65]
SW 443| 427 19 262 59 403| 403 af 400 400 af 171 135 43| 34
M 397 397 0 295 74 367 363 4 323| 323 o 254 262 79 81
SO 14 144 0 132 92 163| 163 0 11;' 111 o 62 55 56 49
[e] 18 83 104| 50 27| 260| 108 154| 22 85| 140 205] 42 91 18
D 1.51§]1.358| 157" 1.030 68| |1.503|1.327] 174¢|1.399|1.237] 162 973] 713 70 51
B. Brachen
NW 41 4 34 83 43 43 49 43 37 2 86 49
SW 0 0 0 0 0 0 0 0 0
M 67| 67 70| 104 64 64 19 19 19 19 100 76
SO 22 22 14| 59 g g| q g 0 q
[¢] 18 18 [ 61 2 2 3 3 34 15 91 47
> 148 148 127" 86 135 135 99 99 90| 50 90| 51
C. Im potenziell 6fftl. zugangl. Raum privat (f. Polizei, Mitarbeiter v. Stadt u. Kreis) reservierte Stellplatze
WL 9 a9 q a4 qa_ 9 9
SW 25 25 14| 72 24 24 24 24 25 g 102] 25
M a 0 0 23 23| 334 336 129 51 38| 15
SO a 0 o q o 0 0 0 [0
[e] o 0 0 q [0 [0 o 0 6
D 25 25 18 72| 47| 47| 360 360 153] 57 43 16
D. Private, allgemein zugdngliche Sammelanlagen
NW [ 271 21| 5q[ 27] [ 204 204 204 204 149 6g[ 79 33
SW a 0 0 q [0 0 0 0 [0
M 282 282 144 52| 347 347 397 397 241 58 61 15
SO 0 0 0 0 0 0 0 0 0
[e] 0 0 0 0 0 0 0 0] 0
> 493 493 204 41 551 551|| 601 601 390 126 65| 21

204_stellplatzbilanz 2003 2004 2007
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Da es den Stellplatz-Nachfragern wenig nutzt, wenn sich ihr Ziel am einen Ende der Innenstadt
befindet und nur am anderen reichlich Stellplétze frei sind, ist eine rdumlich differenziertere Be-
trachtung erforderlich. Hierzu wurde 2004 die engere Innenstadt in fiinf Teilgebiete eingeteilt:
Nordwest, Siidwest, Mitte, Siid (hier jetzt treffender Stidost genannt) und Ost. Eine nach diesen
Teilgebieten differenzierte Darstellung der Erhebungsergebnisse findet sich in Tabelle 2-4. Werte
fiir aggregierte Angebotsarten finden sich in Tabelle 2-5.

Tabelle 2-5:
Stellplatzangebot und —nachfrage 2003, 2004 und 2007 nach Teilgebieten und aggregierten Angebotsarten

2003 2004 2007
Stellpl.-Angebot Stellplatz-Angebot || Stellplatz-Angebot|| Stellpl.-Nachfrage (Pkw-E)
Auslastung

Stellpl.- (%)
Sam-|| Nach- | Aus- Sam- Sam-
Stra-| mel-|| frage | las- Stra- | mel- Stra-| mel-|| 10.20 10.20

Teil- || An- || Ren-| an- || (Pkw- | tung An- || Ren-| an- || An- || Ben-| an- |[-12.20| 17 |-12.20| 17
gebiet || zahl |[[raum| lage E) (%) zahl [|raum| lage || zahl |[raum| lage h -19h h -19h

Summe fiir die 6ffentlichen Stellplatze und Brachen (= die Stellplatze von A und B)

Nw || 389] 307l 74| 329 84| | 353 290 63| 384 318] 69| 318 24 83 63
sw || 443 427] 1¢| 262 59 [ 403 403] o 4oq| 400] off 171[ 135[ 43] 34
M 464 3971 67| 369 79| | 431 363 g 349 323 19| 273 27| 80 81
so || 1ed| 144 2j| 14z§| 87 %| 163 a| 11;" 111 df 62 5%| 56| 49
0 | 209 83 12 61 80| [ 289 708 18q[ 267 85 177 239 5 ol 22

Y. |[1.663[1.358] 309] 1.157] 70| [1.638]1.327] 311||1.498[1.237[ 261 1.062] 763 71| 51

Summe fiir die allgemein zugénglichen Stellplatze (= die Stellpldtze von A+B+D)

Nw || sod| 307] 28d] 383 64| | 557 290 267 587 318] 26d] 467] 31| 8] 53
sw || 443 427] 1¢| 2624 59 [ 403 403] o 4oq| 400] off 171[ 135[ 43 34
M || 746] 397 34d| 511 e8| | 778 363 414 73d| 323 414 514] 334 70| 45
so || 1ed| 144 2j| 144” 87 %| 163 a| 11;" 111 df 62 5%| 56| 49
0 || 209 83 12 61 80| [ 289 108 18| 26| 85 177 239 5 9l 22

>, |[2.156[1.358] 79d] 1.367[ 63| [2.189[1.327] s6[2.00d[1.237] 86| 1.452] sed[ 69 42

Summe fiir alle erfassten Stellplatze (= die Stellpldtze von A+B+D+C)

Nw || sod| 307] 28d] 383 64| | 557 290 267 587 318[ 269 467] 31q| 8] 53
sw || 46g| 427] 41 280 60| | 427 403 24| 424 400] 24| 195 141 46] 33
M || 749| 397] 349 511 e8| | 8ot 363 43g[1.079] 323[ 754 643 389 60| 36

SO || 166 144 2 144 87 | 163 163 111 111 62 5 56| 49
0 205 83 12 61 30| [ 288 108] 180 262 85 177 239 5 of 22
Y. |[2.181[1.358] 823 1.379] 63| [2.23§]1.327] 909|2.459|1.237| 1.229f 1.605] 946] 65 38
204_stellplatzbilanz 2003 2004 2007

Der besseren Ubersichtlichkeit wegen sind ausgesuchte Werte der Tabelle 2-5 in den folgenden
fiinf Diagrammen dargestellt.
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Abbildung 2-6:
Stellplatzangebot und Nachfrage vormittags im Gebiet Nordwest der ,engeren Innenstadt’ 2003 und

2007.
Stellplatzangebot und -nachfrage im Teilgebiet Nordwest
2003 und 2007
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Sammelanl.
Stellplatzart

Angebot und Nachfrage sind im Teilgebiet Nordwest (vgl. Abbildung 2-6) bei den 6ffentlichen
Stellpldtzen und Brachen anndhernd gleich geblieben. Grof} ist hingegen der Zuwachs bei den pri-
vaten, aber allgemein zugénglichen Sammelanlagen. Thre Auslastung nahm von 27 % auf 73 %
zu, so dass, trotz geringfiigig gesunkener Gesamt-Stellplatzzahl die Zahl der geparkten Pkw-Ein-
heiten um 22 % zunahm. Die 6ffentlichen, allgemein zugénglichen Stellpldtze (A) und die Bra-
chen (B) sind mit 83 % bzw. 86 % voll ausgelastet.

Im Teilgebiet Siidwest (vgl. Abbildung 2-7) ist gegeniiber 2003 die Zahl der Stellplitze, wesent-
lich mehr aber noch die der geparkten Fahrzeuge zuriickgegangen. Auf den 6ffentlichen Stellplat-
zen (A) betrdgt der Riickgang 35 %, die Auslastung sank von 59 % auf 43 %. Auch dies ist ganz
offensichtlich eine Folge der Parkraumbewirtschaftung. Da es in diesem Gebiet keine Brachen
gibt und die Nachfrage auf den erfassten privat reservierten Fldchen (C) leicht zugenommen hat,
betrdgt die Abnahme der Nachfrage insgesamt 30 %.

Im Teilgebiet Mitte (vgl. Abbildung 2-8) hat es gegeniiber 2003 eine deutliche Reduzierung so-
wohl der 6ffentlichen, allgemein zuginglichen Stellplitze (A) als auch der Brachen (B) gegeben.
Die Auslastung dieser Stellflachen ist mit 81 % gegeniiber 2003 (79 %) gleich hoch geblieben. In
aullerordentlichem Mafe ist die Zahl der privat reservierten Stellpldtze angewachsen. Ihre Auslas-
tung betrdgt jedoch nur 38 %. Zugenommen hat auch die Zahl der privaten, aber allgemein zu-
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Abbildung 2-7:
Stellplatzangebot und Nachfrage vormittags im Gebiet Siidwest der ,engeren Innenstadt’ 2003 und 2007.
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Abbildung 2-8:
Stellplatzangebot und —nachfrage im Teilgebiet Mitte der ,engeren Innenstadt’ 2003 und 2007.
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ginglichen Stellpldtze in Sammelanlagen (D). Die Auslastung dieser Stellplatzart hat von 52 %
auf 61 % zugenommen. Fasst man alle erfassten 6ffentlich zuginglichen Stellplitze zusammen
(A+B+D), ist die Situation 2007 nahezu die gleiche wie 2003. Beriicksichtigt man zusétzlich auch
die privat reservierten Stellpldtze (C), dann liegt das erfasste Stellplatzangebot im Gebiet Mitte
2007 um 329 Stellplatze bzw. 44 % hoher als 2003. Die Nachfrage hat um 132 Pkw-E bzw. 26 %
zugenommen. Die Gesamtauslastung ist — aufgrund der relativ geringen Auslastung der privat re-
servierten Stellplitze — von 68 % im Jahre 2003 auf 60 % gesunken.

Abbildung 2-9:
Stellplatzangebot und Nachfrage vormittags im Gebiet Siidost der ,engeren Innenstadt’ 2003 und 2007.
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Das Teilgebiet Siidost (vgl. Abbildung 2-9) hat gegeniiber 2003 33 % seiner offentlich zugingli-
chen Stellplitze verloren (Umbau von Goethe- und Erich-Miihsam-Strafle, Wegfall einer Brache).
Noch stiarker war die Abnahme der Zahl der Parkenden: sie sank um 57 %, und damit noch we-
sentlich stirker als die im Teilgebiet Stidwest. 2003 betrug die Auslastung der erfassten Stellpléat-
ze 87 % (damals die hochste Auslastung aller Teilgebiete). Bei der jetzigen Erhebung betrug sie
56 %, trotz der gesunkenen Zahl der Stellpldtze. Hier hat sich die Parkraumbewirtschaftung in
hohem Maf3e ausgewirkt, was umgekehrt zeigt, dass 2003 hier in bedeutendem Umfang Berufs-
pendler standen.

Im Teilgebiet Ost (vgl. Abbildung 2-10) springt die enorme Zunahme der Zahl der Parkenden ins
Auge. Sie stieg um 178 von 61 auf 239 Pkw-Einheiten, nahezu eine Vervierfachung. Die Aus-
lastung der Stellplétze stieg von 30 auf 91 %. Dies ist ein eindeutiger Effekt der Verdrdngung von
Berufspendlern aus den parkraumbewirtschafteten Bereichen der Innenstadt.
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Abbildung 2-10:

Stellplatzangebot und Nachfrage vormittags im Gebiet Ost der ,engeren Innenstadt’ 2003 und 2007.
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2.1.2 Angebot und Nachfrage fiir die ,engere Innenstadt’. Nach Bewirtschaftungsarten

Die bisher betrachteten Daten waren rdumlich entweder fiir die gesamte ,engere Innenstadt’ oder

fiir jedes der fiinf Teilgebiete aggregiert. Eine noch schérfere Erfassung des Effekts der Park-

raumbewirtschaftung bietet die Unterscheidung nach den Bewirtschaftungsarten. Diese findet sich

in Tabelle 2-11 und grafisch umgesetzt in Abbildung 2-12. Hierbei werden gemil3 den vier Be-

wirtschaftungsarten des Parkraumbewirtschaftungskonzepts von 2004, ergidnzt um zwei weitere

Kategorien (die sich auch oben in Abbildung 2-1 finden), unterschieden:

blau gebuhrenfrei, ohne zeitliche Einschrankung

hellblau beparkte Brachen, im Parkkonzept von 2004 nicht enthalten

grun gebuhrenfrei, zeitl. Beschrankung auf 2 Stunden, Bewohner mit Vignette frei
rot (Strafe) 20 min frei, dann 0,30 € pro angefangene halbe Stunde

rot (Sammel-Anlage) |20 min frei, dann unterschiedliche Gebuhren

gelb privat, nicht 6ffentlich zuganglich

weild kein Parken vorgesehen
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Tabelle 2-11:
Stellplatzangebot und —nachfrage in der ,engeren Innenstadt’ nach Bewirtschaftungsart. 2003 und 2007.

2003

Stellpl.-Angebot Aus-
last.

Stellpl.-| vor-

Stra-| mel-|| Nach- | mit-

An- || Ren-| an- || frage | tags

zahl |[raum| lage [|(Pkw-E)| (%)
418 131 31
82 76| 93
678 557 82
220 220] 100
493 204 M
77| 59| 77
213] 132 62
2.181 1.379] 63

Abbildung 2-12:

2007
Stellplatzangebot Stellpl.-Nachfrage (Pkw-E)
Auslastung
(%)
Stra- | mel- [ 10.20 10.20
An- || Ben- | an- ||-12.20] 17 [|-12.20| 17
zahl || raum | lage h -19h h -19°h
blau 424 344 135 81 32
hellblau 113 103] 61| 91 54
griin 702 413 364 59 52
rot Str. 259 184 187 71| 72
rotS.-Anl. || 601 390 126[ 65 21
gelb 360 153 54| 43 16
weild 0 19 1
Summe  [[2.459 1.605] 94¢] 65 38
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Zunichst zu den in Tabelle 2-11 u.a. aufgelisteten Auslastungen: Im blauen, d.h. restriktionsfrei-
en Bereich ist die Auslastung gegeniiber 2003 von 34 % auf 82 % gestiegen. Beriicksichtigt man,
dass von den blauen Stellpldtzen 19 in der Lessingstra3e wegen Stra3enbauarbeiten nicht zur Ver-
fiigung standen, betrug die Auslastung sogar 85 %. Im Mittel miissen die blauen Stellplédtze daher
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als ausgelastet gelten. Der hellblaue Bereich, d.h. bis auf wenige Stellpldtze die Brachen, waren
2003 schon mit 91 % {iberlastet, das ist mit 90 % so geblieben.

Fasst man blau und hellblau, da beide restriktionsfrei, zusammen, kommt man auf insgesamt 543
kostenfreie und zeitlich nicht beschrankte Stellplitze, die im Mittel zu 83 % ausgelastet sind. Die-
se 543 Stellpldtze machen 22 % aller erfassten Stellpldtze aus. Auf ihnen standen mit 452 Pkw-E
28 % aller erfassten parkenden Pkw-E.

Wie zu erwarten war, ging im griinen, d.h. zeitlich auf 2 Stunden Parkdauer beschriankten Be-
reich die Auslastung zuriick, da Berufspendler, sofern sie nicht ordnungswidrig parken, nun aus
diesen Bereichen ausgeschlossen sind. Die Auslastung sank vom im Jahr 2003 hohen Wert von
82 % auf nunmehr 58 %. Die griinen Stellpldtze machen 28 % aller erfassten Stellplédtze und 25 %
aller erfassten parkenden Pkw-E aus.

Beim roten Bereich mit Brotchentaste und Parkscheinpflicht werden wegen ihrer unterschiedli-
chen Attraktivitdt die Stellpldtze im StraBenraum und die in Parkbauten unterschieden. Die Aus-
lastung der Stellpldtze im StraBenraum sank von 100 % im Jahr 2003 auf nunmehr 72 %. Die
Entwicklung in den Parkbauten war umgekehrt: die Auslastung stieg hier von 41 % im Jahr 2003
auf nunmehr 65 %, trotz Erweiterung des Stellplatzangebots durch das Parkhaus des Kreises. Die
Zahl der allgemein zuginglichen Stellplitze in den Parkbauten stieg von 493 um 108 oder 22 %
auf 601 Stellpldtze. Die Zahl der dort parkenden Pkw-E bei der Erhebung stieg von 204 um 186
oder 91 % auf 390.

Die roten Stellpldtze im StraBenraum machen 11 %, die in Parkbauten 24 % aller erfassten Stell-
plitze aus. Beide zusammen stellen 35 % aller erfassten Stellplitze dar.

In der Karte Abbildung 2-1 gelb dargestellt sind die Stellpldtze im 6ffentlichen oder quasi 6ffent-
lichen Raum, die privat und nicht 6ffentlich zugénglich sind. Hiervon gibt es sicher noch sehr viel
mehr, jeder Stellplatz im Hof gehort im Prinzip hier her. Hier sind jedoch nur diejenigen bertick-
sichtigt, die durch ihre Lage und Art auch als offentliche Stellpldtze dienen konnten, aber be-
stimmten Nutzern vorbehalten sind. Deren Zahl hat gegeniiber 2003 ganz erheblich, ndmlich von
77 um 283 auf 360 zugenommen. Das ist eine Zunahme um 368 %. Teils geht das auf den Zubau
des Parkhauses des Kreises und den neuen Parkplatz des Kreises zwischen Nagel- und Mauerstra-
Be zuriick, teils auf die Reservierung von bis dahin allgemein zugédnglichen Flachen fiir bestimmte
Nutzer, so beim Parkdeck Bauernmarkt, der ebenerdigen Fliche davor an der GoethestraB3e und
bei der Brache Ecke Kreuzstrale/Mauerstra3e. Die Auslastung ,gelber’ Fliachen sank von 77 %
im Jahr 2003 auf nunmehr 43 %. Sie sind von allen Bewirtschaftungsarten die am wenigsten aus-
gelastete.

Ihr Anteil an allen erfassten Stellpldtzen betragt 15 %, der an den parkenden Pkw-E betrug 10 %.

Als weifl bezeichnet wurden Stellpldtze und Standorte parkender Fahrzeuge, die heute keine ord-
nungsgeméflen Stellplitze sind. Dazu gehoren zahlreiche StraBenseiten, die 2003 noch beparkbar
waren, die aber durch Umorganisation des StraBenraums entfallen sind, iiberwiegend aber Stra-
Benabschnitte, die auch 2003 nicht beparkt werden durften. Die hier aufgefiihrten 19 parkenden
Pkw-E standen in Bereichen, die nicht zum Parken vorgesehen waren.
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Bei der friithabendlichen Zihlung zwischen 17 und 19 h (zu den detaillierten Nachfragewerten s.
Anhang) lag die Belastung bei allen Bewirtschaftungsarten bis auf die ,roten’ Stralenrdume bei
51 % oder darunter. In den ,roten’ StraBenrdumen blieb sie jedoch konstant bei gut 70 %. Be-
trachtet man die frithabendliche Auslastung differenziert nach den fiinf Teilgebieten (vgl. Tabelle
2-4), dann weisen im Gebiet Mitte die 6ffentlich allgemein zugidnglichen Stellplitze (A) wie vor-
mittags eine Auslastung von rund 80 % auf. Im Gebiet Nordwest betrigt die friihabendliche Aus-
lastung fiir die A-Stellplédtze 65 %, in den anderen Teilgebieten liegt sie unter 50 %, am niedrigs-
ten im — vormittags liberlasteten — Gebiet Ost mit 18 %.
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2.2 Konfliktanalyse

In den Kapiteln 2.1.1 und 2.1.2 wurde die Situation aggregiert fiir grofiere Riume dargestellt, ein-
mal fiir die fiinf Teilgebiete, dann fiir die unterschiedlichen Bewirtschaftungsarten. Wollte man es
bei dieser Betrachtungsweise bewenden lassen, wiirde das voraussetzen, dass es jedem Kraftfah-
rer zuzumuten ist, sich innerhalb eines Teilgebietes unabhéngig von seinem Ziel seinen Stellplatz
zu suchen. Das ist es aber sicher nicht, und es wére auch nicht im Sinne des Parkraumbewirtschaf-
tungskonzepts, das ja dafiir sorgen soll, dass eine qualifizierte Nachfrage auch befriedigt werden
kann. Hierzu gehort im Sinne der Stadt, dass z.B. der Einzelhandel in der engeren Innenstadt mit
dem Pkw relativ zielnah aufgesucht werden kann. Das bedeutet, dass auch die kleinrdumigen Aus-
lastungen von hohem Interesse sind. Dies gilt auch fiir die ,blauen’, d.h. einschrinkungsfreien Be-
reiche, bei denen zu sehen ist, ob die Entlastungen der ,roten’ und ,griinen’ Gebiete hier nicht zu
Uberlastungen fiihren.

Dementsprechend wurden in Abbildung 2-13 die Stralenabschnitte oder Sammelanlagen darge-
stellt mit einer Auslastung von

- 90 % und dariiber, was als Uberlastung zu werten ist
- 80 bis 89 %, was als volle Auslastung zu werten ist

- 70 bis 79 %, was als gute Auslastung zu werten ist.

Die dargestellte Auslastung bezieht sich immer auf den Mittelwert beider gegeniiberliegender
StraBenseiten, da den Kraftfahrern auf jeden Fall zuzumuten ist, bei der Stellplatzsuche die Stra-
Benseite zu wechseln, auch wenn das mit einem Wenden verbunden ist. Die der Berechnung der
Auslastung zugrundeliegenden Werte von Stellplatzangebot und -—nachfrage konnen der
Abbildung 2-1 und den Tabellen im Anhang entnommen werden.

Bei der Interpretation der Werte sollte immer im Hinterkopf behalten werden, dass die hier aufge-
fiihrten Werte eine Momentsituation wiedergeben, dass es Tagesschwankungen gibt und eine Er-
hebung zu anderen Terminen sicher nicht genau dieselben Ergebnisse gebracht hétte. Es ist jedoch
wenig wahrscheinlich, dass die Ergebnisse an anderen Tagen von den hier aufgefiihrten wesent-
lich abgewichen wiéren.

2.2.1 Das Teilgebiet Nordwest

Die ,blauen’ und ,hellblauen’ Bereiche

Die Weinbergstra3e ist hinsichtlich der Nachfrage im gesamten Bereich {iberlastet. Das gilt auch
fiir die beiden dort befindlichen Sammelanlagen, die eine ein richtiger Parkplatz, die andere eine
unbefestigte Brache. Die Brache an der Puschkinstraf3e ist im Vergleich hierzu lediglich voll aus-
gelastet, wobei je nach der Art, wie dort gerade geparkt wird, auch bei weniger Fahrzeugen als der
theoretischen Kapazitit schon keines mehr draufpassen kann.
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Abbildung 2-13:
Straflenabschnitte und Sammelanlagen mit einer vormittiglichen Stellplatzauslastung ab 70 % in der ,en-
geren Innenstadt’ 2007 (bei den beiden Erweiterungsgebieten Anfang 2008).

Stellplatzangebot und -nachfrage 2007 (Nachfrage vom Mo., dem 22.10. zw. 10.20 u. 12.20 h)

@ Sammelaniagen — o Auslastung von 90 % und mehr
Iﬂ Brachen ] o Auslastung von 80-89 %
w== () Auslastung von 70-79 %
204 _o stpd-ang-nachir 11 2007 susl pur rsu .KOMM UNAL.DATA

Die ,griinen’ Bereiche

Uberlastet ist die AmmonstraBe, alle anderen griinen Bereiche sind voll ausgelastet.

Die ,roten’ Bereiche

Die Schicklerstrale unmittelbar Ostlich der Puschkinstral3e ist iiberlastet, die Friedrich-Ebert-
StraBe voll ausgelastet. Gut ausgelastet sind die Puschkinstra3e und die beiden privaten, aber 6f-
fentlich zuginglichen Sammelanlagen der Technischen Werke Eberswalde und des Friedrich-
Ebert-Zentrums.
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Insgesamt

Wie erwartet, ist der Parkdruck im Teilgebiet Nordwest grof3, was sich bis in die relativ hohe Aus-
lastung der beiden kostenpflichtigen Sammelanlagen bemerkbar macht. Wo kostenlos und ohne
zeitliche Beschrinkung geparkt werden kann, wird dies bis zur Kapazititsgrenze getan, in der
Weinbergstra3e wohl auch auf Kosten der Anwohner.

2.2.2 Das Teilgebiet Siidwest

Die ,blauen’ Bereiche

Die Erich-Miihsam-Strafle ist im Abschnitt zwischen Danckelmannstrae und Goethestral3e mit
einer gezdhlten Auslastung von 93 % iiberlastet. Die Auslastung sinkt mit der Entfernung von der
Goethestra3e: zwischen Danckelmann- und Schillerstralle betrug sie 59 % und zwischen Schiller-
strafle und Lessingstralie 29 %.

Von Anliegern der Erich-Miihsam-Straf3e hatte es Klagen iiber die hohe Belastung durch Fremd-
parker gegeben. Da es eine hiufige Verkehrsplanererfahrung ist, dass Anlieger in Untersuchungen
erhobene Werte fiir zu niedrig halten, sei es, dass fehlerhaft erhoben wurde, sei es, dass zufillig
an einem Tag mit auBergewohnlich niedriger Belastung erhoben wurde, wurde die Erich-Miih-
sam-Strafle am 15.1.2008 morgens noch einmal erhoben. Die Ergebnisse sind der Tabelle 2-14 zu
entnehmen und laufen im Prinzip auf dasselbe hinaus wie bei der Erhebung am 22.10: Die Erich-
Miihsam-Strafle zwischen Danckelmann- und Breiter Straf3e ist voll ausgelastet, und weiter west-
lich ist die Nachfrage wesentlich geringer.

Tabelle 2-14:

Stellplatzangebot und —nachfrage vormittags in der Erich-Miihsam-Strafle zwischen Lessing- und Breiter
Strafle.

Stell- 2003 Mo, 22.10.07 ca. 11 h | Di, 15.1.08, ca. 9.30 h
StraRenabschnitt Abschn.-|| platze Auslas- Auslas- Auslas-
der Erich-Mihsam-Strale Seite Nr. 2007 Pkw-E | tung (%) | Pkw-E tung (%) Pkw-E tung (%)
Nord [107] 24 0 8 6
Lessingstr. - Schilllerstr. Sid [108] 24 3 6 10,5
beide 48 3 6 14 29 16,5 34
Nord [110] 14 0 9 8,5
Schillerstr. - Danckelmannstr. Sid [109] 13 3 7 7
beide 27 3 11 16 59 15,5 57
Nord [112] 18 9 16,5 15,5
Danckelmannstr. - Goethestr. Sid [111] 18 10 17 15
beide 36 19 53 33,5 93 30,5 85
Nord [117] 10 6 9 9
Goethestr. - Breite StraRe Sid [119] 5 17 5 4
beide 15 23 153 14 93 13 87

204_mihsam-straRe
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Interessant auch der Vergleich mit den Erhebungswerten von 2003 in diesem Bereich: In den drei
Abschnitten westlich der Goethestralle ist gegeniiber 2003 etwa die gleiche Zahl an geparkten
Fahrzeugen hinzugekommen. Nur war zwischen Danckelmann- und Goethestralle der Wert von
2003 bereits deutlich hoher, so dass nun die Belastungsgrenze erreicht wird.

In der Erich-Miihsam-Straf3e Ostlich der Goethestra3e (der Abschnitt gehort zum Teilgebiet Stid-
ost) sind durch den Umbau 12 Stellplidtze weggefallen, die bei der damaligen Erhebung alle belegt
waren).

Die ,griinen’ Bereiche

Kernstadt-fern sind sie sehr schwach belegt. Hingegen weist die Pfeilstral3e im mittleren Bereich
eine Uberlastung, 6stlich davon eine gute Auslastung auf. Letzteres gilt auch fiir die Gerichtsstra-
BBe.

Die ,gelben’ Bereiche

Der Parkplatz der Polizei in der Gerichtsstralle war tiberlastet.
Rote Bereiche gibt es im Teilgebiet Stidwest nicht.

Insgesamt

Tendenziell sinkt innerhalb des blauen und griinen Bereichs mit der Entfernung von der Kernstadt
die Auslastung. In der Carl-von-Ossietzky- und SchillerstraBe herrschen sehr komfortable Ver-
héltnisse. Die Verdringung in den blauen Bereich der Erich-Miihsam-Strafle fand fiir alle Ab-
schnitte in gleichem AusmaB statt, erreicht aber wegen des bereits vorhandenen héheren Sockels
zwischen Danckelmann- und Goethestralle die Belastungsgrenze.

2.2.3 Das Teilgebiet Mitte

Die ,blauen’ und ,hellblauen’ Bereiche

Theoretisch gibt es keine. Faktisch gibt es — wenn man von der nachtraglichen Erweiterung des
Untersuchungsgebiets nach Norden iiber den Finowkanal hinaus absieht — jedoch einige wenige
,hellblaue’, d.h. im Parkraumbewirtschaftungskonzept von 2004 nicht vorgesehene:

- die Brache an der Ecke BrautstraBe/Mauerstraf3e. Sie war bei der Erhebung zu 100 % ausge-
lastet.

- eine kleine Parkbucht fiir drei Fahrzeuge in der Mauerstra3e zwischen Kreuz- und Brautstra-
Be; dort standen zwei Pkw-E

- zwei Stellpldtze am siidlichen Ende der Erich-Schuppan-Strafie, wo regelméBig geparkt wird.
Da sich die StraBBe nach Norden hin verengt und dort rein rdumlich nicht mehr beparkt werden
kann, wurde der ganze Abschnitt zwischen Salomon-Goldschmidt-StraBe und Schweizer
Strale von der Stadt offensichtlich nicht in den ,griinen’ Bereich einbezogen. Doch wiirden
die Ordnungskréfte vermutlich kein dort nahe der Schweizer Strale parkendes Fahrzeug als
ordnungswidrig parkend notieren.
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- eine kleine Brache an der Goethestralle zwischen Friedrich-Ebert-Strale und Bauernmarkt
zwischen Fahrbahn und Schwérze mit Raum fiir etwa vier Pkw-E, der auch belegt war.

Die ,griinen’ Bereiche

Diese Bereiche sind im Raum zwischen Ratzeburgstra3e, Goethestra3e (diese inklusive), Schwei-
zer Strafle und Breiter Straf3e teils liberlastet, teils voll ausgelastet und nur in zwei Abschnitten gut
bzw. schwach ausgelastet. Trotz der Beschrinkung der Parkdauer auf zwei Stunden fiir Nicht-
Anlieger herrscht hier also hoher Parkdruck. Gut ausgelastet ist dariiber hinaus die Brautstrafle
oOstlich der Breiten Strafle. Nur eine mittlere Auslastung hat seltsamerweise die Jiidenstraf3e, und
eine nur geringe die Schweizer Straf3e.

Die ,roten’ Bereiche

Auch hier gibt es, trotz der Gebiihrenpflicht fiir alle Parkenden werktags zwischen 8 und 18 Uhr,
etliche iiberlastete Bereiche: die Michaelisstralle, das norddstliche Ende der Goethestral3e, Teile
des Altstadt-Carrées und die TopferstraBBe. Voll ausgelastet war die westliche Steinstraf3e, und hét-
ten im gesamten Altstadt-Carrée vier Pkw-E mehr gestanden, wire es in allen Abschnitten {iber-
lastet gewesen.

Als ,gut ausgelastet” muss trotz des hohen Leerstandes des Parkhauses des Kreises dessen offent-
lich allgemein zugénglicher Teil gelten, wenn dieser, nach Auskunft der Kreisverwaltung, nur 84
Stellplédtze ausmacht.

Im Altstadtkern ,Luft’ gab es noch in der Goethestra3e zwischen Friedrich-Ebert-Straf3e und Bau-
ernmarkt, in der Kreuzstra3e und in den Parkbauten Rathauspassage und Bauernmarkt.

Die ,gelben’ Bereiche

Voll ausgelastet war bei der Erhebung die beschrankte Sammelanlage siidlich vor dem Parkdeck
Bauernmarkt. Die Sammelanlage des Kreises zwischen Nagel- und Mauerstralle hatte eine Aus-
lastung von 68 %, das vom Kreis angemietete obere Parkdeck Bauernmarkt eine Auslastung von
52 % und die von der Stadt beschrankte Brache Ecke KreuzstraBe/Mauerstralle eine Auslastung
von 50 %.

Insgesamt

Von der Stellplatznachfrage weist der Bereich Mitte zwei Zentren auf: ein ndrdliches von der Mi-
chaelisstra3e bis zur Topferstrale, und ein stidliches um die Maria-Magdalenen-Kirche. Wahrend
die hohe Auslastung des nordlichen Nachfragebereichs im Sinne des Einzelhandels gewiinscht ist,
ist das im siidlichen Nachfragebereich nicht der Fall.

2.2.4 Das Teilgebiet Siidost

Die ,blauen’ Bereiche

Sie bestehen lediglich aus den 15 Stellpldtzen in der Erich-Miihsam-Straf3e, die nach dem Umbau
iibriggeblieben sind. Diese waren zu nahezu 100 % belegt.
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Die ,griinen’ Bereiche

Voll ausgelastet ist die Goethestrale zwischen Schweizer und Schneiderstrale, gut ausgelastet ist
die Mauerstral3e am Richterplatz, die anderen Stral3en haben Auslastungen zwischen 11 und 60 %.

2.2.5 Das Teilgebiet Ost

Die ,blauen’ Bereiche

Hier dominiert der Parkplatz Marienstralle als der einzige beschrankungsfreie Auffangparkplatz
fiir die durch die Parkraumbewirtschaftung aus den ,roten’ und ,griinen’ Bereichen vertriebenen
Berufspendler. Standen bei der Erhebung 2003 dort 41 Pkw-E, waren es jetzt 145. Diese passen
theoretisch garnicht auf den Platz, dessen Kapazitit 2004 von der Stadtverwaltung mit 105 Stell-
platzen, davon 6 Stellplitze fiir Behinderte, sowie drei Busstellpldtzen angegeben wurde.

Bei der Erhebung waren keine Busstellpldtze zu sehen, und von den Behindertenstellpldtzen auch
nur einer, weil dieser gerade leer stand. Tatséchlich wird alles beparkt, was beparkbar ist, und es
wire angesichts des hohen Parkdrucks auch weder vermittel- noch u.E. durchsetzbar, drei Stell-
platze fiir Busse freizuhalten. So setzen wir angesichts dessen, was ohne Behinderungen unterzu-
bringen ist, die Kapazitit mit 140 Pkw-E an. Auch diese ist mit den 145 vorgefundenen Pkw-E
mehr als erschopft. Bei der Erhebung wie auch bei einer spédteren Befahrung wurden hier Pkw ge-
sehen, die auf dem Parkplatz mehrfach die Runde machten, um einen Stellplatz zu finden.

Uberlastet sind auch der Wiesen-Brachenrand am nérdlichen Rand des Parkplatzes, die Brache an
der Ecke Marienstra3e/Bollwerkstralle sowie das Sackgassenstiick Marienstralle, das stidlich des
Parkplatzes nach Osten zu einem Werksgelidnde fiihrt.

Voll ausgelastet ist der Rand der schon genannten Wiesen-Brache parallel zur Marienstralle bis
zur Bollwerkstral3e, voll ausgelastet iiberraschenderweise auch die Magdalenenstrafe.

,Gut’ aber nicht voll ausgelastet war der stliche Fahrbahnrand der Marienstrale zwischen Boll-
werk- und Magdalenenstral3e, nur noch stark liickenhaft beparkt war der siidlichste Teil der Ma-
rienstraf3e, und nur ein Fahrzeug stand, im seltsamen Gegensatz zur Magdalenenstral3e, auf den 14
Stellpldtzen der unmittelbar benachbarten Griinstraf3e.

Wie stark der Anteil der Berufspendler an den im Teilgebiet Ost Parkenden ist, zeigt ein Ver-
gleich des Auslastungsgrads vormittags und friihabends: Die Auslastung von 91 % geht auf eine
Auslastung von 22 % zurtick.

Im Teilgebiet Ost gibt es nur ,blaue’ Stellplétze.

2.2.6 Die Situation frithabends

Die Auslastungs-Werte der Frithabend-Erhebung sind oben in Tabelle 2-2, Tabelle 2-4, Tabelle
2-5 und Tabelle 2-11 mit aufgelistet. In Abbildung 2-15 und Abbildung 2-16 werden sie noch
einmal im Vergleich zu den Vormittagswerten nach Teilgebieten sowie nach Bewirtschaftungsar-
ten grafisch dargestellt.
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Die Frithabend-Erhebung begann zwar, um auch Einkaufende noch mit zu erfassen, zu einer Uhr-
zeit, zu der die Bewirtschaftung theoretisch noch galt, faktisch aber fiir die, die jetzt noch als Par-
kende hinzukamen, keine Wirkung mehr hatte: Wer um 16 Uhr in den ,griinen’ Bereich fahrt,
kann mit der Parkscheibe bis 18 Uhr legal parken, und ab dann gibt es bis zum nidchsten Morgen
keine Parkzeitbeschrinkung mehr. Wer um 17.30 Uhr in den ,roten’ Bereich fahrt, kann mit der
Brotchentaste legal bis 17.50 Uhr parken, und dann wird sicher keine Politesse mehr kommen, die
ihm einen Strafzettel unter das Wischblatt steckt.

Abbildung 2-15:
Die Stellplatzauslastung nach Teilgebieten fiir die 6ffentlichen Stellplitze und die Brachen. Vormittags
und friihabends. 2007.
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Insgesamt

Bemerkenswert sind hier die Teilgebiete Mitte und Ost. In Mitte bleibt die Auslastung der 6ffent-
lichen Stellplitze und der Brachen auch friihabends auf der vormittaglichen Hohe. Deutliche Min-
derungen der Auslastung gibt es lediglich — hier nicht dargestellt — bei den privaten, allgemein
zuginglichen Sammelanlagen (von 61 auf 15 %) und den erfassten privat reservierten Sammelan-
lagen (von 38 auf 15 %) (vgl. Tabelle 2-4).

Differenziert man nach Bewirtschaftungsart, dann gibt es einen Riickgang bei den ,hellblauen’
Flachen von 96 auf 69 %, einen relativ geringen Riickgang bei den ,griinen’ Flichen (die Stell-
pldtze mit bis 18 Uhr eingeschrinkter Parkdauer) von 73 auf 67 % und bei den ,roten’ Flachen an
den StraBen eine Zunahme von 77 auf 89 %. Das sieht danach aus, als wiirde hier die Zeit gegen
und nach Ende der Gebiihrenpflicht nochmal fiir Besorgungen genutzt.
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Abbildung 2-16:
Die Stellplatzauslastung nach Bewirtschaftungsarten fiir die 6ffentlichen Stellpléitze und die Brachen.
Vormittags und friihabends.
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Bewirtschaftungsarten

Im Teilgebiet Ost hingegen fillt die Auslastung vom mit 91 % hochsten Wert der fiinf Teilgebiete
auf mit 22 % den niedrigsten Wert. Was zeigt, wie stark das Gebiet von Personen beparkt wird,
deren Anwesenheit an die Arbeitszeit oder die Offnungszeiten von Handel und Dienstleistungen
gebunden ist.

Die Abbildung 2-16 zeigt, dass durch die Bewirtschaftungsarten die Mittel- und Langparker ef-
fektiv aus den roten (Strafle) und, leicht eingeschriankt, auch griinen Bereichen herausgehalten und
in die anderen Bereiche (blau, hellblau, Sammelanlagen-rot und gelb) verdréngt werden.

SchlieBlich gibt die Abbildung 2-17, den kleinrdumlichen Auslastungsgrad fiir StraBenabschnitte
und Sammelanlagen dort an, wo er 70 % oder mehr betrégt.

Das Altstadt-Carrée und die benachbarte Goethestral3e sowie ihr norddstliches Ende, jetzt faktisch
gebiihrenfrei, sind so stark ausgelastet, dass nahezu nur noch geparkt werden kann, wenn gerade
jemand wegfédhrt. Zu diesem in dem Sinne iiberlasteten Bereich hinzuzuzdhlen ist noch die Top-
ferstralle. Als iiberlastet zu werten sind auch die Ammonstrafle, die Schicklerstra3e gleich dstlich
der Puschkinstrafle, ein kleiner Abschnitt Brautstral3e und noch zwei kleinere weitere Abschnitte.

Weitere Abschnitte in der nordlichen Altstadt sind voll ausgelastet: ein Stiick Steinstrale, die
Kreuzstralle bis zur Nagelstralle, die Jidenstrafle, Stellpldtze in der GoethestraBe westlich des
Kreishauses und, entfernter schon, Stellplitze in der Kirchstrale westlich der Maria-Magdalenen-
Kirche, in der stidlichen Goethestralle und auf der Brache Ecke Mauerstral3e/Brautstral3e.
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Abbildung 2-17:
Straflenabschnitte und Sammelanlagen mit einer frithabendlichen Stellplatzauslastung ab 70 % in der
,engeren Innenstadt’ 2007.

Stellplatzangebot und -nachfrage 2007 (Nachfrage vom Mo., dem 22.10. zw. 10.20 u. 12.20 h)

r
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In den beiden Erweiterungsgebieten wurde abends nicht erhoben.

Die vormittags iiberlasteten ,blauen’ Stellpldtze in der Weinbergstra3e sind auch friihabends noch
voll ausgelastet, desgleichen die wenigen Stellpldtze in der Erich-Miihsam-Strale westlich der
Breiten StraBle. Die Auslastung des vormittags iiberlasteten Abschnitts in der Erich-Miihsam-
StraBe westlich der Goethestralle hat jetzt eine Auslastung von zwischen 70 und 80 %.

Eine solche iiberdurchschnittliche Auslastung haben auch die Zimmerstrale, die westliche
Schicklerstrafle, der mittlere und Ostliche Abschnitt der Pfeilstrale und einige Abschnitte in der
Altstadt Siidd um die Maria-Magdalenen-Kirche.
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2.2.7 Zusammenfassende Bewertung

Im einleitenden Kapitel ,,Ausgangssituation und Aufgabenstellung® des Parkraumbewirtschaf-
tungskonzepts fiir die Innenstadt von 2004 wird festgestellt,

- dass es ein starkes Ungleichgewicht zwischen der Zahl der kosten- und nicht kostenpflichti-
gen Stellplitze im 6ffentlichen Raum gibt

- dass es ebenfalls ein starkes Ungleichgewicht zwischen der Zahl der kostenpflichtigen Stell-
pliatze im 6ffentlichen Raum und denen in den Sammelanlagen gibt, bei starker Unterauslas-
tung der Sammelanlagen

- dass vom Bau und der voraussichtlichen Bewirtschaftung des Kreis-Parkhauses zu erwarten
ist, dass diese die Ungleichgewichte noch verstirken.

Von dem zu erarbeitenden Parkraumkonzept wurde erwartet, dass es

- auf offentlich zugédnglichen Stellpldtzen in Gebieten punktuell oder groBfldchig hohen Park-
drucks

- moglichst unter Einbeziehung der privatwirtschaftlichen Sammelanlagen
- lber die Stellschrauben Zeit und Geld
- die Nutzungskonkurrenz zwischen Anwohnern, Besuchern und Beschiftigten

- zugunsten eines stiddtebaulich, wirtschaftlich und verkehrspolitisch ausgewogenen Stellplatz-
angebots

regeln wird (S. 1).

Es sollte also a. die Nutzungskonkurrenz zwischen Anwohnern, Besuchern und Beschéftigten ge-
regelt werden, und dies b. auf stddtebaulich, wirtschaftlich und verkehrspolitisch ausgewogene
Weise. Sind diese Erwartungen erfiillt worden?

. Die ,roten’ Bereiche Strafle und Sammelanlagen:

Die roten Bereiche sind kostenpflichtig Mo-Fr von 8-18 Uhr und Sa von 8-14 Uhr bis auf eine
Brotchentasten-Parkzeit von 20 Minuten.

Zu a.: Die Kostenpflichtigkeit betrifft eine ganze Reihe von Besuchern (Kunden, Nachfrager von
Dienstleistungen, Privatbesucher) gar nicht, so lange sie ihre Parkzeit auf 20 Minuten beschrén-
ken oder sie diese nur so weit iiberziehen, dass ihr Risiko gering ist, dabei erwischt zu werden.
Ein lidngeres Parken jedoch ist fiir sie kostenpflichtig. Anwohnern oder Beschéftigten ist mit ei-
nem kurzfristigen Parken nicht gedient, sie miissen also zwangsldufig den ,roten’ 6ffentlichen
Raum rdumen.

Anwohner werden auf private Flachen, in den benachbarten ,griinen’ Bereich, wenn sie sich eine
Vignette dafiir besorgt haben, in den ,blauen’ Bereich oder auf einen Dauerstellplatz einer kos-
tenpflichtigen Sammelanlage verdrangt. Beschéftigte wéhlen ein anderes Verkehrsmittel oder
werden ebenfalls auf private Fliachen, auf einen kostenpflichtigen Dauerstellplatz oder in den
,blauen’ Bereich verdréngt.

Zu b.: Wirtschaftlich niitzt eine solche Regelung den Einzelhidndlern und Dienstleistern in diesem
Bereich, insofern sie fiir einen hoheren Park-Durchsatz sorgt. Sie sind per Pkw fiir ihre Kunden
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also wesentlich besser erreichbar. Sie niitzt den Betreibern der kostenpflichtigen Parkbauten, die
starker als vorher nachgefragt werden. Und sie niitzt tendenziell der Stadtverwaltung, sofern diese
iiber die Gebiihren der Parkscheinautomaten und fiir Ordnungswidrigkeiten mehr einnimmt als sie
fiir deren Betrieb und die Kontrollkrifte ausgibt.

Die stddtebaulichen und verkehrlichen Effekte hingen davon ab, wie sich die Regelung auf die
Nachfrage auswirkt. Da die Regelung zwangsldufig mit einer erheblichen durchschnittlichen
Parkdauerverkiirzung pro Stellplatz verbunden ist, miisste bei einer gleichbleibenden Zahl von
Parkfahrten in den roten Bereich die Auslastung der Stellpldtze erheblich sinken. Tut sie dies
nicht, bedeutet dies entsprechend eine erhebliche Erhohung der Zahl der Parkfahrten.

Wie die Tabelle 2-11 zeigt, ist die vormittdgliche Auslastung in den Stral3en, die heute ,rot’ sind,
von 100 % im Jahr 2003 auf 72 % zuriickgegangen. Das ist eine Auslastung ohne gréfleren Leer-
stand, bei der man ohne gro3es Suchen relativ zielnah einen Stellplatz findet. Doch was bedeutet
dies fiir die Zahl der Fahrzeugbewegungen?

In Tabelle 2-18 wurden Annahmen zur Zahl der Fahrzeugbewegungen auf den heute ,roten’
Stellpldtzen getroffen, um eine iiberschlidgige Abschitzung zu treffen, in welche Richtung sich die
Fahrzeugbewegungen entwickelt haben werden. Bei der Erhebung 2003 waren 229 dieser Stell-
platze besetzt. Nun wurde angenommen, dass 12,5 % der gegen 11 Uhr belegten Stellpldtze im
Mittel alle 20 min neu belegt wurden, 17,5 % alle 60 min, 20 % alle 120 min, 10 % alle 240 min
20 % alle 300 min und 20 % alle 600 min (d.h. kein mal in dem spiter bewirtschafteten Zeit-
raum). Das ergibt insgesamt 3.183 Fahrzeugbewegungen auf den 229 Stellplatzen.

Tabelle 2-18:
Uberschliigige Schiitzung der Fahrzeugbewegungen auf den heute ,roten’ StraBen-Stellplitzen im Ver-
gleich der Jahre 2003 und 2007

2003 2007
Bewegungen Bewegungen
Um11h pro Pkw Um 11 h pro Pkw
registrierte Park- in der Zeit | Anteil| Bewe- registrierte Park- in der Zeit | Anteil | Bewe-
Pkw dauer von 8-18 h (%) | gungen Pkw dauer von 8-18 h (%) gungen
229 20 min 60| 12,5 1.718 193 20 min 60| 25 2.895
229 60 min 20| 17,5 802 193 60 min 201 35 1.351
229 120 min 10] 20 458 193 120 min 101 20 386
229 240 min 5] 10 115 193 240 min 5] 20 193
229 300 min 2| 20 92 193 300 min 2l O 0
229 600 min 0] 20 0 193 600 min o] O 0
Summe 100 3.183 Summe 100 4.825

204_pkw-bewegungenJLRS

Bei der Erhebung 2007 waren in denselben Bereichen 193 Stellplitze besetzt, der Besetzungsgrad
hatte abends noch dieselbe Hohe. Durch die Gebiihrenpflicht ist jedoch von stark geénderten
Parkdauern auszugehen. Es wird angenommen, dass nun doppelt so viel, ndmlich 25 % der auf
diesen Plidtzen Stehenden Broétchentasten-Parker sind, und dass diese im Schnitt 20 min parken,
bevor sie wieder wegfahren. Pro Stunde sind das sechs Parkbewegungen, fiir 10 Stunden kommt
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man auf 60 Parkbewegungen pro Stellplatz. Mit dieser Annahme wiirden bereits die Brotchentas-
ten-Parker annidhernd so viel Parkbewegungen, d.h. Fahrten erzeugen wie es im Jahr 2003 tiiber-
haupt Parkbewegungen gab. Weitere Annahmen: Ebenfalls doppelt so viel wie 2003, ndmlich
35 % parken 60 min, 20 % 120 min und 20 % 240 min. Das ergibt insgesamt 4.825 Fahrzeugbe-
wegungen auf den 193 Stellplidtzen. Das wire gegeniiber 2003 ein um rund 50 % hoheres Ver-
kehrsautkommen.

Die getroffenen Annahmen sind grob, man mag Teilannahmen korrigieren, aber das Ergebnis
wird auf jeden Fall sein, dass sich die Zahl der Fahrzeugbewegungen in den ,roten’ Straenberei-
chen stark erhoht haben wird, und dass das nicht in relevantem MaBle durch eine Minderung des
Parksuchverkehrs gemindert worden sein kann.

Stadtebaulich und verkehrspolitisch bedeutet die strenge, auch die Anwohner nicht ausnehmende
monetidre Bewirtschaftung des ,roten’ Bereiches ein erhebliches Anwachsen der dortigen Kraft-
fahrzeugbewegungen. Dies wird noch vermehrt um die Kundenzunahme, die die kostenpflichti-
gen Sammelanlagen erfahren haben. Betrug die Nachfrage im Jahr 2003 dort 204 Fahrzeuge, so
waren es bei der Erhebung 2007 390 Fahrzeuge. Nimmt man an, dass auf den Stellpldtzen der 186
Neukunden im Schnitt zwei Fahrzeuge parkten, wéren das noch einmal 744 zusitzliche Fahrzeug-
bewegungen.

. Der ,griine’ Bereich:

Im ,griinen’ Bereich gilt Mo-Fr von 8-18 Uhr und Sa von 8-14 Uhr eine Parkzeitbeschriankung
auf maximal zwei Stunden. Davon ausgenommen sind Anwohner oder ihnen Gleichgestellte mit
einer entsprechenden Vignette.

Zu a.: Im Unterschied zum ,roten’ Bereich unterliegen Anwohner, wenn sie sich eine Vignette be-
sorgt haben, hier keinerlei Einschrinkungen. Eingeschrinkt werden Kunden, Nachfrager von
Dienstleistungen und Privatbesucher auf die maximale, aber gebiihrenfreie Parkdauer von zwei
Stunden. Einkdufe und sonstige Besorgungen lassen sich in dieser Zeit in aller Ruhe erledigen.
Der einzige durchgreifend eingeschrinkte Personenkreis sind Beschéftigte, die auf ,griinen’ Stell-
pldtzen nicht mehr legal parken kénnen.

Zu b.: Wirtschaftlich niitzt die Einrichtung von Bereichen, aus denen Beschiftigte ferngehalten
werden und Kunden und Nachfrager von Dienstleistungen zwei Stunden kostenlos parken kon-
nen, ebenfalls denen, die auch vom ,roten’ Bereich profitieren: den Einzelhdndlern, Dienstleistern
und Sammelanlagenbetreibern.

Stddtebaulich und verkehrlich ist die Bilanz wiederum eher negativ. Wie die Tabelle 2-11 zeigt,
nahm im ,griinen’ Bereich die Zahl der vormittags angetroffenen Pkw um 135 Fahrzeuge ab, die
Stellplatzauslastung sank von 82 auf 58 %. Das bedeutet, dass optisch die ,griinen’ Bereiche im
Mittel weniger vollgestellt sind als vorher. Sieht man allerdings auf die Karte der Abbildung 2-13,
dann zeigt sich, dass der Bereich um die Maria-Magdalenen-Kirche nicht einmal diesen Vorteil
aufweist, sondern offenbar als giinstiges Parkgebiet fiir Altstadtkunden und —besucher dient.

Doch selbst die im Mittel deutlich gesenkte Stellplatzauslastung ist nicht mit einer Minderung der
Verkehrsbewegungen verbunden. Denn dort, wo vorher Beschiftigte den ganzen Tag {iber einen
Stellplatz blockieren konnten und ihn erst abends fiir nachhause zuriickkehrende Anwohner frei-
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machten, wird jetzt, sofern legal geparkt wird, ein Stellplatz spitestens nach zwei Stunden wieder
frei. Die durchschnittliche Parkdauer muss nur um ein Viertel gesunken sein, um mit den belegten
Stellpldtzen von 2007 dieselbe Anzahl von Verkehrsbewegungen zu erzeugen wie 2003 mit 534
belegten Stellpldtzen. Da dies mit Sicherheit der Fall sein wird, hat der flieBende Verkehr auch im
Mittel aller ,griinen’ Bereiche in relevantem Maf3e zugenommen.

. Der ,blaue’ Bereich:
Im ,blauen’ Bereich gibt es weder Parkgebiihren noch zeitliche Restriktionen.

Zu a.: Der ,blaue’ Bereich ist der einzige Offentliche Bereich, in dem Beschéftigte gebiihrenfrei
und zeitlich uneingeschrankt parken konnen, und wird entsprechend — in Abhéngigkeit von der
Entfernung zu den Arbeitspldtzen — stark genutzt. Am intensivsten im Gebiet Ost, sehr stark in der
Miihsam-Stralle nahe der Goethestrafle und in der Weinbergstrae. In der Parkkonkurrenz bringt
die Fremdnutzung den Anwohnern der sehr stark belasteten Bereiche Schwierigkeiten, tagsiiber in
Wohnungsnéhe einen Stellplatz zu finden.

Zu b.: Wirtschaftlich bringt der ,blaue’ Bereich wohl niemandem Positives noch Negatives. Stdd-
tebaulich erfahren die jetzt verstirkt beparkten Bereiche durch die hohere Parkdichte eine gewisse
Abwertung als Anliegerstrallen. Verkehrlich bedeutet die erhohte Stellplatznachfrage ebenfalls ei-
ne Zunahme an Parkbewegungen. Diese diirfte aber relativ gering ausfallen, da sie hauptséchlich
durch Beschiftigte verursacht wird, die nur eine An- und Abfahrt erzeugen und ansonsten den
Tag tiber dafiir sorgen, dass sich auf dem von ihnen besetzten Stellplatz nichts bewegt.

. Der ,gelbe’ Bereich:

,Gelb’ sind Sammelanlagen, die nur privat zugénglich sind, aber durch ihre Lage und Art auch als
offentliche Stellflachen dienen konnten.

Zu a.: Hier gibt es keine Nutzungskonkurrenz, und Angebot und Nachfrage sind so dimensioniert,
dass es keine Nachfrage-Probleme gibt. Wie die Tabelle 2-11 zeigt, hat das Stellplatzangebot die-
ser Kategorie in hohem Mafle zugenommen. Die Nachfrage ist ebenfalls betrdchtlich gestiegen,
aber bei weitem nicht in dem Mal3e wie das Angebot, so dass die Auslastung dieser Fldchen von
77 % auf 43 % zuriickging.

Insgesamt lisst sich feststellen:

- Uber alle erfassten Stellplitze stieg gegeniiber 2003 das Stellplatzangebot um 13 %, die vor-
mittdgliche Nachfrage um 16 % und die Stellplatzauslastung von 63 auf 65 %.

- Auf den Stellflichen aller Bewirtschaftungsarten hat es, z.T. erhebliche, Zunahmen der Ver-
kehrsbewegungen gegeben.

- Fiir Einzelhandels- und Dienstleistungskunden hat die Innenstadt durch die Gewissheit, ohne
langes Suchen einen relativ zielnahen Stellplatz zu finden, offenbar deutlich an Attraktivitét
gewonnen.

- Davon profitieren wirtschaftlich Einzelhandel und Dienstleistungen, von den Restriktionen im
offentlichen Raum (Gebiihren, Parkzeitbeschrénkungen) profitieren auch die Sammelanlagen-
betreiber.
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- Nachteile haben die Beschiftigten, die entweder mit einem anderen Verkehrsmittel kommen,
auf privatem Grund parken, weiter laufen oder Parkgebiihren zahlen miissen.

- Starke Nachteile haben auch die Anwohner. In den ,roten’ Bereichen konnen sie im 6ffentli-
chen Raum ihrer Wohnumgebung tagsiiber nur gegen Gebiihren parken, und die Verkehrsbe-
wegungen inklusive Larm- und Luftschadstoffemissionen vor ihrer Haustiir haben betrachtlich
zugenommen. In den ,griinen’ Bereichen kdnnen sie zwar selbst ohne Einschrédnkungen par-
ken, hinsichtlich der Verkehrsbelastung gilt aber dieselbe Tendenz wie im ,roten’ Bereich. In
den ,blauen’ Bereichen hat ebenfalls die Verkehrsbelastung zugenommen, in den Anlieger-
stralen allerdings weniger als in den anbaufreien Bereichen des Gebiets Ost und auch weniger
als in den ,roten’ und den stirker belasteten ,griinen’ Bereichen.

Die Parkraumbewirtschaftung war also in hohem Male effektiv. Sie hat ihr Ziel eines starkeren
Ausgleichs hinsichtlich der Nachfrage nach Stellpldtzen im 6ffentlichen Raum und in Sammelan-
lagen erreicht, ebenso ihr Ziel, den Innenstadt-Einzelhandel und die dortigen Dienstleister fiir mo-
torisierte Kunden besser zugédnglich zu machen. Gleichzeitig, und dies sicher nicht angestrebt, hat
sie den individualmotorisierten Ziel-/Quellverkehr der Innenstadt und damit auch die verkehrliche
Belastung der Anwohner erhoht.
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3  Bestandsaufnahme von Stellplatzangebot und —nachfrage in der Bahn-
hofsvorstadt

3.1 Parkordnung und Stellplatzangebot im 6ffentlichen Straflenraum (inkl. Parkplitzen
und genutzten Brachen)

Abbildung 3-1:
Parkordnung und Stellplatzangebot
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Parkordnung und Stellplatzangebot 2007

uneingeschranktes Parken - offentlich zuganglicher Parkplatz,
gebiihrenfrei und ohne Zeitlimit

s Parken mit Parkscheibe
|:| grofierer Kundenparkplatz
——— Halt- und absolutes Haltverbot
e DaUlich bedingtes, nicht eigens [23] StraRenabschnitts- oder Parkplatz-Nr.
ausgeschildertes Haltverbot der Erhebungstabelle
Lieferparken 17 Zahl der vorhandenen Stellplétze

Die Abschnitts-/Parkplatz-Nrn. 24, 25 und 30 sind Brachen oder private Stellfliche
204_w stpl-angebot 2007.cdr BKOMMUNALEDATA
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Die im Herbst 2007 im Untersuchungsgebiet ,,Bahnhofsvorstadt™ geltende Parkordnung und das
gegebene Stellplatzangebot sind in der Abbildung 3-1 wiedergegeben. Insgesamt gibt es 1.420
(ohne allgemein beparkte private Brachen oder Stellflachen 1.397) Stellplitze, davon 84 % ohne
zeitliche Beschridnkung (vgl. Tabelle 3-2). Gebiihrenpflichtige Stellpldtze gibt es im Untersu-
chungsgebiet nicht. Zum Vergleich: In der engeren Innenstadt gab es 2.459 erfasste Stellplétze.
Rechnet man davon die 360 privat reservierten (,gelben’) Stellpldtze ab, da in der Bahnhofsvor-
stadt solche nicht erhoben wurden (wie z.B. der Parkplatz der Agentur fiir Arbeit oder die Kun-
denparkpldtze von Lidl und anderen westlich der Bahn), bleiben in der engeren Innenstadt immer
noch 2.099 Stellpldtze. Hierin spiegelt sich, trotz der groen P+R-Anlage am Hauptbahnhof, die
wesentlich groflere Zentralitit der engeren Innenstadt.

Tabelle 3-2:
Zusammensetzung des Stellplatzangebots in der Bahnhofsvorstadt

uneingeschranktes Parken
auf Sammel- Parken mit
an Stralen anlagen Parkscheibe Insgesamt
787 405 228 1.420
55% 29% 16% 100%

204_innen w stellplatzbilanz 2007
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3.2 Die Stellplatznachfrage auf den 6ffentlichen Stellpléitzen anhand von Zihlungen

Die Stellplatznachfrage wurde zweimal erhoben, einmal als reine Zahlung (durchgefiihrt, um ab-
schitzen zu konnen, welche Situation bei der Kennzeichenerfassung anzutreffen sein wiirde) am
Montag, dem 29.10.2007 vormittags und am frithen Abend, und dann per Kennzeichenerfassung
zu vier verschiedenen Tageszeiten am Montag und Dienstag dem 5. und 6.11. 2007. Alle Ergeb-
nisse finden sich tabellarisch im Anhang (Tabelle 7-7). Die Abbildung 3-3 gibt die Ergebnisse der
Vormittags-Zdhlung wieder.

Abbildung 3-3:
Stellplatznachfrage und —auslastung am Montag, dem 29.10.2007 bei der Zihlung zwischen 9.20 und 11 h
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Stellplatzauslastung 2007 (erhoben am 29.10.2007 zwischen 9.20 und 11 Uhr)

— o 90 und mehr % (lberlastet) Dargestellt ist jeweils der Mittelwert aus beiden Strallenseiten.

_ o 80-89 % (voll ausgelastet) Auslastungen von weniger als 60 % wurden nicht dargestelit.
[14] Abschnitts-Nr. der Erhebungstabelle
70-79 % (gut ausgelastet) 12 Stellplatzangebot
12 erhobene Stellplatznachfrage (Pkw-E)
60-69 % BKOMMUNALEDATA
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Der in den beiden Karten dargestellte Auslastungsgrad wurde bei Stralenabschnitten als Mittel
aus der Auslastung der jeweils gegeniiberliegenden StraBlenkanten berechnet. StraBenabschnitte
mit einer Auslastung von unter 60 % wurden nicht mehr farblich dargestellt.

Die Karten zeigen am Vormittag eine Uberlastung des P+R-Platzes am Hauptbahnhof, der Wil-
helmstraf3e in fast voller Lange und des Bereichs zwischen Eisenbahnstrale, Grabowstrale und
Breitscheid-Strafle (diese eingeschlossen). Voll ausgelastet sind die westliche Kantstralle bis zur
Grabowstral3e, der Miindungsbereich der Seelenbinder-Strale, die Parkbrache gegeniiber dem

Abbildung 3-4:
Stellplatznachfrage und —auslastung am Montag, dem 29.10.2007 bei der Zihlung zwischen 17 und 19 h
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Stellplatzauslastung 2007 (erhoben am 29.10.2007 zwischen 17 und 19 Uhr)

— o 90 und mehr % (lUberlastet) Dargestellt ist jeweils der Mittelwert aus beiden Strallenseiten.

; r ]
o 80-89 % (voll ausgelastet) Auslastungen von weniger als 60 % wurden nicht dargestelit.

[14] Abschnitts-Nr. der Erhebungstabelle
70-79 % (gut ausgelastet) 12 Stellplatzangebot
12 erhobene Stellplatznachfrage (Pkw-E)

60-69 % EKOMMUNALEDATA



KommunalData: Fortschreibung und Erweiterung des Parkraumbewirtschaftungskonzeptes
fiir die Innenstadt von Eberswalde aus 2004 - Seite 35 -

ehemaligen Landratsamt, die beiden mittleren Abschnitte der Bebel-Strafle und der Gstliche Ab-
schnitt der Ruhlaer Stralle. Aullerdem ein Stiick Eisenbahnstrafle und das stidlichste Stiick Wil-
helmstral3e.

Interessant ist, dass der Bereich Blumenwerder-/Kantstrale zum Erhebungszeitpunkt nicht {iber-
lastet war und es v.a. auf den beiden dortigen Parkbrachen noch etliche freie Pldtze gab. Hat der
P+R-Platz am Hauptbahnhof doch eine deutliche Parkdruck-Minderung bewirkt? Es scheint so,
doch die eine Woche spdter bei der Kennzeichenerfassung erzielten Ergebnisse bieten ein
negativeres Bild (vgl. Abbildung 3-6).

Zur frithabendlichen Erhebungszeit zeigt sich die Situation meist deutlich entspannt. Man sieht,
dass in hohem Malle Fremdparker aus dem Bereich zwischen Eisenbahn-, Grabow- und Breit-
scheid-Stral3e abgezogen sind. Auch der Bereich Kantstralie ist dort, wo er anbaufrei ist, nur noch
gering beparkt.

Insgesamt betrug die Auslastung vormittags 78 %. Die zeitbeschrinkten Stellpldtze waren zu
67 %, die sonstigen, nicht beschriankten Stellplitze an StraBlen zu 77 % und die auf Sammelanla-
gen zu 85 % ausgelastet. Damit liegt die Auslastung in der Bahnhofsvorstadt iiber der der engeren
Innenstadt (dort ohne privat reservierte Stellpldtze: 69 %, ohne kostenpflichtige Sammelanlagen:
71 %, vgl. Tabelle 2-5). Am friihen Abend sank die Auslastung auf 57 %, wobei vor allem Fahr-
zeuge von den Sammelanlagen abgezogen wurden (eine Ubersicht hierzu findet sich, zusammen
mit den Daten der Kennzeichenerfassung, in Tabelle 3-22 und Tabelle 3-25).
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3.3 Erhebung der Stellplatznachfrage auf den offentlichen Stellplitzen anhand einer
Kennzeichenerfassung

Die Kennzeichenerfassung wurde am Montag, dem 5. November durchgefiihrt. Wegen eines wih-
rend der Erhebung aufgetretenen Defekts an einem der Diktiergerdte mussten die mit diesem Ge-
rat erfassten StrafBen am Tag darauf mit allen vier Durchgédngen noch mal erhoben werden. Es ist
jedoch sehr unwahrscheinlich, dass dies einen relevanten Einfluss auf die Ergebnisse hatte.

Die Straflen und Parkplétze des Untersuchungsgebiets wurden in vier Durchgéngen in immer der-
selben Reihenfolge begangen. Der erste Durchgang begann um 9.30 Uhr, der zweite um 14, der
dritte um 17 und der vierte um 21.30 Uhr.

Um Erhebungs- und Auswertungskosten zu sparen, wurden gemil3 Angebot bei einer Reihe von
StraBen die Kennzeichen nur auf einer Strallenseite erfasst und auf der gegeniiberliegenden Seite
die Fahrzeuge nur gezéhlt. Da davon auszugehen ist, dass die Zusammensetzung der Nutzergrup-
pen der Fahrzeuge auf beiden StraB3enseiten dieselbe ist, lassen sich die Ergebnisse der einen Stra-
Benseite auf die Fahrzeuge der anderen tibertragen.

Abbildung 3-5:
Straflen und Parkpliitze, die bei der Kennzeichenerfassung kennzeichenerfasst oder nur gezihlt wurden.
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3.3.1 Auswertung als reine Zihlung

Abbildung 3-6:
Stellplatznachfrage und —auslastung am Montag/Dienstag dem 5./6.11.2007 bei der Kennzeichenerfassung
zwischen 9.30 und 10.50 h
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Stellplatzauslastung 2007 (erhoben zwischen 9.30 und 10.50 h)

— o 90 und mehr % (liberlastet) Dargestellt ist jeweils der Mittelwert aus beiden Strallenseiten.

Auslastungen von weniger als 60 % wurden nicht dargestelit.
— o 80-89 % (voll ausgelastet) 9 9 & 9

[14] Abschnitts-Nr. der Erhebungstabelle
70-79 % (gut ausgelastet) 12 Stellplatzangebot
12 erhobene Stellplatznachfrage (Pkw-E)
60-69 % EKOMMUNALEDATA

Hier nun ist die Kantstrale zwischen Berger- und Grabowstrale iiberlastet. Auch die beiden
Parkbrachen dort sind stirker belastet als zur gleichen Zeit eine Woche vorher, doch gibt es auf
ihnen auch jetzt noch etliche freie Plitze. Einige Verschiebungen gegeniiber der Vorwoche in —
tendenziell leichtere - Belastungsklassen hat es im Dreieck Eisenbahnstrale — Grabowstralle —
Breitscheid-Strale gegeben. An beiden Erhebungstagen iiberlastet waren die Wilhelmstralle nord-
lich der Eisenbahnstrafe, die Engels-Stra3e zwischen Grabow- und Bebel- sowie zwischen Wil-
helmstrale und Karl-Marx-Platz, die Sandberg-Strale, die Liebknecht-Strale zwischen Bebel-
und Breitscheid-Stra3e und die Breitscheid-Strale zwischen Bebel- und Weinbergstralie.
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Abbildung 3-7:

Stellplatznachfrage und —auslastung am Montag/Dienstag dem 5./6.11.2007 bei der Kennzeichenerfassung

zwischen 14 und 15 h
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Stellplatzauslastung 2007 (erhoben zwischen 14 und 15 h)
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90 und mehr % (tberlastet)

80-89 % (voll ausgelastet)

70-79 % (gut ausgelastet)

60-69 %

Dargestellt ist jeweils der Mittelwert aus beiden Strallenseiten.
Auslastungen von weniger als 60 % wurden nicht dargestelit.

[14] Abschnitts-Nr. der Erhebungstabelle

12 Stellplatzangebot

12 erhobene Stellplatznachfrage (Pkw-E)
BKOMMUNALEDATA

Gegeniiber dem Durchgang ab 9.30 h gibt es im Bereich Kant-/Blumenwerderstrale am friihen
Nachmittag Verschiebungen, insgesamt sank die Nachfrage in den dortigen Abschnitten 28-33 a
und 34 jedoch nur geringfiigig von 181 auf 171 Pkw-E (d.h. um 6 %). Die Wilhelmstralle bleibt
iiberlastet. Im Bereich zwischen Eisenbahn-, Grabow- und Breitscheid-Strale (Abschnitte 2-12
und 20-21) gab es ebenfalls leichte Verschiebungen bei gleichfalls sehr geringer Abnahme (um
4 %) von 345,5 auf 331 Pkw-Einheiten. Das heif3t: Die Erhebungen wihrend der normalen Ar-
beitszeit vormittags und am frithen Nachmittag ergaben nahezu die gleiche Parkbelastung.
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Abbildung 3-8:
Stellplatznachfrage und —auslastung am Montag/Dienstag dem 5./6.11.2007 bei der Kennzeichenerfassung
zwischen 17 und 18.20 h
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Stellplatzauslastung 2007 (erhoben zwischen 17 und 18.20 h)

— o 90 und mehr % (Uberlastet) Dargestellt ist jeweils der Mittelwert aus beiden StralRenseiten.

Auslastungen von weniger als 60 % wurden nicht dargestellt.
e o 80-89 % (voll ausgelastet) 9 9 : 9

[14] Abschnitts-Nr. der Erhebungstabelle
70-79 % (gut ausgelastet) 12 Stellplatzangebot
12 erhobene Stellplatznachfrage (Pkw-E)

_6Q 9,
60-68 % EKOMMUNALEDATA

Im Bereich Kant-/Blumenwerderstral3e waren, wie bei der Zahlung Ende Oktober, am friihen A-
bend in hohem Malle Fahrzeuge aus dem nicht oder gering angebauten westlichsten Teil der
KantstraBe und von der dortigen grofen Parkbrache abgezogen. Statt einer Uberlastung herrscht
hier eine Auslastung von unter 40 %. Uberlastet bleiben die mittlere KantstraBe und ein Stiick
beidseitig angebaute Blumenwerderstrale. Im Bereich zwischen Eisenbahn- und Breitscheid-
Stral3e ist ebenfalls eine starke Entlastung eingetreten. Hoch geblieben ist die Belastung am 0Ostli-
chen und siidwestlichen Rand dieses Gebiets.
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Abbildung 3-9:
Stellplatznachfrage und —auslastung am Montag/Dienstag dem 5./6.11.2007 bei der Kennzeichenerfassung
zwischen 21.30 und 22.20 h
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Stellplatzauslastung 2007 (erhoben zwischen 21.30 und 22.20 h)

A— o 90 und mehr % (liberlastet) Dargestellt ist jeweils der Mittelwert aus beiden Strallenseiten.
re— o 80-89 % (voll ausgelastet) Auslastungen von weniger als 60 % wurden nicht dargestelit.
[14] Abschnitts-Nr. der Erhebungstabelle
70-79 % (gut ausgelastet) 12 Stellplatzangebot
12 erhobene Stellplatznachfrage (Pkw-E)
60-69 % EKOMMUNALEDATA

Die ab 21.30 h erhobene Situation diirfte im Wesentlichen die sein, die bis zum frithen Morgen
herrscht. Gegeniiber dem frithen Abend hat sich der P+R-Platz sowie der westlichste Teil des Be-
reichs Kant-/Blumenwerderstralle noch weiter entleert. Dagegen hat die Zahl der geparkten Pkw-
Einheiten im sonstigen Teil dieses Bereichs einschlieBlich der kleineren Parkbrache an der Kant-
strale noch zugenommen. Im Bereich zwischen Eisenbahnstrale und Breitscheidstrale gab es
Abnahmen am 0Ostlichen Rand sowie in der Liebknecht-Strale zwischen Bebel- und Breitscheid-
StraBe und der Breitscheid-Strale zwischen Bebel- und Weinbergstrale. Zunahmen gab es in der
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westlichen Liebknecht- und der Bebel-Stralle zwischen Breitscheid- und Ruhlaer Stralle. Die Wil-
helmstrafle ist wieder auf voller Lénge iiberlastet, ebenso wie die Bebel-Strae zwischen Lieb-
knecht- und Ruhlaer Straf3e.

3.3.2 Auswertung als Kennzeichenerfassung

Bei einer Kennzeichenerfassung werden alle auf das Kreiskennzeichen (BAR, B, UM, MOL
usw.) folgenden Buchstaben und Ziffern der vorgefundenen Kfz-Kennzeichen auf Diktiergerat
gesprochen. Also bei einem Kennzeichen BAR-KC 312 ,, KC312%. Bei der Auswertung wird er-
mittelt, ob ein einmal vorgekommenes Kennzeichen bei einem oder mehreren weiteren Durch-
gingen noch einmal angetroffen wurde. Aus den so ermittelten Parkzeitmustern lassen sich Riick-
schliisse auf die Nutzergruppe (Anwohner, Beschiftigte, Besucher/Einkaufende) ziehen, der ein
Fahrzeug zuzuordnen ist. Um die Auswertung nicht unnétig zu verkomplizieren, wurde nicht nach
Pkw und Lieferwagen unterschieden, sondern grundsétzlich mit Kraftfahrzeugen gearbeitet.

Als Beispiel fiir die Auswertung sei hier der Abschnitt 36 (KantstraBe zwischen Grabow- und
Wilhelmstra3e) angefiihrt (s. Tabelle 3-10). Dort wurden sechs Fahrzeuge angetroffen, die nur
beim ersten Durchgang dort standen (Parkmuster 1). Von diesen wurde angenommen, dass 30 %
davon Anwohner waren, 30 % Beschéftigte und 40 % Kunden oder sonstige Besucher. Zehn
Fahrzeuge wurden sowohl beim ersten als auch beim zweiten Durchgang angetroffen. Von diesen

Tabelle 3-10:
Zuordnung von Erfassungszeiten und —héufigkeiten zu Kfz-Nutzergruppen. Beispiel: Abschnitt 36.

Gebiet: 36

das Fahrzeug wurdeJ geschatze Anteile

registriert gegen (... Beschaf- | Kunden/
Fahr- Uhr) Anwohner tigte Besucher

zeuge
insge- An- An- An-
samt [| 10] 15| 18| 22 % | zanl| % | zahl| % | zahl
1. of| x x | 30 2| 30 2| 4] 2
2. 10| x | x XX 10 1 9] 9o o o
3. oA x | x| x xxx_ || 10/ of 90 2| o o
4. 7l x | x| x| x|xxxx|| 100 7] o of o o
5, 2 x X of of o of 100 2
6. 2 x | x [ xx_ o of s0] 1] s0 1
7. 5 x| x| x| xxx|[ 75 4] 25/ 1] o o
8. 8 X [ x_ o0 of o o 100
9. 6l x| x| xx]f 100] 6 o of o o
10. 9| x |[__x][ 100 9 0 0
11, 3|[Falle mit "Liicke" 100, 3 0 0
) seff | | | 55| 32| 26/ 15| 20/ 11
PRB_Eberswalde_Nutzer.xls

Falle mit "Liicke"

0 X X _ X XXX 10 0 0 0 0 0
0 X _ X _ XX_ 10 0 0 o0 0 ©
1 X _ X X XXX 10 1 0 0 0 0
2 X _ _ X X_X 10 2 0 0 0 ©
0 X X X 10 0 0 0 0 0
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wurde angenommen, dass 90 % von ihnen Beschéftigte, die anderen 10 % Anwohner waren. Zwei
Fahrzeuge standen in den ersten drei Durchgéngen dort. Fiir sie wurde dieselbe Annahme getrof-
fen. Sieben Fahrzeuge standen bei allen vier Durchgéngen dort. Diese wurden als Anwohner ge-
wertet. Die acht Fahrzeuge, die nur beim zweiten oder dritten Durchgang dort standen, wurden als
Kunden/Besucher gewertet. Zwei Fahrzeuge standen nur beim zweiten und dritten Durchgang
dort. Sie wurden je zur Hélfte den Gruppen der Beschiftigten und der Kunden/Besucher zugeord-
net. Die flinf Fahrzeuge, die beim zweiten und den folgenden Durchgingen erfasst wurden, wur-
den zu 75 % als Anwohner und zu 25 % als Beschiftigte gewertet. Die iibrigen 15 Fahrzeuge, die
abends kamen und dann blieben, wurden als Anwohner gewertet.

Unter der eigentlichen Tabelle sind noch zwei Fille ,mit Liicke* aufgefiihrt, in denen Fahrzeuge
zwischendurch verschwanden und dann wieder im selben Abschnitt standen (dass dies Erhe-
bungsfehler sind, ist sehr unwahrscheinlich). Diese wurden als Anwohner gewertet.

Hinsichtlich der Zuordnung von bestimmten Nutzergruppenanteilen zu bestimmten Parkmustern
wurden je nach der Lage im Untersuchungsgebiet unterschiedliche Annahmen getroffen. So ist es
z.B. auf dem P+R-Platz am Bahnhof nicht sinnvoll, bei irgendeinem Parkmuster einen Anwoh-
neranteil anzunehmen. Dort gelten als ,,Beschiftigte* die Pendler, als ,,Kunden/Besucher* die, die
Personen zum Bahnhof bringen oder nur dorthin fahren, um den Fahrkartenschalter, den Lebens-
mittelladen oder die Gastronomie zu nutzen.

Tabelle 3-11:
Zuordnung von Erfassungszeiten und —hiufigkeiten zu Kfz-Nutzergruppen. Beispiel: P+R-Platz am Hbf

Gebiet: 26
das Fahrzeug wurdel geschatze Anteile
registriert gegen (... Beschaf- Kunden /
Fahr- Uhr) Anwohner tigte Besucher
zeuge
insge- An- An- An-
samt || 10] 15| 18 | 22 % | zahl| % | zahl| % | zahl
1. 24| x x ol o 8| 19 20 5
2. 106 x | x XX o of 100/ 106/ o o
3. g5l x | x [ x XXX_ ol of 100 8| o o
4. 26l x | x [ x| x |fxxxx o] of 100 28] o o
5, 2 X X o/ of o of 100 2
6. 10 x | x XX o0 of s0] 5 s0 5
7. 11 x| x| x [[_xxx o of 100/ 11 o o
8. 17 X X ol o o of 100 17
9. 11 x| x| xx o of 1000 11| o
10. 14 X X ol of 100 14 o
11, 2|[Falle mit "Liicke" of o o 100
> so8)] [ | ] ol of 9o 277] 10| 31
PRB_Eberswalde_Nutzer.xls
Falle mit "Liicke"
0 X X _ X XXX 0O 0 0 0 10 ©
1 X _ X _ XX 0 0 0 0 100 1
0 X _ X X XXX 0 0 0 0 100 O
1 X _ X X_X 0O 0 0 0 100 1
0 X X XX 0O 0 0 o0 100 O
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Aus den angefiihrten Tabellen mit den Parkmustern und den ihnen zugeordneten Nutzergruppen
wurde dann eine Tabelle abgeleitet, der zu entnehmen ist, wieviel Fahrzeuge bei welchem Durch-
gang welcher Nutzergruppe zuzuzédhlen ist. Dort, wo nur eine Straflenseite kennzeichenerfasst
wurde, wurde anschlieBend unter Beriicksichtigung der lediglich gezéhlten Fahrzeuge der anderen
StraBBenseite das Ergebnis auf die Fahrzeuge beider StraBenseiten hochgerechnet. Als Beispiel sei
hier wieder der Stralenabschnitt 36 angefiihrt (Tabelle 3-12). Die obere Tabelle gibt die kennzei-
chenerfassten Fahrzeuge, die untere die hochgerechneten Fahrzeuge beider Stralenseiten wieder.

Tabelle 3-12:
Anteile der Kfz-Nutzergruppen an den vier Erhebungs-Durchgingen. Am Beispiel des Abschnitts 36.

Gebiet: 36

10.10h | 14.30h | 17.40h 22 h

abs.| % |abs.| % |abs.| % |abs.| %
Anwohner 13| 46| 12| 43| 18| 62| 29| 96
Beschaftigte 13| 45| 13| 47 4] 14 1 4
Kunden / Besucher 2 9 3 11 71 24 0 0
Summe Kfz 28| 100] 28 | 100] 29 | 100| 30 | 100

PRB_Eberswalde_Nutzer.xls

Faktor 1,43 1,46 1,52 1,57

10.10h | 14.30h | 17.40h 22 h

abs.| % |abs.| % |abs.| % |abs.| %
Anwohner 19| 46| 17| 43| 27| 62| 45| 96
Beschaftigte 18| 45| 19| 47 6| 14 2 4
Kunden / Besucher 3 9 4, 11| 11| 24 0 0
Summe Kfz 40| 100] 41| 100| 44| 100| 47| 100

PRB_Eberswalde_Nutzer.xls

Die in diesen Tabellen angegebenen Prozentzahlen (z.B.: beim 10.10 h-Durchgang wurden 46 %
Anwohner-Fahrzeuge, 45 % Beschiftigten-Fahrzeuge und 9 % Kunden-/Besucherfahrzeuge ange-
troffen) bilden die Grundlage fiir die folgenden neun Karten. In diesen ist fiir die drei Durchgénge
fiir jede der drei Nutzergruppen nach Anteilsklassen dargestellt, in welchem Maf3e sie an den ab-
gestellten Fahrzeugen beteiligt waren. Zugleich ist mit kleinen Quadraten — ebenfalls nach Klas-
sen — dargestellt, wie hoch die Auslastung eines Abschnitts beim jeweiligen Durchgang war. So
lasst sich leicht sehen, auf welche Nutzergruppe eine hohe Auslastung im Wesentlichen zurtick-
geht. Und auch umgekehrt, ob ein hoher Anteil einer Nutzergruppe wegen einer geringen Ge-
samtauslastung nicht weiter ins Gewicht fillt.

u Vormittags

Die Abbildung 3-13 zeigt Bereiche, in denen vormittags die Einwohnerfahrzeuge einen Anteil
von iiber 60 % an den Parkenden haben (schwarz und violett), Bereiche, in denen Fremdparker
mehr als 60 % ausmachen (gelb und griin) und Bereiche, die einigermallen ausgeglichen sind
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(rot). Fremdparkerdominiert sind der Bahnhofsbereich, der Bereich westlichste Kantstra3e (Blu-
menwerderstralle, die EisenbahnstraBle, der Bereich Engels-/Liebknecht-/6stliche Breitscheid-
Strafle, die beiden Einmiindungen der Seelenbinder-Strale in die Grabowstral3e, der Parkplatz ge-
geniiber dem ehemaligen Landratsamt und die nordostliche Brunnenstraf3e.

Abbildung 3-13:
Anteil der Anwohner an den Parkenden beim 10.10-h-Durchgang.
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Als ,Beschiiftigte’ gelten diejenigen, die zu ihrem Arbeitsplatz per Auto kommen und es in des-
sen Néhe abstellen. Hierunter werden auch die Kraftfahrzeuge gezahlt, die in Bahnhofsndhe abge-
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stellt werden und deren Nutzer dann mit der Bahn weiterfahren. Die Beschéftigten haben nur in
relativ wenig Bereichen Anteile von iiber 60 % an den Parkenden (vgl. Abbildung 3-14): Auf den
Stellflaichen am Bahnhof, im Bereich westlichste Kantstrale einschlielich der dortigen Sammel-
anlagen und dem siidlichen Abschnitt der Blumenwerderstraf3e, in zwei Abschnitten der Engels-
Strale, auf einem Miindungsast der Seelenbinder-Strale und auf der Parkfliche gegeniiber dem
ehemaligen Landratsamt. Anteile von 40 bis 60 % gibt es in der dstlichen Kantstraf3e, in drei Sei-
tenstral3en der Eisenbahnstrafle (Wilhelmstra3e, Sandberg-Stralle, Bebel-Strale) und einem weite-
ren Abschnitt der Engels-Stral3e.

Abbildung 3-14:
Anteil der Beschiftigten an den Parkenden beim 10.10-h-Durchgang.
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Abbildung 3-15:
Anteil der Besucher/Kunden an den Parkenden beim 10.10-h-Durchgang.
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,Besucher/Kunden’ sind Einkaufende, Nutzer von Dienstleistungen, Privatbesucher oder bringen
jemanden weg. Sie werden nur bei einem Durchgang, maximal bei zwei Durchgéingen angetrof-
fen. Thre Anteile an den Parkenden sind in der Abbildung 3-15 dargestellt. Die Klasseneinteilung
ist hier eine andere als bei Anwohnern und Beschiftigten. Bei der ,schwarzen’ Klasse sind die
Anteils-Prozente noch als Ziffer hinzugefiigt. Besucher und Kunden stellen die dominante Gruppe
in der Eisenbahnstrafe, an einer der beiden Einmiindungen der Seelenbinder-Strafle in die Gra-
bowstralle, der Breitscheid-Stralle zwischen Bebel- und Weinbergstrale und insbesondere auf der
siidlichen Seite der Liebknecht-Stralle zwischen Bebel- und Sandberg-Stralle dar.
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] Friithnachmittags

Beim frith-nachmittidglichen Durchgang gibt es nur noch wenige stark einwohnerdominierte
Parkbereiche: im nordlichsten Bereich des Untersuchungsgebiets (Blumenwerder- und Wilhelm-

stra3e) und in der Rathenau- und angrenzenden Ruhlaer Straf3e (s. Abbildung 3-16).

Abbildung 3-16:

Anteil der Anwohner an den Parkenden beim 14.30-h-Durchgang.
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Abbildung 3-17:
Anteil der Beschiftigten an den Parkenden beim 14.30-h-Durchgang.
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An den Anteilen der Beschiftigten hat sich frithnachmittags (s. Abbildung 3-17) gegeniiber dem
morgendlichen Durchgang nichts Grundsitzliches gedndert. Festzustellen ist allerdings, dass der
Beschéftigtenanteil in der westlichsten Kantstrale einschlieBlich der groen Parkbrache abge-
nommen, dafiir in der mittleren Kant- und siidlichen Blumenwerderstra3e zugenommen hat. Auch
an anderen Stellen gab es vereinzelt Zunahmen. Die Gewichtsverlagerung im Bereich Kantstrafle
konnte sich aus dem Schichtwechsel des Ausbesserungswerks der Deutschen Bahn erklédren. Die-
ser findet um 14 Uhr statt. Angehorige der zweiten Schicht kommen zwangsldufig mindestens ei-
ne halbe Stunde, bevor die Angehorigen der ersten Schicht mit ihren Fahrzeugen wegfahren. Sie
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miissen sich daher auf andere Stellplitze stellen. Da die erste Schicht offenbar den westlichsten
Teil der Kantstralle bevorzugt, werden durch die zweite Schicht stirker der mittlere Teil der Kant-
strafle und die stidliche Blumenwerderstrafle genutzt.

Abbildung 3-18:
Anteil der Besucher/Kunden an den Parkenden beim 14.30-h-Durchgang.
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Bei den Besuchern/Kunden sind am frithen Nachmittag gegeniiber dem Vormittag nahezu {iber-
all Anteilszuwéchse an den Parkenden festzustellen (s. Abbildung 3-18). Neben der Eisenbahn-
straBe stechen hier die siidliche StraBenseite der Ostlichen Liebknecht-Strafe und die Breitscheid-
Stralle zwischen Bebel- und Weinbergstralle hervor.
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Abbildung 3-19:
Anteil der Anwohner an den Parkenden beim 17.40-h-Durchgang.
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] Frithabends

Beim Durchgang am frithen Abend fluten die Anwohner nun zuriick (s. Abbildung 3-19). Die
Beschiiftigten sind nur noch auf den Sammelanlagen um den Bahnhof und ndérdlich des west-
lichsten Kantstralenabschnitts in der Mehrheit. Im nordostlichen Abschnitt der Brunnenstraf3e
liegt ihr Anteil bei etwas unter 50 % (s. Abbildung 3-20).
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Abbildung 3-20:
Anteil der Beschiiftigten an den Parkenden beim 17.40-h-Durchgang.
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Die Bereiche mit hohen Besucher-/Kunden-Anteilen sind gegeniiber dem frithnachmittiglichen
Durchgang im Wesentlichen die gleichen geblieben: die Eisenbahnstrafe, die 6stliche Liebknecht-
Strafle und die Ostliche Breitscheid-Strafle. Neben einigen Gewinnen an Besucheranteilen gab es
auch deutliche Abnahmen, so auf der Bebel-Stralle zwischen Engels- und Ruhlaer Stral3e, der ost-
lichen Ruhlaer Strale und der siidwestlichen Brunnenstrale. Diese zu interpretieren setzte eine
genauere Kenntnis der ortlichen Gebdudenutzungen voraus.
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Abbildung 3-21:
Anteil der Besucher/Kunden an den Parkenden beim 17.40-h-Durchgang.
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u Spétabends

Die Anteile beim spétabendlichen Durchgang werden hier nicht dargestellt. Das wiirde nichts
bringen, da, auller an den drei Parkflaichen am Bahnhof, auf allen anderen Fliachen der Anteil der
Anwohner an den Parkenden iiber 80 % betragt.
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3.4 Zusammenfassende Darstellung von Stellplatzangebot und —nachfrage. Konfliktanaly-
se und Handlungsbedarf

Im Folgenden sollen die Ergebnisse der Zahlung wie der Kennzeichenerfassung tabellarisch zu-
sammengefasst werden. Hierbei wurde einmal nach der Parkordnung (Tabelle 3-22 und Tabelle
3-23), zum anderen nach ausgesuchten Teilbereichen differenziert (Tabelle 3-25).

3.4.1 Auslastung nach der Parkordnung

Nimmt man der Einfachheit halber erstmal nur die Ergebnisse der Kennzeichenerfassung, dann
war das Untersuchungsgebiet zur morgendlichen und frithnachmittiglichen Erhebungszeit mit
79 % bzw. 77 % nahezu gleich ausgelastet. Zur frithabendlichen und mehr noch zur spitabendli-
chen Erhebungszeit sank die Auslastung auf 63 % bzw. 55 % ab. Stark war das Absinken an den
Sammelanlagen, relativ schwach an den frei beparkbaren Stralenrédndern, bei denen sich die friih-
und spétabendliche Erhebung hinsichtlich der Auslastung nicht mehr unterschieden.

Tabelle 3-22:
Zusammengefasste Zihlergebnisse von Zihlung und Kennzeichenerfassung. Nach der Parkordnung.

Pkw-Einheiten
Stellpl.- Zahlg. | Kennz. | Kennz. | Kennz. | Zahlg. | Kennz.
angebot | 10.10 h | 10.10 h | 14.30h | 17.40h | 18.00 h | 22.00 h

. an Stralen 787 607 607 601 526 506 534
freies Parken

Sammelanlagen 405 345 354 345 221 186 115

mit Parkscheibe 228 153 147 135 145 108 130

Halt- od. absolutes Haltverbot 0 8 8 8 6 5 6

Summe 1.420 1.112 1.116 1.089 898 804 784

Auslastung (%)

) an Stralen 77 77 76 67 64 68
freies Parken
Sammelanlagen 85 87 85 55 46 28
mit Parkscheibe 67 64 59 64 47 57
Halt- od. absolutes Haltverbot
Summe 78 79 77 63 57 55

204_innen w stellplatzbilanz 2007

Die - mal3gebenden - Werte aus der Kennzeichenerfassung sind farblich unterlegt.

Bezieht man die Ergebnisse der reinen Zahlung aus der Vorwoche mit ein, gibt es fiir vormittags
eine gute Ubereinstimmung mit der Kennzeichenerfassung (in der Summe sogar eine nahezu 100-
prozentige Ubereinstimmung). Doch zwischen der friihabendlichen Zihlung und der frithabendli-
chen Kennzeichenerfassung gehen die Ergebnisse ein Stiick auseinander. Die in den Spaltenkop-
fen angegebenen Uhrzeiten bezeichnen die Mitte der jeweiligen Erhebungsspanne. Teile der friih-
abendlichen Zéhlung fanden bis zu einer Stunde spater statt als die frithabendliche Kennzeichen-
erfassung, woraus die Abweichungen wohl zu erkléren sind. Sie legen allerdings nahe, dass a. die
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Zeit um 18 Uhr eine Art Umbruchzeit ist, in der Fremdparker abfahren und Anwohner kommen.
Und je nachdem, ob die einen oder anderen noch oder schon da oder schon oder noch weg sind,
schwanken dann die Erhebungsergebnisse. Wenn die Fremdparker schon weg, aber die Anwohner
noch nicht da sind, kann das zu zwischenzeitlichen Auslastungssenken fiihren.

Tabelle 3-23:
Stellplatzangebot und die Nachfrage im Tagesverlauf. Nach der Parkordnung.

900
800
700 -
w
E 600 - B Angebot
& — m10.10 h
8 [@14.30 h
3 4007 017.40 h
g 300 - 022.00 h
200
100 -
0 -
freies Parken an freies Parken an Parken mit
StralRen Sammelanl. Parkscheibe

3.4.2 Auslastung nach ausgesuchten Teilbereichen

Die Nachfrage entwickelt sich angesichts der je nach Teilgebiet unterschiedlichen Zusammenset-
zung der Parkenden im Tagesverlauf unterschiedlich. Anhand der Entwicklung der Nachfrage
iiber die vier Erhebungszeiten wurden aus dem Untersuchungsgebiet sechs Teilbereiche heraus-
gegriffen und in der Tabelle 3-25 getrennt aufgefiihrt. Die Teilbereiche sind der Abbildung 3-24
zu entnehmen.

Der P+R-Platz am Hauptbahnhof hatte zur Zeit der Erhebung 245 allgemein zugéngliche und
20 Behinderten-Stellpldtze. Da maximal zwei Behindertenstellpldtze besetzt waren, waren die all-
gemein zugénglichen Stellpldtze vormittags und frithnachmittags zu 100 oder annéhernd 100 %
ausgelastet. Am frithen Abend entspannt sich die Situation. Die frithabendliche Zahlung fand spéa-
ter statt als die frithabendliche Kennzeichenerfassung, entsprechend ist der Abzug der Fahrzeuge
dort schon weiter fortgeschritten.

Der hier ,Kant West’ genannte Bereich verhilt sich in der Tendenz dhnlich wie der P+R-Platz:
auf die vormittagliche Nachfragespitze folgt ein leichtes Absinken zum frithen Nachmittag hin
und dann ein stirkeres Absinken zum Abend hin. Im Bereich ,Kant West” wurde bei der Kennzei-
chenerfassung spiter gezéhlt als bei der reinen Zahlung, es sieht so aus, als wiirden Kraftfahrer,
die sich um diese Zeit am P+R-Platz keine Chance mehr ausrechnen, ihr Fahrzeug im Bereich
,Kant West’ abstellen.



KommunalData: Fortschreibung und Erweiterung des Parkraumbewirtschaftungskonzeptes
fiir die Innenstadt von Eberswalde aus 2004 - Seite 55 -

Abbildung 3-24:
Ausgewiihlte Teilbereiche fiir die Betrachtung der Nachfrageentwicklung iiber den Tag
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Ausgewahlte Teilbereiche

---------- Grenze des Untersuchungsgebiets

Bereich A (P+R-Platz) . = Bereich D (Eisenbahn)
— Bereich B (Kant West) Bereich E (Engels)
— Bereich C (Kant Rest) Bereich F (Liebknecht)
204_karton‘w grundkare cdr Bereich G (Bebel) EKOMMUNALEDATA

Tabelle 3-25:
Zusammengefasste Zihlergebnisse von Zihlung und Kennzeichenerfassung. Nach Teilbereichen.

Pkw-Einheiten
Stellpl.- Zahlg. | Kennz. | Kennz. | Kennz. | Zahlg. | Kennz.

Teilbereiche | Abschnitte angebot | 10.10h | 10.10h | 14.30h | 17.40h | 18.00h | 22.00 h
A P+R-Platz |26 265 247 244 240 161 134 64
B Kant West |30-33a, 34 168 120 138 128 74 71 67
C KantRest [28-29, 36 107 76 84 85 89 84 98
D Eisenbahn |[22-23, 39-40 87 48 43 46 57 32 43
E Engels 2-5,8-10 168 163 151 150 106 94 115
F Liebknecht |6-7, 20-21 126 120 125 113 95 71 64
G Bebel 11-12, 17 122 105 96 100 100 100 119
iibriges Gebiet 377 233 238 228 218 219 215
Summe 1.420] 1.112] 1.116] 1.089 898 804 784

Auslastung (%)
Zahlg. | Kennz. | Kennz. | Kennz. | Zahlg. | Kennz.

Teilbereiche Abschnitte 10.10 h | 10.10 h | 14.30 h | 17.40 h | 18.00 h | 22.00 h
A P+R-Platz |26 93 92 91 61 51 24
B Kant West |30-33a, 34 71 82 76 44 42 40
C Kant Rest |28-29, 36 71 79 79 83 79 92
D Eisenbahn ]22-23, 39-40 55 49 52 66 37 49
E Engels 2-5, 8-10 97 90 89 63 56 68
F Liebknecht |6-7, 20-21 95 99 90 75 56 50
G Bebel 11-12, 17 86 78 82 82 82 98
ibriges Gebiet 62 63 60 58 58 57
Summe 78 79 77 63 57 55

204_innen w stellplatzbilanz 2007
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Die restliche Kantstrafie verhilt sich im Prinzip andersherum: Da herrscht vormittags die ge-
ringste Nachfrage und spitabends die hochste. Die Nachfragespitze ist anwohner-, nicht fremd-
parkerbestimmt.

Die Eisenbahnstrafie — zeitbewirtschaftet — hat, bis auf die Erhebung am friithen Abend, eine re-
lativ gleichmidBig geringe Auslastung zwischen 49 und 55 %. Am frithen Abend jedoch weicht sie
bei der Zéhlung stark nach unten, bei der Kennzeichenerfassung stark nach oben davon ab. Wir
haben einmal den Hinweis bekommen, dass zum Monatsende (Zdhlung) bedeutend weniger Ein-
kaufsfahrten stattfinden als zum Monatsbeginn (Kennzeichenerfassung), doch wire ein Effekt
dieses Ausmalles verwunderlich. Eigenartig ist jedoch, dass dieser starke Unterschied zwischen
den Ergebnissen der beiden Erhebungen ausschlieBlich auf den Bereich zwischen Grabowstral3e
und Karl-Marx-Platz zuriickgeht.

Der Bereich Engels-Strale hat eher einen fremdparkerbestimmten Tagesverlauf, doch nehmen
zur Nacht hin die Fahrzeuge wieder leicht zu.

Einen dem Bereich ,Kant West’ sehr dhnlichen, fremdparkerbestimmten Tagesverlauf, jedoch mit
noch hoherem Parkdruck, hat der Bereich ,Liebknecht’. Dieser ist vormittags und frithnachmit-
tags tiberlastet. Bis zum spédten Abend sinkt dann die Nachfrage auf die Hilfte.

Durchgéngig hoch belastet ist der Bereich ,Bebel’, der wie der Bereich ,Kant Rest’ einwohnerbe-
stimmt die hochste Nachfrage zur Nacht hin erféhrt.

Abbildung 3-26:
Die Stellplatzauslastung im Tagesverlauf. Nach ausgewiihlten Teilbereichen.
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Welche Bereiche sind nun als problematisch anzusehen? Bereiche mit hoher Auslastung,

a. in denen zwar Nutzergruppen dominieren, die dort gewiinscht werden, fiir die das Stell-
platzangebot aber nicht ausreicht.

b.  und starker Nutzungskonkurrenz zwischen Anwohnern und Fremdparkern.

c. aus denen unerwiinschte Nutzergruppen verdriangt werden sollen, um die Wohn- und Auf-
enthaltsqualitit zu erhéhen (Senkung von Luftschadstoff- und Schallimmissionen, Erho-
hung der Verkehrssicherheit), ggf. auch um zu deren Unterstiitzung eine Umgestaltung des
Stralenraums zu ermdéglichen.

Abbildung 3-27:
Die vormittags und frithnachmittags hoch ausgelasteten Bereiche und die zu diesen Zeiten dominierenden

Nutzergruppen.
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Mogliche Problembereiche:
— o Auslastung vormittags oder am frilhen Nachmittag 90 und mehr % (lberlastet)

D o Awslastung vormittags oder am friilhen Nachmittag 80-89 % (voll ausgelastet)

Die hohe Auslastung resultiert in erster Linie aus

—_— Beschaftigten Die dominierende Nutzergruppe ist auf der einen Straltenseite
Anwohnern fiir vormittags und auf der anderen fiir friihnachmittags dargestellt.

Besuchern/Kunden "
. .. . . 80-89 %
Die spatabendliche Auslastung betragt A 50 % und mehr
204_w probleme.cdr WKOMMUNALEDATA
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In der Abbildung 3-27 sind nun alle StraBenabschnitte und Sammelanlagen dargestellt, die entwe-
der vormittags oder friihnachmittags oder zu beiden Zeiten zu mindestens 80 % ausgelastet waren.
Zugleich ist dargestellt, welche Nutzergruppe hierbei dominierte. Durch die Markierung beider
Straflenseiten kann gesehen werden, ob dies zu beiden Tageszeiten dieselbe Nutzergruppe war
oder ob es verschiedene waren.

AulBlerdem ist durch rote und schwarze Dreiecke gekennzeichnet, wo die spitabendliche Auslas-
tung hoch ist. In dem Fall ist davon auszugehen, dass es tagsiiber bei dominierenden Fremdpar-
kern eine Konkurrenz zwischen diesen und den Anwohnern gibt.

Zu a.: Nicht ausreichend ist das Stellplatzangebot auf dem P+R-Platz am Hauptbahnhof und, fiir
Kunden/Besucher, im Bereich Ostliche Liebknecht-/ 6stliche Breitscheid-Stralle.

Zu b.: Starke Nutzungskonkurrenz zwischen Anwohnern (erkennbar an den schwarzen und roten
Dreiecken in der Abbildung 3-27) und Beschiftigten (erkennbar an der blauen Linien) gibt es in
der mittleren Blumenwerder- und der mittleren Kantstrafle, in der Willhelmstra3e zwischen Kant-
und Eisenbahnstralle, in zwei Abschnitten der Engels-Strale und in der Bebel-Strale zwischen
Liebknecht- und Breitscheid-Straf3e.

Zu c.: Dominierende Beschiftigtenanteile bei starker Auslastung gibt es im westlichsten Teil der
Kantstraf3e, im Miindungsbereich der Seelenbinder-Stralle und auf der Parkbrache gegeniiber dem
fritheren Landratsamt, doch storen sie dort wegen der weitgehenden Anbaufreiheit relativ wenig.
Es gibt sie in angebauten Bereichen in der Bebel-Stra3e nordlich der Engels-Stral3e, in der Sand-
berg-Strale und in Teilen der Engels-Stral3e.

Keine Belastung stellen Fremdparker im Bereich zwischen der Breitscheid-Strale und dem siid-
Ostlichen Rand des Untersuchungsgebiets dar.



