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1. Hintergrund

1.1 Grundsatze Fahrradabstellanlagen

Bei den Empfehlungen fUr Fahrradabstellanlagen dienen die Hinweise zum Fahrrad-
parken! als Grundlage fUr die im Folgenden getroffenen Aussagen. Dies gilt bei den
nufzungsspezifischen Anforderungen, der Bedarfsermittiung und den AusfUhrungs-
formen von Fahrradhaltern.

Entscheidend fUr die Bemessung und Gestaltung der Abstellanlagen sind die Nut-
zungsart und die daraus resultierende Parkdauer sowie der Parkzeitraum. Die Anfor-
derungen an Abstellanlagen an Wohngebdude sind bedingt durch den Parkzeit-
raum ,nachts* andere als etwa an Schulen, wo ausschlieBlich tagstber geparkt wird
(siehe Tabelle 1). Danach richten sich die Ausprédgungen mit Blick auf die Soziale
Kontrolle, Diebstahlschutz, Wetterschutz, ZentralitGt und Standsicherheit.

Tabelle 1: Anforderungen an Abstellanlagen
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(Boxen)
Pt Kansey X | ol o | o x| o | + | 4| 4 |4
dungsstatten
Arbeitgeber X X 0 0 X 0 + + ++ +
Wohngebdude X X X 0 X X + ++ ++
Freizeit X X 0 X X 0 + + o
Einzelhandel X X 0 X 0 0 o) + ++ | ++

Als Faustregel gilt hierbei: Je langer die Parkdauer, desto hdher die Anforderungen
an Soziale Kontrolle, Diebstahlschutz und Wetterschutz. Liegt der Parkzeitraum in der
Nacht, wird die Bedeutung der Sicherheit deutlich erhéht.

1 Hinweise zum Fahrradparken, Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen, Kéin, 2013
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Die Bedeutung der Zentralitat Iasst bei ldngerer Parkdauer nach. Die Standsicherheit
bemisst sich danach, ob und wie hdufig Fahrréder beladen werden.

Grundvoraussetzungen fur jede Fahrradabstellanlage sind die schnelle und barriere-
freie Erreichbarkeit sowie ein asphaltierter oder gepflasterter Untergrund. Ebenfalls
gewdhrleistet werden muss eine ausreichend bemessene Stellfldche pro Rad (1,5 m?)
und eine AnschlieBmoglichkeit, die keine Schdden an Fahrréddern verursacht.

1.2 Vorgehen

Im Rahmen der Netzbefahrung wurden alle Fahrradabstellanlagen entlang des defi-
nierten Nefzes erfasst und bewertet. DarUber hinaus wurden die Ziele im Radver-
kehrsnetz (siehe Anlage 5) mit Blick auf Abstellmdglichkeiten untersucht. Besonderes
Augenmerk fiel dabei auf den Hauptbahnhof, Schulen, Hochschulstandorte sowie
die Kernstadt. Die Erhebung der Auslastung der Fahrradabstellanlagen fand in der
ersten Juliwoche 2014 statt. Weitere Fotos wurden Uber den gesamten Projekizeit-
raum im Jahr 2014 aufgenommen.

Dabei wurden folgende Kriterien erfasst und bewertet:

o Anzahl Stellplatze: Anzahl aller zur Verfigung stehender Stellpl&ize,

o Anlagen-Typ: Wichtig sind hierbei gute Standfestigkeit, AnschlieBbarkeit des
Fahrradrahmens, ausreichend Platz,

o Uberdachung: Fahrréder sind keiner Witterung ausgesetzt,

o Zustand: Sauberkeit und Funktionsféahigkeit,

o Sicherheit / Soziale Konftrolle: Ist die Abstellanlage einsehbar, beleuchtet,
o Auslastung in Prozent: Verhdltnis belegter zu freien Stellplatzen,

o nicht fahrtOchtig in Prozent: Verhdlinis nicht fahrtGchtiger zu fahrtGchtigen
Fahrrédern,

o Anzahl Wildparker: Anzahl Wildparker, die der betrachteten Anlage auf
Grund unmittelbarer Nahe zugeordnet werden kénnen.

Die detaillierten Ergebnisse sowie Handlungsempfehlungen werden im folgenden
Kapitel aufgefohrt.

Radverkehr-Konzept Fahrradabstellanlagen



2. Fahrradabstellanlagen Seite 4 von 44

2. Fahrradabstellanlagen

2.1 OV-Haltestellen (B+R)

Laut einer Studie der TU Dresden aus dem Jahr 2008 betrdgt die durchschnittliche
Wegeldnge eines Radfahrers 3,6 Kilometer2. Aufgrund der seitdem stetig zunehmen-
den Verbreitung von Pedelecs kann hier von deutlich gestiegenen Distanzen ausge-
gangen werden. FUr Eberswalde bedeutet dies, dass das gesamte Stadtgebiet mit
Ausnahme der Ortschaften Clara-Zetkin-Siedlung und Tornow fur die Bike-and-Ride-
Nutzung in Frage kommt.

Vor diesem Hintergrund bietet die Kombination Rad - OV eine Chance, langere
Strecken umweltvertraglich und entspannt zurUckzulegen. Entscheidend ist dabei
neben der guten Erreichbarkeit der OV-Haltestellen eine zielnahe, sichere und kom-
fortable Abstellgelegenheit.

Das B+R-Konzept beinhaltet sowohl den sogenannten Vortransport, die Fahrt von der
Quelle, beispielsweise dem Wohnort, zur Haltestelle, als auch den Nachtransport, die
Fahrt von der Haltestelle zum Zielort, beispielsweise der Arbeitsstatte.

Im Bereich von OV-Haltestellen unterscheidet man generell zwischen drei Kategorien
mit abweichenden Nutzeranforderungen:

Kategorie 1: Stationen mit Bahnverkehr und ausgepragtem Einpendelverkehr (Fern-
bahnhof, Uberregionaler Bahnhof)

e Hoher Bedarf an Uberdachten Abstellanlagen, gegebenenfalls auch an ei-
nem Fahrradparkhaus

e Bedarf an gesondert abschlieBbaren Boxen etc.
e zus@tzlich kleinere dezentrale Abstellanlagen an allen Eingdngen

Kategorie 2: Stationen mit Bahnverkehr und geringem Einpendelverkehr (Regionaler
Bahnhof)

e Bedarf an Uberdachten Abstellanlagen
e Ggf. dezenftrale Struktur
Kategorie 3: Bushaltestellen von hbherer Bedeutung
e Geringer Bedarf an Uberdachten Abstellanlagen

Besonders die Bushaltestellen in den entfernter gelegenen Stadtteilen sind fur eine
sinnvolle kombinierte Nutzung der Verkehrsmittel Fahrrad und Bus interessant.

2 System reprasentativer Verkehrsbefragung, TU Dresden, 2009, Datengrundlage MiD 2008

Radverkehr-Konzept Fahrradabstellanlagen



2. Fahrradabstellanlagen Seite 5 von 44

Im Folgenden werden die einzelnen OV-Haltestellen analysiert und Empfehlungen
ausgesprochen. Die Empfehlungen orientieren sich dabei an dem Leitfaden ,,Parken
am Bahnhof" des Ministeriums fOr Infrastruktur und Landwirtschafts,

Hauptbahnhof Eberswalde

Kategorie: Der Hauptbahnhof Eberswalde ist mit seinem hohen Einpendelverkehr
und zwei Uberregionalen Verbindungen am Tag weder Kategorie 1 noch Kategorie
2 eindeutig zuzuordnen. Er stellt einen wichtigen VerknUpfungspunkt fir Berufspend-
ler und Studenten insbesondere von und nach Berlin dar und liegt von seiner Bedeu-
tung daher im Zwischenbereich.

Legende:
Eberszalde %

Lage Abstellanlage:

- Aktueller Standort

Potenzieller neuer Standort

Anzahl Stellplatze*:

O GrolRe Anlage > 100 Stellplatze
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Eberswalkia Bushahnhofs T-T
“ ~ Nummer Abstellanlage:
™ 1 Nummer Abstellanlage
~ »

Abbildung 1: Lageplan Abstellanlagen Bahnhof Eberswalde
Bewertung:

Es gibt insgesamt vier Abstellanlagen mit 354 Stellpl&tzen. Drei der Anlagen sind im
direkten Bahnhofsumfeld angeordnet. Eine Anlage davon ist Uberdacht. Hinzu
kommt die neu angelegte Abstellanlage unter der BrUcke EisenbahnstraBe. Ab-
schlieBbare Fahrradboxen sind nicht vorhanden. Alle Abstellanlagen erflllen vom
Typ und Zustand die aktuellen Anforderungen an Fahrradabstellanlagen. Mit Blick

3 Leitfaden Parken am Bahnhof — Abstellen von Fahrrad (B+R) und Auto (P+R) leicht gemacht, Ministerium
fUr Infrastruktur und Landwirtschaft, 2010, Potsdam

Radverkehr-Konzept Fahrradabstellanlagen
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auf Soziale Konftrolle und Sicherheit fallt lediglich Abstellanlage 4 auf Grund man-
gelnder Einsehbarkeit leicht ab.

Im Bereich des gesamten Bahnhofsvorplatzes ist eine auffallig hohe Zahl an Wildpar-
kern zu verzeichnen.

Im Bereich der Fahrradmitnahme bietet der Bahnhof Eberswalde durch die am Zu-
gang und am Bahnsteig vorhandenen Aufzige eine barrierefreie und komfortable
Méglichkeit die Bahnsteige zu erreichen und zu verlassen. Dies ist insbesondere fur
Fahrradtouristen mit Gepdcktaschen von hoher Bedeutung.

Tabelle 2: Auslastung Fahrradabstellanlagen Hauptbahnhof Eberswalde
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o)) :0 c © = c Re) o
g ! : ¢z £3 5 % &
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3 2 = ° 2 v5 3 £ =
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o] g Q 42 GO a = o
< £ = N 2 = N
< 3 o <
Z
1 144 ++ X + ++ 111 15 15
2 16 ++ 0 + ++ 81 10
3 14 ++ 0 + ++ 107 10
4 180 ++ X ++ 0 65 2
Gesamt 354 86 10 40

2,3
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WP

Bedarf: Die Gesamtauslastung der drei Anlagen in unmittelbarer Gleisndhe liegt bei
86 %. Anlagen 1 und 3 haben zum Zeitpunkt der Aufnahme eine Auslastung von
mehr als 100 %, einzelne Stellpldtze sind dort mehrfach belegt. Anlage 2 hat eine
Auslastung von 81 %. Lediglich Anlage 4 verfUgt noch Uber freie KapazitGten. Sie
bietet eine ausreichende Zahl an StellplGtzen mit der im Vergleich zu den anderen
Anlagen geringen Auslastung von 65 %.

Empfehlung:

Die hohe Anzahl an wild abgestellten Fahrrddern auf dem Bahnhofsvorplatz sowie
die hohe Auslastung aller vier Anlagen zeigen deutlich, dass weiterer Bedarf an Fahr-
radabstellanlagen besteht. Dies wird auch durch die Anzahl der Fahrradabstellplatze
(354 Stellplatze) im Vergleich zu den Pkw-StellplGtzen (ca. 400 StellplGtze) deutlich.
Der Leitfaden P+R/B+R des Landes Brandenburg schdatzt den Bedarf an B+R-
Stellplatzen in Stddten und Verflechtungsbereichen doppelt so hoch ein, wie an P+R-
Stellplatzen. Auf den Hauptbahnhof Eberswalde ibertragen bedeutet dies ein beste-
hendes Defizit an Fahrradabstellanlagen von ca. 450 Stellplatzen.

Kurzfristige Verbesserungen kdnnen durch eine Beleuchtung von Anlage 4 sowie
einer regelmaBigen Entfernung nicht mehr fahrtGchtiger Daverparker erzielt werden.

Des Weiteren ist ein Angebot durch Fahrradboxen, inklusiver geeigneter Ladeinfra-
struktur fUr E-Bikes, zu prifen.

Um die vorhandene Nachfrage mittel- bis langfristig decken zu kénnen, empfiehlt
sich die Prufung des Baus eines Fahrradparkhauses. Eine solche Prifung soll auch die
wirtschaftlichen Aspekte wie mogliche Betreibermodelle umfassen.

Durch ein Fahrradparkhaus kann auch der Bedarf an verschlieBoaren Abstellania-
gen fur hochwertige Fahrréder gedeckt werden. Durch die hohe Anzahl an Einpend-

Radverkehr-Konzept Fahrradabstellanlagen
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lern, die den Nachtransport in Eberswalde mit dem Fahrrad antreten wollen und ihr
Fahrrad Uber Nacht am Bahnhof stehen lassen mussen, ist Bedarf vorhanden.

Eine tiefergehende Untersuchung zur B+R-Bedarfsermittlung analog des im Leitfaden
P+R/B+R3 empfohlenen Vorgehen sollte kurzfristig erfolgen.

Busbahnhof
Kategorie: 3

Bewertung: Der Busbahnhof befindet sich auf dem Bahnhofsvorplatz. Somit kbnnen
fUr den B+R Verkehr die unter dem Abschnitt ,,Bahnhof Eberswalde" beschriebenen
Abstellanlagen genutzt werden. Eine weitergehende Untersuchung ist nicht notwen-
dig. Die BerUcksichtigung des Busbahnhofs im Rahmen einer B+R-Untersuchung des
Hauptbahnhofs ist jedoch erforderlich.

Bushaltestelle Am Markt

Bewertung: Die Bushaltestelle ,,Am Markt" liegt im Zentrum von Eberswalde. Es gibt
keine Abstellanlage.

Bedarf: Es stehen keine Wildparker im Bereich der Bushaltestelle. Als Haltestelle mit
Schwerpunkt Nachtransport besteht kein nennenswerter Bedarf an Abstellmdglich-
keiten.

Radverkehr-Konzept Fahrradabstellanlagen
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Empfehlungen: Eine Einrichtung von Abstellanlagen direkt an der Haltestelle ist nicht
erforderlich. Im unmittelbaren Umkreis (Marktplatz, Paul-Wunderlich-Haus) befinden
sich mehrere Abstellanlagen.

Finow, Kleiner Stern / Schoénholzer Str. (Kleiner Stern)

Bewertung: Die Haltestellen ,Kleiner Stern" und Schdénholzer StraBe (Kleiner Stern)
liegen im Ortsteilzentrum Finow. Es sind insgesamt 16 Stellplatze in guter Qualitat den
Haltestellen Richtung Eberswalde zuzuordnen. Eine Fremdnutzung durch Nutzer des
nahegelegenen Einzelhandels ist mdglich.

o L o
o i o 2 B £ °
o 0 g g £ 2 ]
ke o o] = = o
[ = % o -5 c g g’ .5 3
O -— O hv4 =) =
= & = e @ 2 £ =
[) — = T 3 [0) 17 <
o = o N ° (2} <} =
Q S Q N =z os [
< c e } [e] < = E
< 2 L <
Z
1 8 ++ 0 ++ ++ 63 0 7
2 8 ++ 0 ++ ++ 25 0 4
Gesamt 16 45 0 11

Bedarf: FUr Pendler aus dem Stadtteil Finow, die in Richtung Eberswalde oder des
Bahnhofs fahren mochten, bietet sich die B+R-Nutzung an. Die vorherrschende Aus-
lastung der Anlagen zeigt den Bedarf. Aber es stehen noch ausreichend Kapazitd-
ten zur VerfUgung.

Empfehlung: Ein Neubau weiterer Fahrradabstellanlagen ist nicht notwendig. An
dem angrenzenden Einzelhandel besteht weiterer Bedarf an modernen Abstellmog-
lichkeiten.

Radverkehr-Konzept Fahrradabstellanlagen
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Nordend

Bewertung: An der Bushaltestelle Nordend stehen sechs moderne Fahrradblgel mit

insgesamt 12 Stellpl&tzen zur Verfigung.
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Bedarf: Auf Grund der geringen Auslastung zum Zeitpunkt der Erfassung (Dienstags,
12 Uhr) kann kein weiterer Bedarf festgestellt werden.

Empfehlung: Keine MaBnahmen notwendig.

Ostend

Bewertung: An der Bushaltestelle Ostend befindet sich eine Abstellanlage mit drei
FahrradbuUgeln, an denen sechs Fahrrdder befestigh werden kdnnen. Der Untergrund
ist nicht befestigt. Bei oder nach Niederschlag ist die Nutzung unattraktiv.
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Bedarf: Auf Grund der geringen Auslastung zum Zeitpunkt der Erfassung (Donnerstag,
10 Uhr) kann kein weiterer Bedarf festgestellt werden.

Empfehlung: Pflasterung der Abstellfldche.

2.2 Schulen/Ausbildungsstatten

Das Verkehrsverhalten wird in der Jugend gepragt. Durch die Einrichtung von hoch-
wertigen Fahrradabstellanlagen kann die Mobilitatskarriere nachhaltig positiv beein-
flusst werden. Veraltete und nicht dem Stand der Technik entsprechende Anlagen
fragen dazu bei, dass Schuler mit Erwerb des FUhrerscheins Uberwiegend auf das Kfz
umsteigen, da die Verkehrsteilnahme mit dem Fahrrad im Bewusstsein der Schiler
mit einem negativen Image verbunden wird. Im Rahmen des Radnutzungskonzeptes
werden alle weiterfGhrenden Schulen, also Gymnasien, berufliche Schulen, Real-
schulen und Hauptschulen sowie die Hochschule fUr nachhalfige Entwicklung be-
frachtet. Letztere stellt mit den rund 2.000 Studenten einen sehr groBen Nutzerkreis
dar. Bei Gymnasien und Realschulen wird erfahrungsgemdaB ein hdherer Radver-
kehrsanteil erzielt als bei beruflichen Schulen. Begrindet wird dies zum einen durch
einen groBeren Einzugsbereich der beruflichen Schulen und damit verbundenen
IGngeren Schulwegen und zum anderen durch das hdhere Alter sowie das erstmali-
ge Einkommen der Berufsschuler, das teilweise in die motorisierte Mobilitat investiert
wird. Zu beachten ist bei Berufsschulen die nur abschnittsweise Anwesenheit der Aus-
zubildenden in der Schule.

FOr Grundschulen ré&t die Deutsche Verkehrswacht von einer Nutzung des Fahrrads
fUr den Schulweg ab4. In Begleitung der Eltern ist das mit dem Rad zur Schule Fahren
erwUnscht. Entsprechende Abstellanlagen sind in geringer Zahl vorzuhalten.

An Schulen und Hochschulen handelt es sich wie bei den Arbeitsplatzstandorten um
langfristiges Parken. Diebstahlschutz (Rahmenhalter) und soziale Kontrolle sind auf
Grund des Idngeren Parkzeitraumes und der hohen Anfdlligkeit fir Vandalismus an

4 www.verkehrswacht-medien-service.de (Zugriff 25.04.2014)

Radverkehr-Konzept Fahrradabstellanlagen
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Schulen besonders wichtig. Die Abstellanlagen sollfen moglichst auch einen Witte-

rungsschutz bieten.

Alle Aufnahmen wurden werktags auBerhalb der Ferienzeit zwischen 9 und 13 Uhr

getdatigt.

Hochschule fir Nachhaltige Entwicklung, Stadtcampus

Bewertung: Durch die zentrale Lage in Eberswalde und die N&he zum Bahnhof, bie-

tet sich das Fahrrad als Verkehrsmittel an.

Auf dem Campus sind insgesamt neun Abstellanlagen dezentral verteilt. Alle sind mit
FahrradbUgeln ausgestattet, die ein sicheres AbschlieBen am Rahmen ermdglichen

und befinden sich in einem guten Zustand. Keine der Abstellanlagen ist Gberdacht
(siehe Abbildung 2). Insgesamt stehen 328 Fahrradstellplatze zur Verfogung.
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Legende:

Lage Abstellanlage:

- Aktueller Standort

Potenzieller neuer Standort

Anzahl Stellplatze*:
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Mittlere Anlage
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Abbildung 2: Lageplan Abstellanlagen Hochschule Stadicampus
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Tabelle 3: Abstellanlagen Hochschule Stadtcampus
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1 8 ++ 0 ++ ++ 25 0 0
2 10 ++ 0 ++ ++ 30 0 0
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Gesamt 328 48 0 0
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Bedarf: Das Fahrrad stellt bei der Gruppe der Studenten das Hauptverkehrsmittel dar.
Da die Hochschule insgesamt 2.000 Studenten umfasst, die sich auf Stadt- und
Waldcampus aufteilen, ist der Bedarf an Abstellanlagen sehr hoch. Auf dem Stadt-
campus sind insgesamt 328 Stellplatze vorhanden. Da keine der Anlagen zur Auf-
nahmezeit im Juli voll ausgelastet ist, ist davon auszugehen, dass dieses Angebot
ausreichend ist.

Anlage 6 kann zum Aufnahmezeitpunkt aufgrund von Bauarbeiten nicht genutzt
werden.

Radverkehr-Konzept Fahrradabstellanlagen
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Empfehlung: Die Kapazitdt der Abstellanlagen ist ausreichend. Es besteht jedoch
Bedarf an Uberdachten Abstellanlagen. Eine Uberdachung der bestehenden Anla-

gen ist zumindest in einigen Fallen zu prifen.

Hochschule fir Nachhaltige Entwicklung, Waldcampus

Bewertung: Ebenso wie der Stadtcampus ist auch der Waldcampus gut mit dem
Fahrrad erreichbar. Auf dem Campus sind sechs moderne Abstellanlagen mit Fahr-
radbUgeln dezentral verteilt. Alle Abstellanlagen entsprechen dem aktuellen techni-
schen Stand und sind in einem guten Zustand. Durch die dezentrale Anordnung sind

alle Gebdude direkt mit dem Fahrrad anfahrbar.

Zusdatzlich gibt es acht Abstellméglichkeiten im Uberdachten Parkhaus.

& sc \ &

Afred- Mallor Stratie

M 18
oF
&

Quelle: Bearbeitung Planungsbiro Radverkehr-Konzept

Legende:

Lage Abstellanlage:

- Aktueller Standort

Potenzieller neuer Standort

Anzahl Stellplatze*:

Q GroRe Anlage > 100 Stellplatze

O Mittlere Anlage

@ Kieine Anlage
Die Darstellung ist flieRend ohne
Klasseneinteilung

Auslastung:

@ ©90-100 Prozent

@ 7590 Prozent

50-75 Prozent

{3 25-50 Prozent

{3 10-25 Prozent

. 0-10 Prozent

Nummer Abstellanlage:

1 Nummer Abstellanlage

Abbildung 3: Lage Abstellanlagen Hochschule Waldcampus
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4 18 ++ 0 ++ ++ 56 0 0
5 32 ++ 0 ++ ++ 100 0 2
() 20 ++ 0 ++ + 30 0 0
7 8 ++ X ++ - 15 0 0
Gesamt 134 52 0 2
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Bedarf: Angesichts der noch freien Kapazitdten vieler Anlagen ist die Anzahl der
Fahrradabstellanlagen als ausreichend anzusehen. Lediglich in Anlage 5, die sich
zentral vor der Mensa befindet, sind alle Abstellpl&ize belegt. Bedarf vorhanden ist
am Treppenaufgang von der BrunnenstraBe zum Campus. Hier stellen Radfahrer ihr
Fahrrad ab, wenn Sie den Anstieg zum Waldcampus nicht fahren wollen, sondern
den Zugang zu FuB Uber die Treppe vorziehen.

Empfehlung: Aufgrund der mittleren Auslastung der
Anlagen, besteht kein weiterer Bedarf an Abstellan-
lagen. Eine Ausnahme stellt dabei die Parksituation
in der BrunnenstraBe am Beginn der Treppe zum
Waldcampus dar (sieche Abbildung 4). Dieser
Standort wird von Studenten genutzt, die die Stei-

gung zum Waldcampus nicht per Rad fahren wol-
len. Eine Abstellanlage besteht dort nicht, wird aber Abbildung 4: Fehlende Abstellanlage
empfohlen. BrunnenstraBe

Nordend-Schule

Bewertung: Die Nordend-Schule verfugt lediglich Uber eine Abstellanlage mit 21 ver-
alteten Felgenklemmern zwischen den Schulgebduden. Die Anlage ist so aufgestellt,
dass man die Fahrrdder nur von einer Seite abstellen kann, also nur die Halfte der
Kapazitét nutzbar ist.
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Bedarf: Die Nordend-Schule fUhrt 10 Klassenstufen mit insgesamt 236 Schilern.

Empfehlung: Die veralteten Felgenklemmer sind dringend durch moderne Fahrrad-

bUgel zu ersetzen, an denen das Fahrrad sicher am Rahmen abgeschlossen werden

kann. Die geringe Auslastung der vorhandenen Abstellanlagen ist mdglicherweise

durch den schlechten Standard der Anlage bedingt. Nach Austausch der vorhan-

denen Anlage ist daher zu beobachten, ob die neue Anlage eine hdhere Auslas-

tung aufweist. Ist dies der Fall, ist die Anlage entsprechend zu erweitern.

Gewerblich-Technisches Oberstufenzentrum Il Barnim

Bewertung: Die Schule verfUgt Uber zwei Abstellanlagen mit jeweils zehn modernen

FahrradblUgeln & 20 Stellplatzen. Zum Zeitpunkt der Erfassung waren lediglich vier
Stellplatze belegt (Mittwoch, 10:00 Uhr).

Quelle:
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Legende:

Lage Abstellanlage:

- Aktueller Standort

() Potenzieller neuer Standort

Anzahl Stellplatze*:
‘ Grofie Anlage > 100 Stellplatze

. Mittlere Anlage
@ Kleine Anlage
Die Darstellung ist flieRend ohne
Klasseneinteilung
Auslastung:
@ 90-100 Prozent
@) 7590 Prozent
{3 50-75 Prozent
£ 25-50 Prozent
. 10-25 Prozent
. 0-10 Prozent

Nummer Abstellanlage:

1 Nummer Abstellanlage

Abbildung 5: Lage Abstellanlagen Gewerblich-Technisches Oberstufenzentrum Il Barnim
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Bedarf: Die Schule umfasst insgesamt 1.484 Schiler und Schuilerinnen. Negativ auf
einen hohen Anteil Rad fahrender Schuler wirkt sich das umfangreiche Parkangebot
fUr den MIV und dessen gute ErschlieBung Uber die L200 aus.

Empfehlung: Die Anlage ist qualitativ hochwertig und trotz der warmen Jahreszeit
nicht ausgelastet. Es besteht daher kein Erweiterungsbedarf. Unter den Schuilern soll-

te allerdings mehr Werbung fUr das Rad fahren verbreitet werden, um diese auf den

Umstieg vom eigenen Kfz auf das Fahrrad zu bewegen.

Freie Oberschule Finow

Bewertung: Vor der Freien Oberschule Finow gibt es zwei Abstellanlagen mit 10 und
20 Stellplatzen. Die Anlage besteht aus neuen FahrradbUgeln.

Abstellanlage

Anzahl Stellpldatze

Typ

Uberdachung

Zustand

Soziale Kontrolle

Auslastung in %

Nicht fahrtichtig in %
Anzahl Wildparker

1

20

++

k.A.

2

10

++

k.A.

Gesamt

30

k.A.

Radverkehr-Konzept
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Bedarf: In der Freien Oberschule Finow lernen insgesamt 70 Schiler und Schilerinnen
aufgeteilt auf die Klassenstufen 7 bis 10. Vorwiegend wird die Schule von Kindern
und Jugendlichen aus Finow besucht.

Empfehlung: Da Felgenklemmer ein ungeeignetes und wenig attraktives Angebot fir
Radfahrer darstellen, sollte gepruft werden ob diese durch FahrradbUgel ausge-
tauscht werden kénnen. Dadurch kann ein héherer Diebstahlschutz durch die Mbg-
lichkeit des AbschlieBens am Rahmen und eine bessere Standfestigkeit erzielt wer-
den. Vorzugsweise sollte dies auf dem Platz der Anlage 2 geschehen, da dort ein
fester, gepflasterter Untergrund vorhanden ist. Die Anzahl der Stellpldtze kann gleich
bleiben. Die Auslastung soll beobachtet und die Anlage gegebenenfalls erweitert
werden.

Legende:

Lage Abstellanlage:

@ Axtueller Standort

- Potenzieller neuer Standort

Anzahl Stellplatze*:

. Grof3e Anlage > 100 Stellplatze

. Mittlere Anlage

@ Kieine Anlage
Die Darstellung ist flieRend ohne
Klasseneinteilung

Auslastung:

@ 90-100 Prozent

. 75-90 Prozent

{7 50-75 Prozent

{3 25-50 Prozent

. 10-25 Prozent

. 0-10 Prozent

Nummer Abstellanlage:

1 Nummer Abstellanlage

Abbildung 6: Lage Abstellanlagen Freie Oberschule Finow
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Gymnasium Finow

Bewertung: Das Gymnasium Finow verfugt Uber eine zentrale Abstellanlage direkt vor
der Schule mit insgesamt 220 Stellpldtzen. Die Halter sind so konzipiert, dass es mog-
lich ist, das Fahrrad am Rahmen anzuschlieBen. Die Anlage ist von der Schule und
vom Schulhof aus gut einsehbar.

Legende:

Lage Abstellanlage:

-AktueHer Standort

Potenzieller neuer Standort

Anzahl Stellplatze*:

. GrofRRe Anlage > 100 Stellplatze

T . Mittlere Anlage
|

| @ Kleine Anlage

Sponthiclle | Die Darstellung ist fliekend ohne
A= | ' Klasseneinteilung
| Gynnasium
| Firow Auslastung:
|
— ] @ 90-100 Prozent
. 75-90 Prozent

4 _ 50-75 Prozent
-"_-:j- 25-50 Prozent
. 10-25 Prozent
. 0-10 Prozent

Fritz-Weineck-Strale

| D Nummer Abstellanlage:

Quelle: Bearheityng Planungsbiiro Radverkdhr-Knnzep(

| 1 Nummer Abstellanlage

Abbildung 7:: Lage Abstellanlagen Gymnasium Finow
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Bedarf: Das Gymnasium Finow hat etwa 400 Schiler und Schilerinnen. Mit 220 Ab-

stellplatzen steht ein ausreichend groBes Angebot zur Verfugung. Dies belegt auch

die Auslastung von etwa 35 Prozent.

Empfehlung: Die Anlage besitzt noch freie KapazitGten, befindet sich in einem guten
Zustand und muss demnach nicht verbessert werden. Sie dient als gutes Beispiel fur

Schulen dhnlicher GroBe.

Karl-Sellheim-Schule

Bewertung: Die Karl-Sellheim-Schule verfUgt Uber zwei Abstellanlage mit insgesamt 20

Stellplétzen auf einem eingezdunten Geldnde. Abstellanlage 2 ist dabei in einem

sehr guten Zustand und entspricht dem aktuellen Stand der Technik.

*Sfra,ge

Quelle: Bearbeitung Planungsbiiro Radverkehr-Konzept

Karlﬁgeim

Obersdhule

Grundschule
Westend

Legende:

Lage Abstellanlage:

- Aktueller Standort

Potenzieller neuer Standort

Anzahl Stellplatze*:

O Grofte Anlage > 100 Stellplatze

O Mittlere Anlage

@ Kieine Anlage
Die Darstellung ist flieRend ohne
Klasseneinteilung

Auslastung:

@ 90-100 Prozent

. 75-90 Prozent

{7 50-75 Prozent

73 2550 Prozent

:_‘_') 10-25 Prozent

. 0-10 Prozent

Nummer Abstellanlage:

1 Nummer Abstellanlage

Abbildung 8: Lage Abstellanlagen Karl-Sellheim-Schule

Abstellanlage
Anzahl Stellplatze

Typ

Uberdachung

Zustand

Soziale Kontrolle

Auslastung in %

Nicht fahrtichtig in %
Anzahl Wildparker

1 20

++

++

2 70

++

++

Gesamt 90
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Bedarf: In der Karl-Sellheim-Schule lernen insgesamt ca. 660 Schiler /-innen der Klas-
senstufen 1 bis 10. Die Schule ist aufgeteilt in einen Grundschul-, einen Oberschul-
und einen Forderklassenteil.

Empfehlung: Es besteht kein weiterer Bedarf. Die bestehenden Abstellanlagen sind
ausreichend.

Alexander-von-Humboldt-Gymnasium

Bewertung: Vor dem Schuleingang befinden sich drei Abstellanlagen mit 120, 19 und
63 Stellplatzen. Alle Anlagen bestehen aus Felgenklemmern und entsprechen damit
nicht dem aktuellen Stand der Technik.
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Quelle: Bearbeitung Planungsbiiro Radverkehr-Kenzept
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Legende:

Lage Abstellanlage:

-Aktue\ler Standort

Potenzieller neuer Standort

Anzahl Stellplitze*:

. Groflte Anlage > 100 Stellplatze

. Mittlere Anlage

@ Kieine Anlage
Die Darstellung ist flieBend ohne
Klasseneinteilung
Auslastung:
90-100 Prozent
75-90 Prozent

50-75 Prozent

{7} 25-50 Prozent
. 10-25 Prozent
. 0-10 Prozent

Nummer Abstellanlage:

1 Nummer Abstellanlage

Abbildung 9: Lage Abstellanlagen Alexander-von-Humboldt-Gymnasium
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Bedarf: Am Alexander-von-Humboldi-Gymnasium werden knapp 600 Schiler /-innen
in den Klassenstufen 5 bis 12 unterrichtet. Gleichzeitig umfasst das Gebdude zusatz-
lich die Musikschule Barnim.

Empfehlung: Die Felgenklemmer sollten durch moderne FahrradbUgel ersetzt wer-
den. HierfUr bietet die Fldche der jetzigen Abstellanlagen ausreichend Platz.

Johann-Wolfang-von-Goethe-Schule

Bewertung: Vor der Johann-Wolfgang-von-Goethe-Schule befindet sich eine Fahr-
radabstellanlage mit 88 Felgenklemmern. Die Anlage ist umzdunt, abschlieBbar und
vom Schulhof und —eingang gut einsehbar.
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Quelle: Bearbeitung Planungsbiiro Radverkehr-Kenzept

Friedrich-Engels-Strafe

Karl-Liebknecht-Stralke

Legende:

Lage Abstellanlage:

-Aktue\ler Standort

Potenzieller neuer Standort

Anzahl Stellplitze*:

. Groflte Anlage > 100 Stellplatze

. Mittlere Anlage

@ Kieine Anlage
Die Darstellung ist flieBend ohne
Klasseneinteilung

Auslastung:

@ ©90-100 Prozent

. 75-90 Prozent

Y 50-75 Prozent

Y 25-50 Prozent

. 10-25 Prozent

. 0-10 Prozent

Nummer Abstellanlage:

1 Nummer Abstellanlage

Abbildung 10: Lage Abstellanlagen Johann-Wolfgang-von-Goethe-Schule
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Bedarf: An der Johann-Wolfgang-von-Goethe-Schule lernen knapp 700 Schiler /-
innen in den Klassenstufen 1 bis 10.
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Empfehlung: Die Anzahl der Stellplatze ist bei einer Auslastung von nur 9 % ausrei-
chend. Allerdings bieten die Felgenklemmer nur eine geringe Standfestigkeit und
keine Méglichkeit, das Fahrrad am Rahmen abzuschlieBen. Sie sollten daher durch
FahrradbuUgel ersetzt werden.

Oberbarnimschulen

Bewertung: An dem Gebdude der Oberbarnimschulen in Eberswalde befindet sich
eine Fahrradabstellanlage mit insgesamt 30 Fahrradbigeln und 52 Stellpldtzen. Die
BUgel stehen auf festem, gepflastertem Untergrund.
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Bedarf: Die Oberbarnimschulen bestehen aus zwei Berufsschulen, einer Berufsfach-
schule, einer Fachoberschule und einer gymnasialen Oberstufe. Insgesamt werden
ca. 300 Schdler /-innen unterrichtet. Bei der Oberbarnimschule handelt es sich um
eine Schule eines privaten Tragers.

Empfehlung: Die Anlage entspricht dem aktuellen Stand der Technik und bedarf
keiner Erweiterungen. Sie dient als Vorzeigebeispiel fir andere Schulen der Stadt.

Kinder- und Jugendakademie

Bewertung: Direkt auf dem Schulgeldnde sind keine Abstellanlagen vorhanden. Le-
diglich vor dem Haus der Johanniter Unfallhilfe, welches an die Kinder- und Jugend-
akademie angrenzt, bieten drei FahrradbUgel die Méglichkeit zum sicheren Abstel-
len.
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Bedarf: Die Kinder- und Jugendakademie beinhaltet eine Kindertagesstatte sowie
eine Schule, in der ca. 190 Schuler /-innen bis zum Abitur unterrichtet werden.

Empfehlung: Es sollte dringend eine Fahrradabstellanlage mit modernen FahrradbU-
geln errichtet werden, um den Radfahreranteil besonders unter den dlteren Schilern
zu steigern.

Grundschulen und Kindergdrten

Kinder sollen bis zur Vollendung des 10. Lebensjahres in der Regel nicht alleine mit
dem Fahrrad zur Schule fahren. Abstellanlagen an Grundschulen und Kindergdérten
sind trotzdem sinnvoll, da Kinder gemeinsam mit ihren Eltern zur Schule fahren und
abgeholt werden.

Vor den untersuchten Grundschulen und Kindergdarten in Eberswalde werden beste-
hende Abstellanlagen gut genutzt. FUr Abstellanlagen an Grundschulen und Kinder-
garten gelten dieselben Anforderungen wie oben beschrieben.

Bestehende Anlagen sollten dahingehend umgeristet werden. Dabei muss beson-
ders bei Kindergarten darauf geachtet werden, dass die Anlagen passend fur Kin-
derfahrrader sind. Eine Uberdachung der Anlage ist sinnvoll.

l I
1 il il 1"IIIIIIIIIII

‘ i o IlIIIIlIIIIIII

Ausreichende Zahl an Fohrradbugeln im Innenhof der Grundschule Schwarzesee

Sichere Abstellanlage vor dem Kindergarten Abgestelh‘e K:nderroder vor der Klnden‘oges—
»Im Zwergenland” statte ,,Arche Noah"
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gLt B a1 I

Ausgelastete Anlage vor der Grundschule Finow mit ungeeigneten Felgenklemmern

Fazit Abstellanlagen Schulen und Ausbildungsstdtten

An der Hochschule und nahezu allen weiterfUhrenden Schulen in Eberswalde mit
Ausnahme der Kinder- und Jugendakademie sind Abstellanlagen vorhanden, aller-
dings von sehr unterschiedlicher Qualitdt und Anzahl. Mit Ausnahme der Anlagen
auf dem Waldcampus der Hochschule sowie der Grundschule Bruno H.-BUrgel ist
keine der Anlagen Uberdacht. Haufig werden Felgenklemmer verwendet, an denen
sich das Fahrrad nicht diebstahlsicher anschlieBen 1&sst und eine ausreichende
Standfestigkeit beispielsweise beim Be- und Entladen nicht gewdhrleistet ist.

An der Oberbarnimschulen, dem Gewerblich-Technischen Oberstufenzentrum Il Bar-
nim und der Karl-Sellheim-Schule sind moderne Abstellanlagen vorhanden, die aller-
dings kaum genutzt werden. Hier ist noch erhebliches Potenzial mit Blick auf die Fahr-
radnufzung vorhanden. Dem kdnnte durch verschiedene Projekte und Werbung for
das Radfahren, bereits bei den jungeren Schilern beginnend, entgegengewirkt
werden (siehe Radnutzungskonzept, Kapitel 5 ,Kommunikation*).

2.3 Arbeitgeber

Bewertung: Arbeitgeber profitieren in verschiedenen Bereichen davon, wenn ihre
Angestellten mit dem Rad zur Arbeit fahren. Dies zahlt sich mit einem geringeren
Krankenstand, einem geringeren Fldchenverbrauch und damit verbundenen gerin-
geren GrundstUckskosten, einer héheren Produktivitdt und mit einem positiven
Image fUr die Firma aus.

In der Broschure ,,Gute Argumente fUr betriebliche Radverkehrsférderung in Wirt-
schaft und &ffentlicher Verwaltung" des baden-wirttembergischen Ministeriums for
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Wirtschaft und Finanzens werden diverse Studien zur betrieblichen Radverkehrsférde-
rung ausgewertet. Es heiBt dort: ,Laut einer Uberblicksstudie nehmen die Fehlzeiten
im Durchschnitt aller Studienergebnisse um mehr als 25 % ab*.

Das Angebot an Abstellanlagen im Bereich von Arbeitgebern ist in Eberswalde sehr
unterschiedlich ausgepragt.

Im Folgenden sind einige vorhandene Abstellanlagen beispielhaft aufgefthrt. Bei
einigen groBeren Arbeitgebern, wie etwa der Kreisverwaltung im Paul-Wunderlich-
Haus stehen nur die &ffentlichen Fahrradabstellpldtze fir Angestellte im Innenhof zur
Verfugung.

/ )',vIZ“//H L{\r \\
T ﬂ e \\

Beispielhafte Abstellanlage von Thimm Verpackung, Angermdnder StraBe

Uberdachte und abschlieBbare Uberdachte und abschlieBbare
Abstellanlage mit Felgenklemmern vor Abstellanlage mit Felgenklemmern vor der
der Agentur fUr Arbeit, BergerstraBe Sparkasse, EisenbahnstraBe

5 Gute Argumente fUr betriebliche Radverkehrstérderung in Wirtschaft und 6ffentlicher Verwal-
fung, Baden-Wirttembergisches Ministerium fur Wirtschaft und Finanzen, Januar 2012
Stuttgart
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Sehr gute Abstellanlagen Behdrdenzentrum Eberswalde

Moderne Uberdachte Abstellanlage mit FahrradbUgeln und abschlieBbarem Teil fir An-
gestellte des Martin Gropius Krankenhauses

Bedarf: Der Bedarf muss fUr jeden Arbeitgeber einzeln ermittelt werden. Dies kann nur
unter BerUcksichtigung der individuellen Umstdnde bei den jeweiligen Firmen ge-
schehen. MaBgeblich hangt der Bedarf von der Mitarbeiteranzahl ab.
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Best Practice: Bike + Business

Projekt: Das Projekt "bike + business" startet im Jahr 2002 und verkntipft die Interessen
fahrradfahrender Mitarbeiterinnen mit denen "ihrer" Unternehmen. Bike + business will
einen Beitrag dazu leisten, Berufspendler zu einem Umstieg vom Auto auf das Fahrrad
zu motivieren und somit den Radverkehrsanteil am Modal-Split des Berufsverkehrs zu
erhéhen. Wesentlicher Bestandteil der Aktivitaten ist dabei die Beratung bei
Fahrradabstellanlagen am Arbeitsplatz sowie die fachliche Begleitung bei deren Planung.

Tréager: Trager ist Allgemeine Deutsche Fahrradclub (ADFC) sowie der Regionalverband
FrankfurtRheinMain

Finanzierung: Die Trager finanzieren Werbung und Veranstaltungen und beraten die interessierten
Unternehmen kostenlos. Bau- und Planungskosten werden durch die Unternehmen
selbst getragen.

Bewertung: Das Projekt wird seit mittlerweile Uber zehn Jahren erfolgreich umgesetzt und hat dazu
beigetragen, dass sich die firmenseitige Fahrradinfrastruktur in vielen teiinehmenden

Firmen deutlich verbessert hat. Die Vorgehensweise ist nahezu identisch in kleineren
Kommunen oder kommunalen Verbliinden umsetzbar.

Quelle: www.bikeandbusiness.de, Stand 2013

Kontakt: Regionalverband FrankfurtRheinMain, Georgios Kontos

Empfehlungen: Es wird empfohlen, dass die Stadt Eberswalde alle Arbeitgeber mit
mehr als 50 Mitarbeitern anschreibt, die Vorteile und Chancen einer betrieblichen
Radverkehrsférderung darlegt und in einem weiteren Schritt empfiehlt, einen betrieb-
lichen Radverkehrsbeauftragten am jeweiligen Standort zu ernennen. Des Weiteren
sollte flankierend dazu im Rahmen eines betrieblichen Mobilitdtsmanagement weite-
re MaBnahmen, insbesondere im Hinblick auf die betriebliche Radverkehrsférderung
untersucht und vertieft werden.

Der betriebliche Radverkehrsbeauftragte soll zukUnftig als Kontaktperson fir von der
Stadt Eberswalde organisierte Veranstaltungen zur betrieblichen Radverkehrsférde-
rung dienen. Dort kdnnen beispielsweise UnterstGtzung bei der Planung von Fahr-
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radabstellanlagen angeboten und konkrete Wege zur Umsetzung aufgezeigt wer-
den.

Als Vorbildprojekt kann dabei das ,,Bike + Business-Programm* des Regionalverband
Frankfurt RheinMain angesehen werden.

Um privaten Arbeitgebern ein Positivbeispiel zu geben, ist es von hoher Bedeutung,
dass die offentliche Verwaltung sichere und komfortable Abstellpl&tze fUr Inre Mitar-
beiter in ausreichender Zahl zur Verfugung stellt.

Als kostengUnstiges Vorbildprojekt kann dabei das Projekt ,,Fahrradfreundliche Kreis-
verwaltung Duren" herangezogen werden.

Best Practice: Fahrradfreundliche Kreisverwaltung Diiren

Projekt: Das Projekt "Fahrradfreundliche Kreisverwaltung Diren" lauft seit dem Jahr 2011 und hat
das Ziel, den Radfahreranteil der Beschaftigten und Besucher der Kreisverwaltung von
16 auf 25 % zu steigern. Daflir wurden in der Tiefgarage des Hauses mehrere PKW-
Stellplatze zu Fahrradstellplatzen umgewidmet. AufRerdem wurde vor dem Gebaude eine
Uiberdachte Anlage mit Pedelec-Ladestationen fiir Besucher geschaffen. Fur Beschaftigte
wurden zusatzlich Umkleiden mit Duschen und SchlieRfachern eingerichtet. Fiir Fahrten
wahrend des Dienstes wurden Dienstfahrréader und Pedelecs angeschafft.

Trager: Trager sind die Kreisverwaltung Diiren und der Landkreis.

Finanzierung: Die Trager finanzierten das Projekt aus kommunalen Mitteln.

Bewertung: Die erhéhte Nutzung des Fahrrads unter den Bediensteten fiihrte zu einem sinkenden
Bedarf an PKW-Stellplatzen. Die Kreisverwaltung Diren ist damit der zweite
Arbeitgeber in Nordrhein-Westfalen, der durch den ADFC als fahrradfreundlich
zertifiziert wurde.

Quelle: www.nationaler-radverkehrsplan.de, Praxisbeispiele, Zugriff 22.07.2014

Kontakt: Kreisverwaltung Diiren, Amtsleiter Herr Walter Weinberger
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24 Kernstadt

Bewertung: Im Bereich um den Marktplatz wurden fldchendeckend ansprechende
Abstellanlagen geschaffen. In den Randbereichen der Kernstadt, beispielsweise an
der Rathauspassage fehlen Abstellanlagen ganz oder sind durch Einzelhdndler ge-
stellte individuelle Lésungen, die den Anforderungen der Radfahrer nicht gerecht

werden.

Abstellanlagen Friedrich-Ebert-StraBe Ungeeignete individuelle L6sung Am Markt,
Eiscafé Venezia
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Fahrradblgel vor Einzelhandelsgeschdéften Als Abstellanlage genutztes Geldnder vor
in der Friedrich-Ebert-StraBe DEVK Versicherungen, Karl-Marx-Platz

Ungeeignete Felgenklemmer vor Wildparker vor der Rathauspassage in der

Einzelhandelsgeschdften in der Friedrich- Breiten StraBe
Ebert-StraBe

Bedarf: Im Bereich des Marktes und der dort vorhandenen Einkaufsmoglichkeiten
besteht eine ausreichende Anzahl an Fahrradabstellanlogen mit modernen und
sicheren FahrradbUgeln in guter Qualité&t. Vor der Rathauspassage und in den
Randbereichen der Kernstadt besteht ebenfalls Bedarf, der in der Regel lediglich
durch individuelle Kleinstanlagen bedient wird. Bedarf nach geregeltem Parken mit-
tels gestalterisch anspruchsvollen Abstellanlagen ist vorhanden.

Empfehlungen: vor kleineren Geschdaften im Randbereich der Kernstadt und insbe-
sondere vor der Rathauspassage sollten bestehende individuelle Lésungen durch
Fahrradbugel ersetzt werden. Aus gestalterischen Gronden sollten im gesamten
Kernstadtbereich die gleichen Abstelltypen installiert werden.

Eine Fahrradstellplatzsatzung (siehe Kapitel 2.10) dient der langfristigen Verbesserung
und wird ebenfalls empfohlen.
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2.5 Einzelhandel

Bewertung: AuBerhalb der Eberswalder Kernstadt existiert im Bereich Einzelhandel
kein geregeltes Fahrradparken. Wenn Fahrradabstellpldtze vorhanden sind, handelt
es sich in der Regel um durch den Einzelhdndler aufgestellte individuelle Lésungen.

Wild abgestellte Fahrr&der trotz Positivbeispiel: Bugel vor dem
Felgenklemmer im Brandenburgischen Einkaufszentrum in Finow
Viertel

Zum Be- und Entladen ungeeignete Wildparker vor dem Einkaufszentrum in
Felgenklemmer vor dem Einkaufszentrum in ~ Finow
Finow

Wild abgestellte Fahrrédder vor Einzelhandel
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Bedarf: Bedarf ist im Bereich von Einzelhandel in der Regel vorhanden. Dies zeigen
zahlreiche wild abgestellte Fahrréder auf. Es werden dabei Abstellgelegenheiten fir
das kurzfristige Parken bendtigt. Damit FahrrGder mit Eink&ufen beladen werden
konnen, kommt dabei der Standfestigkeit eine erhebliche Bedeutung zu.

Empfehlungen: Es soll geprUft werden, ob bestehende individuelle Kleinstanlagen
durch einheitliche und geeignete Anlagen ersetzt werden kénnen. Dabei sollen
Gewerbebetreibenden und Einzelhdndler vor Ort mit einbezogen werden. Des Wei-
teren soll geprUft werden, inwieweit Fahrradstellplétze bei der Stellplatzsatzung zu-
kUnftig berGcksichtigt werden kénnen. Dadurch kann ein einheitliches und geregel-
tes Fahrradparken langfristig garantiert werden (siehe Kapitel 2.10).

2.6 Wohnhauser

Bewertung: Eine einheitliche Bewertung fUr die Abstellsituation in Wohnhd&usern ist
generell nicht méglich. Zum einen variiert das Angebot enorm, zum anderen ist es in
der Regel nicht sichtbar, da sich Fahrradabstellrdume, sofern vorhanden, innerhalb
der Gebdaude befinden. Im Folgenden ein Uberblick von Abstellanlagen vor Gebdu-

den, die auf kurz- und mittelfristiges Parken angelegt sind.

Sichere Besucher-Abstellm&glichkeit im Ungeeignete Felgenklemmer im Branden-
Brandenburgischen Viertel burgischen Viertel

==

Anlage mit ungeeigneten Felgenklemmern  Moderner Stellplatz ohne Witterungsschutz
ohne Witterungsschutz

Radverkehr-Konzept Fahrradabstellanlagen



2. Fahrradabstellanlagen Seite 38 von 44

Keine Abstellanlagen vorhanden Anlage fUr langfristiges Parken ohne
Witterungsschutz

Bedarf: Bei Wohngebduden liegt ein differenzierter Bedarf fUr das Fahrradparken vor.
Es muss zwischen kurz- und mittelfristigem Besucherparken, langfristigem Parken der
Bewohner Uber Nacht und dauerhaftem Parken, beispielsweise Uber eine Schlecht-
wetterperiode, insbesondere im Winter, unterschieden werden.

Der gréBte Bedarf besteht dabei im Allgemeinen im Bereich des langfristigen Par-
kens. Gerade in dicht bebauten Wohngebieten stehen solche Anlagen in der Regel
nicht zur VerfOgung oder sind nur in zu kleiner Anzahl vorhanden oder nur schwer
erreichbar. Im Nationalen Radverkehrsplan steht dazu: ,,Besonders in dicht bebauten
Stadtvierteln kann es notwendig werden, ausreichend Fldchen zum Abstellen von
Fahrr&dern zur VerfGgung zu stellen..."s.

Empfehlungen: Eine Kommune hat im Wesentlichen zwei Moglichkeiten zur Férde-
rung von Abstellanlagen im Bereich von Wohngebduden. Zum einen ist eine Fahr-
radstellplatzsatzung, die bei Neu- und wesentlichen UmbaumaBnahmen von Wohn-
gebduden Anwendung findet, empfehlenswert (siehe Kapitel 2.10).

Als zweite Mdglichkeit wird einer Kommune in den Hinweisen zum Fahrradparken
auch die Méglichkeit einger&dumt, die Einrichtung von Abstellpldtzen im 6ffentlichen
Raum durch private Nutfzer oder gemeinnitzige Einrichtungen zu férdern. Dazu heil3t
es: ,,EigentUmer oder Mieter einer Wohnung kénnen ebenfalls auBerhalb des Grund-
stUcks Abstellplafze einrichten. Die Kommunen sollten ihnen die Hersteller anforde-
rungsgerechter ortsUblicher Abstellplatztypen nennen, die baulichen Mdglichkeiten
prufen und privat gekaufte Fahrradhalter installieren.*

Besonders geeignet sind dafir sogenannte Fahrradkleingaragen, ,,die nur einer be-
grenzten Anzahl von Personen zur Unterbringung von Fahrrddern, zugdnglich
ist." (FGSV, Hinweise zum Fahrradparken). Eine solche Anschaffung geht nach dem

6 Nationaler Radverkehrsplan, Bundesministerium fUr Verkehr Bau und Stadtentwicklung, 2012,

Berlin

Radverkehr-Konzept Fahrradabstellanlagen



2. Fahrradabstellanlagen Seite 39 von 44

Bau in den Besitz der Kommune Uber und steht, sofern KapazitGten frei sind, allen
BUrgern zur VerfUgungen. Gegebenenfalls kann ein Nutzerentgelt erhoben werden.

Alternativ sind AnlehnbUgel im &ffentlichen Raum, gegebenenfalls auf Flichen des
ruhenden Pkw-Verkehrs anzustreben.

Best Practice: Fahrradparkhaus in Dortmund

Projekt: Seit dem Jahr 2001 werden in Dortmund, untersttitzt durch den Verkehrsclub
Deutschland (VCD), Fahrradparkhauser fir private Nutzer im &ffentlichen Raum errichtet
und vermietet.

Im Beiblatt zum Projekt heif3t es: "Nicht erst mit der Errichtung des neunten, bereits
genehmigten Fahrradhauses, muss das Projekt als sehr erfolgreich bewertet werden."

Trager ist der VCD Dortmund, der als Vermittler zwischen Nutzern und Stadt fungiert.
Fur die Nutzer garantiert er eine hohe Funktionalitat sowie Pflege und Organisation, fiir
die Stadt gewahrleistet er eine ausreichende Auslastung und eine einheitliche und
stadtbildvertragliche Gestaltung der Fahrradparkhauser.

Finanzierung: Ein Fahrradparkhaus mit zwolf Stellplatzen kostet etwa 7.000 € und ist somit nur mit
finanzieller Unterstitzung der Stadt mdglich. In Dortmund zahlen die Nutzer eine
einmalige Pauschale von 180 € sowie eine jahrliche Geblihr von 15 €, Gber die
Versicherung und Unterhalt gedeckt werden. Die Stadt Dortmund bezuschusst die
Anschaffung der Hauser mit 5.500 €.

Bewertung: Der Mehrwert mit Blick auf den Flachenverbrauch ist duRerst positiv und das Projekt
damit unterstitzungswirdig. Der Organisationsablauf, der Uber gemeinniitzige
Einrichtungen wie in diesem Beispiel den VCD lauft, ist flr ein Pilotprojekt sinnvoll, sollte
aber mittelfristig von der Kommune ibernommen werden.
Die Finanzierung sollte in Relation zu den Kosten eines Bewohnerparkausweises stehen
und wird mit 180 € als zu hoch bewertet. Zwar garantiert eine hohe Nutzungspauschale
die Auslastung des Parkhauses, die Hirde zur Anschaffung scheint aber zu hoch zu
sein und fihrt dazu, dass das Projekt auch nach zehn Jahren nur punktuell umgesetzt
wird.

Quelle: www.fahrradparkhaus.de, VCD Kreisverband Dortmund-Unna, Stand 2010

Kontakt: VCD Dortmund-Unna, Manfred Kriiger-Sandkamp, MKruegerS@aol.com

Radverkehr-Konzept Fahrradabstellanlagen



2. Fahrradabstellanlagen Seite 40 von 44

2.7 Freizeit- und Sportanlagen

Bewertung: Die Situation von Abstellanlagen im Bereich von Sport- und Freizeitanla-
gen ist sehr unterschiedlich. Manche Anlagen bestehen aus modernen FahrradbU-

geln oder —-boxen, andere sind feilweise veraltet und bieten keine ausreichende Si-
cherheit, da das Fahrrad nicht am Rahmen abgeschlossen werden kann. Oft ist kei-
ne Abstellanlage vorhanden.

Moderne Fahrradbligel am Familiengarten  Moderne Fahrradbigel vor dem Freizeit-
bad baff

Ungeeignete, veraltete Felgenklemmer vor Veraltete Felgenklemmer im Forstbot-
dem Freizeitbad baff anischen Garten der HNE Eberswalde
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Ungeeignete Felgenklemmer am Wes- Ungeeignete Felgenklemmer vor dem
tendstadion Jugendclub am Wald, Lausitzer StraBe

Ungeeignete Felgenklemmer am Fritz- Keine Abstellanlage am Spielplatz beim
Lesch-Stadion Finower Wasserfurm

Bedarf: 32 Prozent aller zurGckgelegten Wege fallen im Freizeitbereich an?. Die Affini-
tat zur Nutzung des Fahrrads ist dort besonders hoch. ZeitgemdaBe Abstellanlagen an
Sport- und Freizeiteinrichtungen genieBen daher besondere Beachtung und kénnen
die Fahrradnutzung in der Freizeit noch attraktiver gestalten. Dies gilt insbesondere
fUr Freilufteinrichtungen, die in der Regel nur bei gutem Wetter genutzt werden. Die
Anforderungen mit Blick auf einen befestigten Untergrund und Witterungsschutz sind
dabei gering.

Empfehlungen: Ungeeignete Felgenklemmer sollen ausgetauscht werden. Dort, wo
keine Abstellanlagen vorhanden sind, sollen dem Bedarf entsprechende neue Ab-
stellanlagen geschaffen werden.

7 MiD 2008, infas, DLR, 2010, Berlin
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28 Offentliche Einrichtungen (Besucher)

Bewertung: Abstellanlagen an &ffentlichen Einrichtungen dienen neben den Be-
schaftigten (siehe Kapitel 2.3) auch Kunden und Besuchern.

Sperziell auf Besucher ausgerichtete Abstellplatze sind bei &ffentlichen Einrichtungen
haufig nicht vorhanden.

Zielnahe Abstellplétze unter anderem fir Wild abgestellte Fahrréder vor dem Stadt-
Besucher der Kreisverwaltung, Paul- entwicklungsamt, Tiefbauamt und Rat-
Wunderlich-Haus hauspassage

Fehlende Abstellanlage vor dem Amtsge-
richt

Bedarf: Im Gegensatz zu Abstellanlagen fur Beschaftigte sollen Abstellanlagen fir
Kunden und Besucher zielnah aufgestellt werden. Auf eine Uberdachung oder die
besonderen Sicherheitsanforderungen fUr Langzeitparker kann verzichtet werden.

Um Kunden und Besucher zum Radfahren im Alltag zu mobilisieren sind moderne
Abstellanlagen eine wesentliche Voraussetzung.

Empfehlung: Vor allen &ffentlichen Einrichtungen sollen zielnahe und leicht zu fin-
dende Abstellplatze zur Verfugung gestellt werden. Um Missbrauch durch Beschdf-
figte vorzubeugen, kdnnen solche Stellpldtze mit Besucher-Schildern gekennzeichnet
werden.
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2.9 Mobile Abstellanlagen

Mobile Abstellanlagen kénnen bei tempordren Veranstaltungen, in Eberswalde bei-
spielsweise dem FinE — dem Fest in Ebers-
walde, eingesetzt werden. Damit wird der
Problematik fehlender Abstellanlagen bei
femporéren Veranstaltungen entgegen-
gewirkt und ein geregeltes und sicheres
Parken ermdglicht. Ublicherweise vorkom-
mende Probleme mit Blick auf die Freihal-
tfung der Rettungswege kénnen dadurch

ebenfalls vermieden werden.

Abbildung 11: Mobile Fahrradabstellanlage,
Koélner Weinwoche

Die Stadt kann bei Bedarf selbst eine Anlo-
ge kaufen bei Eigen-Veranstaltungen ein-
setzen und darGber hinaus vermieten. Alternativ kann der Einsatz einer entsprechen-
den Anlage im Genehmigungsverfahren als Auflage vorgeben werden.

2.10 Fahrradstellplatzsatzung

Die aktuelle Stellplatzsatzung der Stadt Eberswalde bezieht sich ausschlieBlich auf
Pkw-Stellplatze. Die Moglichkeit einer Stellplatzsatzung auch fir Fahrrdder wird durch
die Bavordnungen des Landes Brandenburg zugelassen und liegt in der Verantwor-
fung der Kommunen. Diese haben dabei weitestgehend Gestaltungsfreiraum, wel-
che Anzahl von Abstellplé&tzen an welchen Gebdudetypen (Einzelhandel, Wohnen,
Arbeiten) verlangt wird. Dies gilt auch mit Blick auf die Aufnahme und gewUlnschte
Gestaltung von Fahrradabstellplétzen.

Die Stadt Potsdam geht hier mit gutem Beispiel voran und hat ihre Stellplatzsatzung
im Jahr 2012 um Vorschriften zu Fahrradabstellanlagen erweiterts.

Anwendung findet eine Stellplatzsatzung bei Neu- und wesentlichen Umbauten. Ent-
scheidend sind dabei die geforderten Qualitédtsstandards, die sich an der in Tabelle
1 (Kapitel 1.1) genannten Anforderungen orientieren sollten.

8 Stellplatzsatzung Landeshauptstadt Potsdam, Stadt Potsdam, 2012
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3. Fazit und Empfehlungen

In der Stadt Eberswalde wurden zahlreiche gunstig gelegene Standorte im Innen-
stadtbereich sowie am Bahnhof geschaffen, die im Wesentlichen den Anforderun-
gen der Radfahrer gerecht werden. Die Situation hat sich in den vergangenen Jah-
ren deutlich verbessert. Geht man weiterhin von einem wachsenden Anteil Radfah-
rer aus und setzt sich der Trend zu hoherwertigen Fahrrddern fort, ist ein kontinuierli-
cher Ausbau von Abstellanlagen zwingend notwendig. Dies kann bei besonderer
Fldchenknappheit auch auf Kosten von PKW-Stellpldtzen geschehen. Mit Blick auf
die Kapazitdt und den Fladchenverbrauch sind Fahrradabstellpldtze deutlich | leis-
tungsstarker". Laut Hinweisen zum Fahrradparken kénnen ,,auf der FiGiche eines PKW-
Stellplatzes in der Regel vier bis sechs Fahrréder geparkt werden.*

Allgemeine Empfehlungen

Fahrradabstellanlagen mussen wie alle Einrich-
tungen im offentlichen Raum regelmdBig ge-
pflegt und gewartet werden. Insbesondere das
Entfernen von nicht mehr fahrtGchtigen Fahrré-
dern nach vorheriger Kennzeichnung und Fristset-
zung ist ein wesentlicher Bestandteil der Pflege
von Fahrradabstellanlagen. Dies gilt vor allem fUr
die exirem stark nachgefragten Abstellanlagen
am Hauptbahnhof Eberswalde.

Am Hauptbahnhof besteht auch der dringendste
Bedarf, die Abstellsituation weiter auszubauen
und zu verbessern. Moglichkeiten zum Abstellen
von hochwertigen Fahrrddern auch Uber Nacht

fehlen dort komplett.

Abbildung 12: Angewachsene

Fahrrader am Hauptbahnhof
lagen im gesamten Stadtgebiet zu schaffen, sollte  gperswalde, Jan. 2014

die Erweiterung der bestehenden Stellplatzsat-

Um langfristig ein Angebot an Fahrradabstellan-

zung um den Bestandteil Fahrradabstellanlagen gepriuft werden. Nur so kann eine
flachendeckende VerfUgbarkeit von hochwertigen Fahrradabstellanlagen erreicht
werden.

DarUber hinaus ist es erforderlich, dass die Stadt Eberswalde im Bereich der stadti-
schen Einrichtungen durch moderne und in ausreichender Anzahl bereitgestellte
Abstellméglichkeiten ein Zeichen setzt und so privaten Arbeitgebern und Hauseigen-
tUmern als Vorbild dient.
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